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Organizace přeprav

K přepravě veškerého zmiňovaného
materiálu využíváme různé typy
nákladních vlaků. 

Expresní nákladní vlaky (Nex) 

jsou určeny pro přepravu přednostních zásilek v mezistátní přepravě, v kombinované do-

pravě a v nadřazeném systému přepravy přednostní zátěže. 

Rychlé nákladní vlaky (Rn)  

se využívají pro přepravu důležitých nebo přednostních zásilek. 

Vyrovnávkové nákladní vlaky (Vn) 

jsou určeny jen pro dopravu prázdných nákladních vozů do míst nakládky.  

Průběžné nákladní vlaky (Pn) 

jsou vlaky, které slouží k přepravě zátěže mezi vlakotvornými stanicemi, a vlaky odesílatelské. 

Manipulační nákladní vlaky (Mn)  

jsou určeny k rozvozu zátěže do sousedních nebo mezilehlých stanic, ke svozu ze sou-

sedních nebo mezilehlých stanic a k provedení dalších manipulací. 

Vlečkové vlaky (Vleč)

se využívají pro jízdu na vlečku, odbočující ze širé trati, nebo na nákladiště s návratem do

stanice, ze které byly vypraveny. Mohou být určeny i pro jízdu ze stanice na vlečku od-

bočující ze stanice, popřípadě opačně. 



Jednotlivé vozy

Přeprava nákladu jednotlivými vozy je vhodným řešením pro

zákazníka, který požaduje přepravu menšího objemu zboží.

Jednotlivé vozy jsou od odesílatele k příjemci dopravovány

běžnou vlakotvornou cestou. Informativní údaje o jízdním

řádu je možné nalézt na www.cdcargo.cz v aplikaci SPONA.

Skupiny vozů

Zákazníci s větším objemem zboží mohou využít přeprav ve

skupinách min. 5 vozů za výhodnějších cenových podmínek. 

Ucelené vlaky 

Ucelené vlaky představují nejvhodnější způsob přepravy pro

větší množství zboží, zvláště pak pro hromadné substráty. Jsou

řazeny z vozů přepravujících pouze jednu zásilku a jedou přímo

od odesílatele k příjemci bez jakýchkoli řadicích prací. Doba

jízdy zásilky se tak výrazně zkracuje a ucelené vlaky jsou proto

vysoce konkurenceschopné oproti silniční dopravě. Díky zjed-

nodušené manipulaci je přeprava ucelenými vlaky také cenově

výhodnější. Jedinou podmínkou pro využití této formy dopravy

je dostatečné množství zboží, které ucelený vlak naplní. 

Termínovaná přeprava Termíncargo 

Termínovaná přeprava Termíncargo zajišťuje kvalitnější a rych-

lejší přepravu zboží prostřednictvím vlaků nadřazeného sys-

tému přepravy přednostní zátěže. Její systém je provozován

jako termínovaná doprava mezi stanicemi, kde přednostní

vlaky manipulují, s připojením do dalších stanic, do kterých

a ze kterých jsou vytvořeny návazné přípoje. 

Často se využívá přepravy v tzv. nočním skoku (nakládka od-

poledne / večer – jízda vlaku přes noc – vykládka druhý den

ráno / dopoledne). V tomto režimu pracuje síť rychlých ná-

kladních vlaků, která spojuje důležitá hospodářská centra ČR.

Podrobné přepravní podmínky a seznam stanic zařazených do

systému Termíncargo naleznete na www.cdcargo.cz v rubrice

On-line nástroje / SPONA.

Systémové vlaky

Významnou součástí portfolia našich produktů jsou ucelené

systémové vlaky.  

Tyto vlaky jsou naším speciálním produktem určeným pro pře-

pravu vozových zásilek. Přinášejí rychlé a kvalitní spojení

s možností doplňovat zásilky v nácestných stanicích. Je v nich

přepravováno zboží od více odesílatelů nebo pro více příjemců.

Využít je proto mohou všichni zákazníci, kteří nemají dostatek

zátěže do ucelených vlaků. Patří mezi ně ADRIA, CARPÁTHIA

EXPRESS, EAST TRAIN a ITALIA. 
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Adria

Vlaky Adria patří mezi ucelené vlaky, díky kterým mohou naši

zákazníci rychle a efektivně přepravit své zboží z České repu-

bliky (především Ostravska) do přístavu Rijeka nebo dalších

destinací v Chorvatsku či Bosně a Hercegovině. Tyto vlaky jsou

vhodné také pro tranzitní zásilky z Polska a dalších baltských

přístavů.

Vlakem nelze přepravit pouze speciální vojenské zásilky,

prázdné soukromé vozy, zásilky ve vozech Interfrigo, zásilky

s překročenou ložnou mírou a zásilky živých zvířat.

Významnými výhodami využití vlaku Adria jsou zejména mož-

nost doplňování zásilek v nácestných stanicích, napojení prů-

vozních zásilek z Polska a Německa a sledování zásilek po

celou dobu přepravy. Vlaky jsou vypravovány zpravidla dvakrát

týdně, celková doba jízdy je přibližně 50 hodin.

Carpáthia Express

Ucelené vlaky Carpáthia Expres umožňují rychlé a efektivní

spojení na trase Česká republika – Rumunsko. Přepravovat

v nich lze všechny druhy zboží. Výjimky tvoří speciální vojen-

ské zásilky, prázdné soukromé vozy, zásilky ve vozech Inter-

frigo, zásilky s překročenou ložnou mírou anebo zásilky živých

zvířat.

Hlavní výhodou využití tohoto spoje jsou zejména možnost

napojení průvozních zásilek z Polska a Německa, neutralita re-

zervace přepravy na vlaku a sledování zásilek po celou dobu

přepravy. Zásilky pro vlak Carpáthia Express jsou shromažďo-

vány ve stanici Brno-Maloměřice, kam je podle jízdního řádu

možné je navézt z jakékoliv stanice v České republice, případně

ze stanic sousedních železnic, např. z Německa. Vlak je z Brna

vypravován každý den. Doba přepravy do stanice Curtici není

delší než 24 hodin.
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East Train

Systémový vlak EAST TRAIN zahájil provoz v roce 2008 a jezdí

v trase Bohumín – Mosty u Jablunkova – Fiľakovo / Štúrovo –

Bihárkeresztes – Episcopia Bihor  s návazností do dalších sta-

nic v Rumunsku. 

Vznikl jako reakce na prudký hospodářský růst Rumunska po

jeho vstupu do Evropské unie. I přesto, že je určen především

pro přepravu hutního zboží, jej mohou využívat i další zákazníci.

Italia Express

Vlaky Italia představují ucelené vlaky, jejichž prostřednictvím

máte možnost rychle a efektivně přepravit své zboží z České

republiky do severní Itálie a Slovinska, včetně přístavu Koper.

Spoje Italia jsou výhodné nejen pro přepravu zásilek z České re-

publiky (návoz do stanice Ostrava nebo Břeclav), ale také pro

tranzitní zásilky z Polska a baltských přístavů.

Vlakem můžete přepravit téměř všechny druhy zboží. Výjimky

tvoří pouze chemické produkty, kolejová vozidla na vlastních

kolech, motorová vozidla, mimořádné zásilky a zásilky s pře-

kročenou ložnou mírou (PLM) bez předchozího projednání.

Vlaky jsou z Ostravy vypravovány až pětkrát týdně.

Soupravy vlaků Italia jsou využívány nejen pro zásilky do že-

lezničních stanic, ale také do terminálu MVO (Magazzini Ve-

neto Oreintale) ve městě Santo Stino di Livenza. Zde nabízí

ČD Cargo ve spolupráci se svými partnery další služby.
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Cukrovinky
Vlakem se přímo z výroby rozvážejí Tatranky a další cukrovinky.

Distribuční sklad se nachází na severozápadním okraji Prahy,

blízko obce Tuchoměřice. Ve výrobním závodě v Opavě se su-

šenky a další výrobky naloží do izotermických nebo běžných

krytých vozů, v Olomouci jsou do vlaku přivěšeny vozy nalo-

žené v další čokoládovně a tzv. nočním skokem jsou pak vozy

dopraveny do žst. Středokluky, resp. do skladu v Tuchoměřicích.

Vzdálenost mezi Opavou a Středokluky (po železnici 368 kilo-

metrů) urazí zásilky za 13 hodin, což je doba plně srovnatelná

s kamionovou dopravou. 

Sklo
Po železnici se ročně přepraví kolem 50 tisíc tun skla v různých

formách. Vzhledem k povaze zboží je u těchto přeprav velice

důležité jeho balení a uložení ve voze, a samozřejmě výběr

vhodné vozové řady. Při ideální kombinaci těchto faktorů pro-

bíhají přepravy i tak křehkého zboží s minimálním výskytem

reklamací. 

Sklo se tradičně přepravuje z výrobních závodů v podobě pestré

škály výrobků, počínaje skleněnými lahvemi přes různé užit-

kové sklo až po přepravu izolačních materiálů ze skleněných

vláken. Na druhé straně se do těchto závodů sklo dováží

v podobě skleněných střepů, které jsou recyklovány pro vý-

robu skla. Mezi naše dlouhodobé zákazníky patří například

Vetropack Moravia Glass, a. s., Avirunion, a. s., UNION LESNÍ

BRÁNA a. s. či jednotlivé závody podniku Bohemia Crystalex

Trading, a. s.

Bílá technika
Mezi tradiční železniční přepravy patří přeprava bílé techniky

od výrobce MORA MORAVIA s.r.o. do distribučních skladů

v České a Slovenské republice. Na vlečce výrobního závodu, od-

bočující ze stanice Hlubočky-Mariánské Údolí, jsou sporáky na-

loženy do dvouosých nákladních vozů řady Hbbillns, do nichž

se vejde až 208 kusů. Vozy jsou poté zařazeny do pravidelných

vlaků Českých drah a tzv. nočním skokem přepraveny do že-

lezniční stanice Měšice u Prahy na trati Praha – Všetaty. Ve spo-

lupráci se slovenským dopravcem ZSCS je bílá technika

přepravována také do slovenského distribučního skladu

v Dobré Nivě u Zvolena. 

Ročně vyrobí MORA MORAVIA s.r.o. asi 400 tisíc sporáků

a z tohoto množství je po železnici přepraveno přibližně 20 %.

Většinou se jedná o vnitrostátní přepravy. Také menší část ex-

portních přeprav, zejména do Rumunska, států bývalé Jugo-

slávie a do Polska, je realizována po železnici. 

Dřevěná štěpka
Ve Ždírci nad Doubravou na vlečce Stora Enso Timber Ždírec s.r.o.

a v Plané u Mariánských Lázní na vlečce Stora Enso Timber

Planá s.r.o. probíhá nakládka štěpky a uskutečňují se přepravy

ucelených vlaků do železniční stanice Hněvice na vlečku Mondi

Packaging Paper Štětí a. s., do Paskova pro Biocel Paskov, a. s.,

a pro odběratele v Rakousku. V roce 2008 bylo tímto systémem

přepraveno přes 580 tisíc tun suroviny. 

Přepravy se zpravidla uskutečňují v ucelených vlacích sestave-

ných z 16 vozů řady Sgs. Na každém voze jsou umístěny tři spe-

ciální kontejnery (WoodTainery) vyrobené pro přepravy štěpky

s ohledem na charakteristické vlastnosti této suroviny. K již vy-

vinutým produktům patří patentem chráněný kontejnerový

systém přeprav „Wood Tainer“ s inovační otočnou vykládkou. 

Poštovní železniční přeprava
Celá poštovní železniční přeprava v České republice je zajišťo-

vána třemi páry vlaků kategorie Nex, které jsou vedeny v relaci

Praha – Ostrava a zpět. Vlaky jezdí pod názvy Poštovní expres,

Poštmistr a Poštovský panáček a jsou sestaveny výhradně

z vlastních vozů České pošty řad Postw a Gbkkqs. 

Železničními vozy jsou přepravovány zásilky mezi moderními

automatizovanými třídicími uzly (Sběrný poštovní uzel, SPU),

díky jejichž zprovoznění odpadla nutnost třídění pošty přímo

v jedoucích železničních vozech. Tato činnost byla poměrně

náročná – vyžadovala velmi kvalifikovanou pracovní sílu

schopnou v podmínkách jedoucího železničního vozu rychle

a přesně roztřídit velké množství zásilek. 

Česká pošta dnes v České republice provozuje osm SPU: Praha-

Malešice, Brno, Plzeň, Olomouc, Ústí nad Labem, České Budě-

jovice, Pardubice, Ostrava. Z těchto míst nevyužívají železniční

dopravu Brno, České Budějovice, Plzeň a Ústí nad Labem. 
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Pneumatiky
Od listopadu roku 2005 se ve vagónech přepravují také

pneumatiky – výrobky firmy MITAS, a. s. Tato společnost

patří k předním evropským výrobcům pneumatik pro sta-

vební, zemědělské a další mimosilniční stroje. Až do roku

2005 byla téměř veškerá produkce pneumatik odvážena

z výrobního závodu ve Strašnicích do meziskladů a konco-

vým odběratelům kamiony. Měsíčně se jednalo až o 250 ná-

kladních aut. Jejich poměrně obtížná nakládka ve stísněném

areálu firmy spolu s nedostatečnými skladovacími prostory

vedly zástupce MITASu k rozhodnutí vyhlásit výběrové řízení

na komplexní zajištění skladování, a vlastně celé logistiky

a distribuce vyrobeného zboží. Jen málokdo předpokládal, že

právě tyto přepravy by mohly být převedeny ze silnice na

železnici. Avšak nabídka Českých drah byla nakonec firmou

THL Group s.r.o., která zabezpečuje celý logistický řetězec,

vyhodnocena jako nejvýhodnější. Každý den odjíždí z vlečky

MITASu skupina šesti krytých vozů řady Gbgkks speciálně vy-

členěných pro tyto přepravy. Nakládka probíhá bezproblé-

mově pomocí speciálních vysokozdvižných vozíků. V každém

voze je naloženo cca 180 pneumatik. 

Vlakem se denně přepraví zboží, které by jinak muselo být od-

vezeno osmi až devíti kamiony. Logistický proces byl zraciona-

lizován a v centru Prahy alespoň částečně ubylo emisí. 

Přepravy betonových prefabrikátů  
Společnost KB-BLOK systém, s.r.o., stále více využívá pro pře-

pravy svých výrobků – vibrolisovaných betonových stavebních

prvků – služeb ČD Cargo, a. s. V loňském roce brány výrobního

závodu v Postoloprtech opustilo více než 400 železničních

vozů ložených těmito výrobky s určením do distribučních

skladů po celé České republice. Zákazník využívá výhod pře-

prav v ucelených vlacích. 

Automotive

Naše společnost se významně podílí na dovozu i vývozu osob-

ních automobilů a předpokládá se, že po již dokončeném do-

budování závodu automobilky Hyundai v severomoravských

Nošovicích  přepravy pro automobilový průmysl ještě narostou.

Dále pak České dráhy zajišťují obsluhu vlečky ve dvou význam-

ných českých automobilkách, Škoda Auto a TPCA v Kolíně. 

Přeprava sladu a piva
Po železnici se přepravuje i klíčová surovina pro výrobu piva –

slad. Každoročně přepravíme více než 3500 vozů této suroviny.

Slady vyrobené v České republice směřují k odběratelům nejen

v západní Evropě, ale také na Balkáně, v zemích bývalého So-

větského svazu i v zámoří. Velkými odběrateli českého sladu

jsou v současnosti polské pivovary. Slad je dopravován v mo-

derních vozech s automatickým samovýsypným systémem. 

V loňském roce byly také znovuzahájeny pravidelné přepravy

zboží, dříve pro železnici tak typického – piva. Lahvové, ple-

chovkové i sudové pivo z produkce Plzeňského Prazdroje pro

skandinávský trh je pravidelně odváženo ze skladu v Domažli-

cích krytými železničními vozy do švédského Hallsbergu,

odkud je dále distribuováno ke svým zákazníkům.
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Palivo na letiště
ČD Cargo zasahuje i do letecké dopravy, dopravuje na ruzyň-

ské letiště cisterny s palivem pro letadla. Ročně přistavíme na

vlečku téměř šest tisíc železničních vozů, což představuje při-

bližně 300 000 tun leteckého paliva. 

Bohemia Express 

Pro kontejnerové vlaky Bohemia Express jsou tuzemskou po-

čáteční nebo cílovou destinací Lovosice. Bohemia Express I spo-

juje lovosický terminál s německým Duisburgem. Poprvé vyjel

na svou 700 km dlouhou cestu v noci ze 6. na 7. října 2005.

Dnes jsou v této trase vypravovány 3 vlaky týdně a převážejí

především nádržkové kontejnery na přepravu různých chemi-

kálií a silo kontejnery. V těch je přepravován například granu-

lát na výrobu PET lahví a dalších plastových výrobků. Spoje

Bohemia Express II mohou zákazníci využívat třikrát týdně od

8. června 2006 k přepravám kontejnerů, výměnných nástaveb

i sedlových návěsů mezi Lovosicemi a suchozemským termi-

nálem Hamburg Bilwerder. 
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Kombinovaná doprava

Kombinovanou přepravou se rozumí přeprava zboží v jedné je-

diné přepravní jednotce (kontejner, výměnná nástavba, sil-

niční návěs), přičemž během přepravy je využíváno více druhů

dopravy. Převážná část trasy se uskutečňuje po železnici, vni-

trozemskou vodní cestou nebo po moři bez manipulace se sa-

motným zbožím. Počáteční část (svoz) nebo závěrečná

(rozvoz) probíhá zpravidla po silnici nebo i po železnici. Naše

společnost zajišťuje kombinovanou dopravu po celé Evropě

ve spolupráci s ostatními železničními dopravními podniky

a významnými tuzemskými i zahraničními operátory kombi-

nované dopravy. 

Nabízíme také zapojení železniční dopravy do logistických ře-

tězců našich zákazníků včetně přípravy logistického projektu.

Společně se zákazníkem vypracujeme analýzu jeho přeprav-

ních potřeb, navrhneme možná řešení včetně cenových nabí-

dek a realizujeme projekt. 

Zapojení železniční dopravy do logistických řetězců zákazníka

přináší mnoho výhod. Jízdní řády vlaků se sestavují dle indivi-

duálních potřeb uživatelů. Klientům umožňuje lepší plánování

vzhledem k výrobnímu procesu (např. příjezd a odjezd vlaků

dle potřeby výroby), je cenově stabilní a ekologicky šetrnější

než silniční doprava. Jeden ucelený vlak dokáže nahradit až

70 jízd kamionů, čímž přispěje mj. k odstranění těžké ná-

kladní dopravy z obcí a nízkokapacitních silnic.  

Typy kombinované dopravy

Kombinovaná doprava má dva základní typy přepravních sys-

témů, a to kombinovanou dopravu doprovázenou (přeprava

silničních vozidel na soupravách tvořených speciálními nízko-

podlažními železničními vozy) a nedoprovázenou (přeprava

pomocí velkých kontejnerů, výměnných nástaveb a návěsů). 

Projekty v doprovázené kombinované dopravě mají vždy do-

časný charakter, v mnoha případech nahrazují nedostatečnou

silniční infrastrukturu. Objednavatelem linek doprovázené

kombinované dopravy může být také stát, který touto formou

například reguluje silniční provoz nebo chrání životní pro-

středí. Provoz těchto linek je finančně velmi náročný, na jedné

straně to jsou vysoké provozní náklady, především na údržbu

speciálních nízkopodlažních vozů, a na druhé straně velmi

nízké tržby. 

Nedoprovázená kombinovaná doprava je systémem perspek-

tivnějším, protože v porovnání s doprovázenou kombinova-

nou dopravou se nepřeváží „mrtvá“ hmotnost tahače

a současně není nutná přeprava řidiče. 

S provozem obou těchto typů kombinované dopravy máme

mnohaleté zkušenosti, nicméně žádná linka doprovázené KD

již není na území ČR několik let provozována.

V nedoprovázené kombinované dopravě ČD Cargo, zajišťuje

dopravu ucelených vlaků mezi námořními přístavy a terminály

v České republice, vnitrozemskými terminály navzájem, do-

pravu tranzitních vlaků přes Českou republiku nebo přepravu

jednotlivých zásilek. Ve spolupráci s operátory kombinované

dopravy zajišťujeme provoz v průměru 150 ucelených vlaků

kombinované dopravy týdně. Vlaky mají v grafikonu vlakové

dopravy nejvyšší prioritu a jsou vedeny v kategorii nákladních

expresů. Díky spolupráci se sousedními železnicemi jsou ně-

které vlaky provozovány na bázi technické a komerční důvěry,

což zaručuje rychlé odbavení v pohraničních přechodových sta-

nicích. Například jízdní doba vlaku mezi Prahou a Hamburkem

je 12 hodin a odpovídá tak průměrné přepravní rychlosti přes

60 km/h.

Přepravní jednotky 

Kontejnery

Kontejnery řady ISO 1 jsou přepravní jednotky, které lze díky

unifikovaným rozměrům přepravovat železniční, silniční i ná-

mořní dopravou. Využívají se zejména v přepravách mezi ná-

mořními přístavy a vnitrozemskými terminály, ze kterých

jsou většinou rozváženy silničními vozidly ke konečným zá-

kazníkům. V překladištích s kontejnery manipulují většinou

portálové jeřáby či čelní překladače (reachstacker). Kontej-

nery lze stohovat do více vrstev. Jsou většinou ve vlastnictví
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rejdařů, logistických operátorů nebo leasingových společ-

ností. 

Výměnné nástavby

Tyto přepravní jednotky jsou určeny zejména pro kontinen-

tální přepravy. Od kontejnerů se liší zejména rozměry

a vlastní hmotností. Prvky pro uchycení mají však výměnné

nástavby i kontejnery řady ISO 1 shodně umístěny. 

Silniční návěsy

Ve střední Evropě poskytují operátoři kombinovanou do-

pravu také ve speciálně upravených silničních (sedlových) ná-

věsech. V porovnání s běžnými silničními návěsy mají pouze

zpevněný rám v místech, která slouží k uchycení překlada-

čem při manipulaci v terminálu. Přeprava probíhá ve speci-

álních železničních vozech s „kapsou“. Vozy mají ve střední

části prostor pro uložení náprav návěsu. Nakládka / vykládka

těchto návěsů na železniční vůz probíhá pomocí stejných

manipulačních prostředků jako u výměnných nástaveb či

kontejnerů. 

Technické parametry nejpoužívanějších kontejnerů  
řady ISO 1A a 1C

Typ

Vnitřní rozměry (mm)
Počet 

   paletDélka Šířka Výška 

1AAA 11 998 2 341 2 655 24

1AA 11 998 2 341 2 350 24

1A 11 998 2 341 2 197 24

1CC 5 902 2 341 2 350 11

1C 5 902 2 341 2 197 11

Technické parametry nejpoužívanějších 
typů výměnných nástaveb

Typ

Vnitřní rozměry (mm)

A 1219 12 192 2 500 2 660 29

A 1250 12 500 2 500 2 660 31

A 1360 13 600 2 500 2 670 33

C 715 7 150 2 500 2 670 15

C 745 7 450 2 500 2 670 18

C 782 7 820 2 500 3 000 19

Délka Šířka Výška 
Počet 

   palet

Technické parametry

Vnitřní rozměry

Délka 13,7 m

Šířka 2,5 m

Výška 2,67–3 m

Využití ložné plochy 34 EUR palet

Ložný objem  až 102 m3

Kontejnerové terminály

Trieste

Rotterdam

Duisburg

Bremerhaven

Hamburg
Hafen

Hamburg
Billwerder

Dunajská Streda

Lovosice

Bratislava
Budapest

Mělník

Praha
ŽižkovPraha

Uhříněves

ZlínBrno

Ostrava

Ucelené vlaky kombinované dopravy 

Profil ČD Cargo 19



Terminál Lovosice

Významným centrem pro kombinovanou dopravu v České re-

publice je lovosický terminál určený pro odbavování kontinen-

tálních vlaků a vlaků do námořních přístavů. 

Terminál zaujímá výhodnou polohu na IV. panevropském kori-

doru a je součástí průmyslové zóny města Lovosice. Prostřed-

nictvím ucelených vlaků nabízí propojení s německými

vnitrozemskými terminály, se Skandinávií i zeměmi Beneluxu.

Kromě toho poskytuje služby související se skladováním a ma-

nipulací kontejnerů a paletového zboží. 

Terminál Lovosice provozuje dceřiná společnost ČD-DUSS

Terminál, a.s., na principu neutrálního přístupu k odbavení

všech zákazníků. 

Silniční návěsy na kolejích

Dne 8. června 2006 byl zahájen provoz uceleného vlaku kom-

binované dopravy z Hamburku-Billwerderu (vnitrozemský kon-

tejnerový terminál) do Lovosic. Tímto vlakem České dráhy, a.s.,

zahájily pravidelnou přepravu výměnných nástaveb, a přede-

vším silničních návěsů uzpůsobených pro překládku na že-

leznici do České republiky. Operátorem vlaku je společnost

Bohemiakombi s.r.o., koncovým zákazníkem společnost

Hangartner Danmark A/S. 

Modernizace terminálu

V říjnu 2006 byly zahájeny stavební práce na modernizaci a roz-

šíření lovosického terminálu. Jeho přestavba byla rozdělena do

dvou etap, přičemž první etapa byla ukončena v průběhu roku

2008. Akce je spolufinancována z Evropských zdrojů prostřed-

nictvím Operačního programu Infrastruktura. Celková inves-

tice této etapy dosáhne 184 mil. Kč. Druhá etapa představuje

především rozšíření terminálu, a tím možnost manipulace s lo-

žnými jednotkami podél kolejí v délce 600 m. Bude tedy umož-

něno odbavovat ucelené vlaky bez nutnosti jejich dělení. 

V rámci stavebních prací budou také modernizovány a rozší-

řeny dvě skladové haly s přímým kolejovým napojením uvnitř,

jejich kapacita dosáhne 2 500 m2. Skladové haly jsou součástí

logistického centra Lovosice, které tím bude moci nabídnout

kromě služeb kontejnerového terminálu také další služby –

kompletaci či dekompletaci zboží a překládku do silničních vo-

zidel.

Terminál Lovosice



Železniční stanice s doplňkovými logistickými službami

ČD Cargo poskytuje i další logistické služby, bez kterých by

zapojení železnice do logistických řetězců nebylo možné.

Jedná se například o překládku mezi železničním vozem a sil-

ničním vozidlem, krátkodobé skladování, celní služby nebo

kompletaci zásilek. Ve většině železničních stanic v České re-

publice je dostatek ploch vhodných pro boční překládku mezi

železničním a silničním vozidlem. 

Doplňkové služby nabízíme v téměř třicítce železničních

stanic po celé České republice. Jedná se většinou o krajská

města a významné hospodářské lokality. Tyto stanice jsou vy-

baveny různými mechanismy, umožňujícími překládku zboží

mezi železnicí a silnicí, popř. skladem. 

Ve vybraných železničních stanicích poskytujeme též

dlouhodobé i krátkodobé kryté i venkovní skladování různých 

druhů zboží od paletového až po sypké substráty. Všechny

kryté sklady jsou vybaveny boční rampou pro vykládku jed-

noho až patnácti železničních vozů. Některé sklady umožňují

i čelní vykládku, například vykládku kontejnerů přímo

z železničního vozu. Rampy pro silniční vozidla jsou čelní

i boční. 

Vlečky

Kromě standardní nákladní dopravy různými typy vlaků

provozuje naše společnost dráhu a drážní dopravu na

vlečkách – neveřejných drahách. 

Dokážeme pomoci našim zákazníkům již v počáteční fázi

výstavby vlečky – poskytujeme poradenský servis při projek-

tování vlečky a na přání zákazníka zpracujeme technologii

její obsluhy. Standardně zajišťujeme údržbu a kontrolu tech-

nického stavu vlečky, prohlídky a měření kolejí a výhybek,

kontrolu průjezdného průřezu a odstraňování nežádoucích

porostů. 

Zajistíme komplexní obsluhu vlečky – přístavbu a odvoz

vagónů a další navazující služby, například pronájem kolejí

v přípojné nebo seřaďovací stanici. 

Pronájem železničních nákladních a cisternových vozů

Jednou z našich obchodních aktivit je i pronájem železničních

nákladních a cisternových vozů.

Co našim zákazníkům nabízíme: 
- pronájem všech řad nákladních a cisternových vozů 

ČD Cargo,

- zajištění pronájmu vozů jiných společností,

- pronájem provozních i neprovozních vozů za účelem využívání

ložného prostoru a skladování, 

- poradenskou a konzultační činnost v oblasti vozů. 

Hlavní výhody pronájmu vozů:  
- pronajatý vůz nemusí být po každé vykládce vrácený

vyčištěný zpět,   

- nájemce platí automaticky snížené dovozné po tratích ČD,

- nájemce nemusí platit poplatky za prostoje a pobyt vozu, 

- nájemce má možnost lepší kontroly běhů loženého i prázd-

ného vozu (např. z logistických důvodů),  

- možnost využití vozu i pro jiné účely, než je přeprava zboží

(skladování, přesuny po vlečce, filmování atd.). 

Cena za nájemné:
-  cena za pronájem vozu je cenou smluvní. Nabídkovou cenu

předkládáme na základě komplexního pohledu na celý ob-

chodní případ. 

Jaké faktory tedy ovlivňují nabídkovou cenu:
- poptávaný počet a řada vozu,

- délka nájemní smlouvy,

- účel použití, 

- místo provozování,

- aktuální situace poptávky a nabídky na trhu.

Doplňkové služby
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Informační systémy

Zákazník, který využívá našich služeb, má možnost sledovat

pohyb svých zásilek  prostřednictvím interních systémů on-line,

což je CEVIS (centrální vozový informační systém) a CNP / CDZ

(centrální nákladní pokladna / centrální databáze zásilek). Přís-

tup k informacím získá zákazník standardně přes www stránky,

e-mail či FTP.  

Bezpečnost při přepravě

Bezpečná přeprava osob a zboží je jednou z našich priorit.

Přepravy nebezpečných věcí se uskutečňují podle podmínek

Řádu pro mezinárodní železniční přepravu nebezpečných

věcí (RID) a Nařízení vlády č. 1/2000 Sb. o přepravním řádu

pro veřejnou drážní nákladní dopravu. 

Od 1. ledna 2003 je povinností každé firmy, která převáží po

železnici nebezpečné věci, jmenovat bezpečnostní poradce pro

přepravu nebezpečných věcí. Ti jsou odpovědní za zabránění

rizik při těchto činnostech s ohledem na osoby, majetek a ži-

votní prostředí. Bezpečnostní poradci vlastní Osvědčení o od-

borné způsobilosti bezpečnostního poradce pro přepravu

nebezpečných věcí pro drážní nákladní dopravu. Toto osvěd-

čení vydává Odbor drah, kombinované a železniční dopravy

Ministerstva dopravy ČR. 

Naše společnost nabízí svým zákazníkům i externí zajištění čin-

nosti bezpečnostního poradce pro přepravu nebezpečných věcí.

Náplň jeho práce je stanovena ustanovením oddílu 1.8.3 RID.

Jde například o kontrolu přepravy nebezpečných věcí a odstranění

případných nedostatků, kontrola vyplňování průvodních listin či

zpracovávání zpráv o nehodách. Bezpečnostní poradce dále na-

bízí poradenský servis nebo školení pracovníků v oblasti přeprav

nebezpečných věcí. 
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Nákladní vozy, které naše společnost

k přepravě využívá, poskytují záruku

kapacitního a kvalitního ložného prostoru.

Kromě účelově vybavených vozů, jejichž

charakteristiku naleznete v následujícím

přehledu, vlastníme 460 motorových

lokomotiv, 480 elektrických lokomotiv,

včetně dvousystémových s možností

zajíždění na tratě cizích železnic

(interoperabilita). Nabízíme také

kapacitní technické zázemí pro údržbu

lokomotiv i vozů. 

24 Profil ČD Cargo 

Vozový park 



Technické parametry vybraných řad železničních nákladních vozů 

označení hmotnost ložná Ložná ložná ložná délka ložná ložný
řady vozu prázdného hmotnost šířka délka výška vozu plocha prostor

vozu

t t m m m m m2 m3

Eanos 24,5 65,5 2,72 14,49 2,10 15,74 39,40 82,50

Eas 23,5 56,5 2,76 12,80 2,03 14,04 36,00 72,00

Es 10,7 29,0 2,76 8,76 1,50 10,00 24,00 36,00

Faccs 23,0 57,0 12,74 38,30

Falls 26,8 53,0 1,85 12,44 13,50 75,00

Gags/Gas 24,5 55,5 2,60 15,20 2,40 16,52 40,00 100,00

Gbgs 15,3 24,5 2,60 12,70 2,40 14,72 33,00 80,00

Gbgkks 15,5 24,5 2,63 12,73 2,67 14,02 33,00 88,00

Habbillnss 30,0 60,0 2,84 21,20 2,80 23,26 60,30 161,40

Hadgs 25,0 55,0 2,60 15,20 2,40 16,52 40,00 95,00

Hbbillns 17,6 27,4 2,95 15,44 2,85 16,70 45,60 123,70

Ibbhps 16,5 23,5 2,55 10,85 2,00 14,02 27,50 55,00

Kbkks 13,0 23,0 2,82 14,94 16,24 42,00

Kils 15,0 25,0 2,67 12,76 2,60 14,02 34,20 88,80

Ks 14,5 25,5 2,82 12,52 13,86 35,30

Laails 30,0 50,0 2,68 2x12,76 2,60 28,04 64,4 177,60

Laaps 28,0 52,0 2,66 2x12,77 2,50 28,04 67,80 167,60

Res 25,0 55,0 2,64 18,50 19,90 49,00

Rils 25,0 55,0 2,66 18,52 2,40 19,70 49,30 99,00

Roos 25,5 54,5 2,60 18,79 2,50 20,04 48,80 121,20

Scmms 25,5 54,5 2,50 14,00 15,24 43,40

Sggmrss 29,8 93,2 2,44 2 × 13,82 29,59 67,40

Sggrss 28,9 94,1 2,44 2x12,38 26,70 60,40

Sgjs 25,5 54,5 2,75 18,80 21,84 51,70

Sgnss 20,0 70,0 2,34 18,40 196,64 43,10

Sgs 24,9 47,0 2,78 18,68 20,04 51,93

Shimmns 21,5 68,5 2,01 10,80 2,48 12,04

Smmp 19,8 60,0 3,10 14,00 15,24 43,40

Smmps 24,5 55,5 3,10 14,00 15,24 43,40

Tadnss /Tadgnss 27,3 54,7 21,64 82,00

Talls 28,6 51,4 13,52 61,00

Tams 24,0 56,0 2,76 12,80 2,00 14,04 36,00 72,00

Tdns / Tdgns 14,5 25,5 9,64 38,00

Uaais 70,0 55,0 2,40 12,00 30,68 28,80

Za 19,2 43,5 12,34 48,00

Zacns 24,5 55,5 17,00 95,00

Zek 12,2 19,5 8,84 24,00
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Přehled vybraných vozových řad 

Eas

Vůz řady Eas je čtyřnápravový otevřený vysokostěnný vůz

s čelními klapkami. Vůz je určen pro přepravu sypkého hro-

madného materiálu a kusového zboží, které k přepravě ne-

vyžaduje krytý prostor. 

Falls

Vůz řady Falls 54. skupiny je čtyřnápravový výsypný želez-

niční nákladní vůz. Vůz je určen pro přepravu uhlí a koksu po

tratích o rozchodu kolejí 1435 mm, plně vyhovuje podmín-

kám pro mezinárodní provoz v režimu RIV. 

Habbillnss

Vůz řady Habbillnss je čtyřnápravový krytý vůz s odsuvnými

stěnami vybavený osmi přestavitelnými vnitřními přepážkami.

Tento vůz je určen pro přepravu objemného, kusového nebo

paletizovaného zboží citlivého na povětrnostní vlivy, které při

přepravě nevyžaduje větrání. Nakládku a vykládku lze prová-

dět ze stran vysokozdvižnými vozíky nebo shora jeřábem. 

Hbbillns 

Vůz řady Hbbilns je dvounápravový krytý vůz s odsuvnými

stěnami. Je určen pro přepravu nákladů citlivých na povětr-

nostní vlivy, které při přepravě vyžadují uzavřený prostor bez

nároků na větrání. Je vhodný zejména pro paletizované

zboží, objemné a kusové zásilky.  



Ibbhps

Vůz řady Ibbhps je dvounápravový chladicí (izotermický) že-

lezniční nákladní vůz. Vůz je určen pro přepravu veškerého

snadno kazitelného zboží, potravinářských výrobků, nápojů

apod. s výjimkou čerstvého masa, které při přepravě vyžadují

udržení stále teploty. Vůz lze používat v prostředí o teplotách

od –20°C do +35°C.

Kils/Laails

Vůz řady Kils je krytý dvounápravový vůz s pohyblivými kryty a pev-

nými čelními stěnami bez klanic. Je určen pro přepravu kusových

i velkoobjemových balených zásilek nebo zásilek uložených na pa-

letách, které při přepravě vyžadují ochranu před povětrnostními vli-

vy. Konstrukce vozu dovoluje rychlou nakládku a vykládku i opti-

mální přístup k ložné ploše z každé strany vozu i shora. 

Laaps

Jde o čtyřnápravovou železniční vozovou jednotku s pevnými kla-

nicemi a pevnými čely, složenou ze dvou článků. Skříň jednoho

článku tvoří dvě pevné čelní stěny a 12 párů pevných odnímatel-

ných klanic o výšce 2050 mm, spojených podlahovými pražci. Jed-

notka je určena k přepravě kmenového dříví s kůrou o min. délce

2 m, kmenového dříví bez kůry, trubek, rour a kusového zboží

o min. délce 2,3 m.

Res

Vůz řady Res je čtyřnápravový plošinový železniční nákladní

vůz se sklopnými bočnicemi a klanicemi. Je určen pro pře-

pravu výrobků strojírenského, hutního a stavebního prů-

myslu, dlouhých nákladů a silničních vozidel.  
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Rils

Vůz řady Rils je čtyřnápravový plošinový železniční nákladní

vůz s pohyblivým krytem a pevnými čelními stěnami bez kla-

nic. Je určen pro přepravu dlouhých nákladů, rozměrnějších

kusových zásilek, výrobků strojního, hutního a stavebního

průmyslu, které vyžadují ochranu před povětrnostními vlivy

či poškozením. 

Roos

Vůz řady Roos je čtyřnápravový plošinový nákladní železniční vůz

s pevnými zesílenými klanicemi a pevnými čely. Vůz je určen pro

přepravu dřevěné kulatiny o délce 3 a více metrů, a to až do ložné

délky vozu. Vůz umožňuje i přepravu dřevěných sloupů a ocelo-

vých rour.  Skříň vozu tvoří dvě pevné čelní stěny a 10 párů klanic

o výšce 2010 mm, spojených podlahovým pražcem. 

Sggrss 80’/Sggmrss 90’

Vozy řady Sggrss a Sggmrss jsou šestinápravové kloubové že-

lezniční nákladní vozy pro kombinovanou. Jsou určeny pro

přepravu objemných kontejnerů a výměnných nástaveb. 

Shimmns

Čtyřnápravový vůz řady Shimmns je určen pro přepravu oce-

lových svitků do maximálního průměru 2250 mm. Vůz je vy-

baven podvozky se zatížením 25 tun na nápravu s možností

ložné hmotnosti až 78,5 tun, maximální rychlost v loženém

stavu je 100 km/h. Vůz je vybaven 5 muldami s ochranným

krytem.



Smmps

Vůz řady Smmps je čtyřnápravový plošinový železniční nákladní

vůz bez bočních stěn. Je určen pro přepravu dlouhých nákladů,

objemných kusových zásilek, kolové a pásové techniky. 

Tad(g)nss

Vůz řady Tad(g)nss je čtyřnápravový výsypný železniční ná-

kladní vůz s otevíratelnou střechou. Byl dodán ve dvou mo-

difikacích: pro přepravu zrnin a sypkého potravinářského

zboží a pro přepravu ostatního sypkého volně loženého

zboží, především průmyslových hnojiv a dalších chemicky

agresivních substrátů. 

Tams

Vůz řady Tams je čtyřnápravový železniční nákladní vůz

s otvírací plachtovou střechou. Je určen především pro pře-

pravu výrobků strojního, hutního a stavebního průmyslu,

rozměrnějších kusových zásilek, výjimečně i pro přepravu

volně ložených sypkých substrátů, které vyžadují ochranu

před povětrnostními vlivy. 

Zacns

Vůz řady Zacns je čtyřnápravový cisternový železniční ná-

kladní vůz určený pro přepravu kapalin. Plně vyhovuje pod-

mínkám pro mezinárodní provoz v režimu RIV a Podmínkám

pro přepravu nebezpečných věcí RID. 

➢ Podrobnější informace o našich vozech najdete na straně 25.

Talls

Vůz řady Talls je čtyřnápravový výsypný vůz pro přepravu syp-

kých hmot vyžadujících krytý prostor. Způsob vyprazdňování je

ručně nebo pneumaticky bočními výsypnými klapkami. Vznikl

modernizací vozu Falls 54. skupiny. 
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Německo

Rakousko
Slovensko

Polsko

Dovoz a příjem v průvozuVývoz a odevzdávka v průvozu

tis. tun počet PPS podíl v % nárůst

5 000 - 7 500

2 000 - 3 000

1 000 - 2 000

200 - 800

< 100

3

3

2

5

4

60,2

82,2

92,7

99,5

100,0

tis. tun počet PPS podíl v % nárůst

5 000 - 6 500

3 000 - 4 000

1 800 - 2 500

300 - 750

< 200

2

2

4

5

5

38,8

62,2

91,1

98,7

100,0

Vojtanov
st. hr.

Břeclav st. hr.

Č. Velenice
st. hr.

Děčín st. hr.

Mikulovice st. hr.

Frýdlant v Č.
st. hr.

Lichkov
st. hr.

Meziměstí st. hr.

Petrovice u K.
st. hr.

Cheb
st. hr.

Mosty u J.
st. hr.

Č. Těšín
st. hr.

H. Lideč
st. hr.

Bohumín
st. hr.

Lanžhot st. hr.

Znojmo
st. hr.

Č. Kubice
st. hr.

H. Dvořiště
st. hr.

Plzeň

Brno

PRAHA

6 531
- 10,3 %

6 565
- 7,6 %

9 
17

5
- 3

,5
 %

2 
34

2
+ 

9,
8 

%

5 645

- 6
,1 %

10 847

 - 7
,0 %

8 882
- 3,5 %

11 404
+ 1,1 %
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Nákladní přeprava ČD Cargo, a. s.
v roce 2008

Výkony pohraničních přechodových stanic
a výměna zboží se sousedními změmi



Zdroj: Statistika ČD Cargo, a. s.

  Automotive

  Ostatní

  Chemické výrobky

  Tekutá a plynná paliva

  Železný šrot

  Potraviny, zemědělské výrobky

  Stavební materiál, nerosty

  Rudy, strusky

  Velké kontejnery, UTI

  Prázdné vozy přepravců

  Železo, ocel, výrobky ze železa

  Hnědé uhlí

  Černé uhlí

  Koks

  Dřevo a výrobky ze dřeva

14,9

12,9

15,6

5,1
4,7

46,8
11,6

9,4

31,3

8,7

8,7

30,3

Dovoz a příjem

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Vývoz a odevzdávka

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Německo a země za ním ležící

Dovoz a příjem

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Vývoz a odevzdávka

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Slovensko a země za ním ležící

12,5
5,9

25,7

5,2
4,9

45,7
13,5

11,3

27,6

10,6

10,6

26,4

Dovoz a příjem

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Vývoz a odevzdávka

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Polsko a země za ním ležící

Dovoz a příjem

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Vývoz a odevzdávka

v průvozu dle zboží

- podíly v %

Rakousko a země za ním ležící

22,6

14,3

23,7

8,0

6,3

25,2

19,6

16,2

28,4

4,7
4,7

26,4

21,3

5,9

15,8

8,2

4,2

44,6

14,5

6,5

24,1

13,0

5,5

36,5
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