Zelezniar

¢erven / 2025 Casopis pro zaméstnance Ceskych drah

Téma:
o Jizdni Fad 2026 pfinese vice
: "\ vlaktd za hranice

Rozhovor:
S Hegyi Zsolt,

l generalnim feditelem MAV
-
“ "

’ g
-

i

-

-2
Dens:
Paviem Roubickem,
strojvedoucim mezinarodnich
vlakti¥'a instruktorem

R

ElD) Taska drahy




[=15;
Prectéte si Casopis
Zelezni¢aF také
elektronicky

7 000 000

Roc¢né vyuZije mezinarodnivlaky zhruba 7 000 000 cestujicich. Nej¢astéji lidé cestuji mezi
Ceskem a Némeckem, Rakouskem nebo Slovenskem. V posledni dobé roste zajem o dalkové
vlaky mezi Ceskem a Polskem. Do Svycarska vyuZivaji cestujici pfimé nocni spojeni. Mezi
nasimi cestujicimi jsou i zakaznici vyuZzivajici viak pro cesty do vzdalenégjsich destinaci, kdy
zpravidla s pfestupem cestuji do zemi Beneluxu, na Balkan, do Itdlie nebo Danska.

—

150

Priblizné 150 dalkovych mezinarodnich viak(

letos vypravuji Ceské drahy ve spolupraci se 1 3
svymi zahrani¢nimi partnery a doplfiuji je desitky
regionalnich pfeshranicich spojtl. V&tsina viak( Vcasné jizdenky Evropa Ize zakoupit pro cesty
jezdi celorogné. do 13 zemi. Vedle nejcastéji vyuZivanych

doklad(i do Némecka, Rakouska, na Slovensko,
do Polska a Madarska nabizime vyhodné jizdenky
1 286 km také do Nizozemi, Svycarska, na Ukrajinu,
do Lucemburska, Danska, Belgie, Slovinska
Soucasna nejdeli trasa mezinarodniho vlaku, a Chorvatska.

na jehoZz provozu se podileji Ceské drahy, méfi
1 286 kilometr(i. Absolvuje je EC Hungaria Budapest —

Hamburg. PFes tisic kilometr( urazi také viaky 1 20
Chopin Warszawa — Miinchen (necelych 1 200 km)
a Canopus Praha — Ziirich (cca 1 100 km). PFimé dalkové mezinarodni vlaky Ceskych drah

mifi do zhruba 120 zahraniénich mést v osmi
evropskych statech: v Némecku, Rakousku, Polsku,
na Slovensku, v Madarsku, Chorvatsku, Slovinsku
a ve Svycarsku. Pfesny pocet mist se v priib&hu
roku méni v zavislosti na provozu sezonnich viakd
a vylukach na zahranicnich tratich.

€D ceské drahy
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Rada 371 na sklonku
své provozni kariéry

Modernizace vozidlového parku Ceskych drah s sebou
nese i postupné rozlouceni s nékolika stalicemi nasich
koleji. Jednou z nich je i dvousystémova odporova
lokomotiva fady 371, ktera vznikla rekonstrukci z pG-
vodni fady 372, pfi¢emz hlavni zménou bylo zvy3eni
maximalni rychlosti ze 120 na 160 km/h. Postupné
takto vzniklo Sest strojli, po zniceni jednoho z nich
v Némecku pfibyl sedmy, a to rekonstrukci ze sesterské
fady 180 jako kompenzace od Deutsche Bahn.

Rada 371 slouZila hlavné na mezinarodni lince
Praha - DraZdany (dfive az po Berlin). A pravé v Elbtalu
neboli v labském Udoli najizdi i své posledni kilometry —
jako soucast vikendovych vlakd Letni a Vanocéni kometa
z Usti nad Labem do Drazdan. Fotografie zachycuje
371.003 u Nestédic pfi cesté do Némecka. Dvé loko-
motivy ale zdstanou zachovany — 371.005 v ptivodnim
natéru rozsifila sbirky CD Muzea v Luzné a 371.201,
tedy plvodni némecka 180.001, se piestéhovala do
muzea ve Vymaru.




Modry svét

Co je u nas v CD nového

Moody'’s véfi Ceskym draham

Skupina €D ziskala od mezinirodni agentury Moody’s pozitivni
vyhled tvérového hodnoceni.

Samotny rating v investi¢nim
pasmu zUstava na Grovni Baa2.
Agentura ocenila pfedev3im nase
investice, financni stabilitu i silné
postaveni na trhu.

Rok 2024 zakondila Skupina CD
se ziskem 1,3 miliardy korun. Ceské
drahy samostatné hospodarily se
ziskem 2,1 miliardy, osobni doprava
pak pfFispéla 635 miliony korun
a prepravila pres 168 milion(
cestujicich. Do modernizace vozidel
bylo investovano 18 miliard korun
a nasazeno 141 novych jednotek.

Ziskané hodnoceni nam umozni
pokraovat v rozvoji a pfinaset
nasim zakaznik&m pohodInéjsi, mo-

dernéjsi a spolehlivéjsi cestovani.

’ Zlep3eni vyhledu ratingu

z hodnoty stabilni na pozi-
tivni je ocenénim prace viech za-
méstnancl nasi spolecnosti a po-
tvrzenim, Ze zvySovani efektivity
a investice do modernich vlakd
a sluzeb pro nase cestujici pfinasi
své ovoce. Hodnota ratingu jasné
ukazuje, Ze nase investi¢ni stra-
tegie je vnimana jako rozumna,
dlouhodobé udrzitelna a zdrava.

Michal Krapinec
predseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah

Chystame modernizaci
Brejlovci

Vypsali jsme vefejnou zakazku na modernizaci
az 30 motorovych lokomotiv Fady 754, které
nam pomahaji zajistovat dopravu na neelektri-
zovanych tratich. Diky planované modernizaci
budou moci i nadale efektivné slouzit napfiklad
na linkach z Klatov do Zelezné Rudy, z Hradce
Kralové do Trutnova nebo na oblibené trase
Posazavského pacifiku.

Soucasti modernizace bude i vybaveni systé-
mem ETCS. Pfedpokladana hodnota zakazky je
3162500 000 K¢ bez DPH a zahrnuje celkovy
ramec modernizace. Skutecné Cerpani zakazky
a vy3e nakladl budou zavislé na skute¢ném poctu
modernizovanych lokomotiv. Ramcova dohoda
pfitom pocita s garantovanym odbé&rem nejméné
10 kusU. Nasi prioritou je udrzet klasické soupravy
v provozu az do doby elektrizace trati.

&




Laserujeme!

Vkvétnu jsme zahajili u prvnich
voz{ laserovou Upravu oken
pro snazsi prichod mobilniho
signalu do jedouciho vlaku.
Technologii specialné
propustnych oken, ktera byla
doposud vysadou nejmoder-
néjsich souprav pro dalkovou
dopravu Interjet a Comfortjet,
nyni rozsifime i do dal3ich
vozidel, kterd nasazujeme
na hlavnich tratich. Diky
tomu se cestujici mohou té&sit
na vyrazné stabiln&jsi mobilni

CDBUS

signdl i datové pokryti, coZ jim
jesté vice zpfijemni cestovani
vlakem.

Laserova Uprava oken vyuziva
laser k naruseni kovové vrstvy
v oknech, kdy misto jednotného
pokoveného filmu maji tato
okna sitovou strukturu, ktera
zachovava tepelné vlastnosti,
pficemZ ji ale I1épe pronika sig-
nal zvnéjsku.

Jedna se o dal3i dlleZity krok
pro zlep3eni sluzeb pro nase
cestujici.

Vice fotek

z laserovani také
na Linkedinu
Michala Krapince

CD Bus pofidi nové autobusy, chysta i pobo&ky

Na3e dcefina firma CD Bus roz3ifi svou flotilu o vice neZ stovku novych autobus(.
Do roku 2028 planuje pofidit az 122 vozidel, z toho 61 bude dodano uz letos. Dvacitku
z nich nasadime pro vyluky v PID a umistime do nové pobocky v Praze, kterd vznikne
ve druhé poloviné leto3niho roku. Dal3i autobusy zamifi do Vy3kova, Plzné, Sumperku,
Hradce Kralové a nové také do Veseli nad LuZnici.

Vozidla nabidnou nizkopodlazni pfistup, klimatizaci, USB zasuvky, informaéni panely
a nosice na kola. Pocitame také s provozem na ekologické palivo HVO. Investice témér
800 miliond korun zajisti kvalitnia moderni nahradni dopravu i v dal3ich letech. Nové
autobusy nabidnou cestujicim vy33i komfort a posilime tim spolehlivost dopravni ob-
sluZnosti v dobé vyluk nebo jinych omezeni na Zeleznici.

Maturita
na lokomotivé

V(tery 13. kvétna jsme ve vriovickém
stfedisku Gdrzby pfivitali studenty Stfedni
Skoly elektrotechniky a strojirenstvi z Je-
senické, ktefi zde skladali praktickou €ast
maturitni zkousky. Budouci strojvedoucdi,
vlakvedouci i vyprav¢i prokazovali znalosti
v redlném provozu — od ovladani lokomo-
tivFad 193,163, 743 a 754 pres feSeni za-
vad, se kterymi si musi umét poradit pfimo
strojvedouci, az po praci s POP nebo vede-
ni vlakové dokumentace. Zkousku Gsp&sné
sloZilo vSech 19 maturantd, jiZ dnes je 12
z nich brigddné zaméstnano na zeleznici,
pfedevsim na pozici viakvedouci.
Spoluprace se $kolou ndm pomaha vy-
chovavat nové kolegy. Tyto nejnovéjsi bu-
dete moci v provozu potkavat jiz v cervnu.
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Simulatory pro nase
strojvedouci jedou bez
prestavky uz 6 let!

V Praze av Ceské Trebové uz 3est let funguji
kabinové simulatory, které pomahaji s vycvikem
i pravidelnym Skolenim naSich strojvedoucich.
Roc¢né jimi projde pres 3 500 koleg(l!

Simulatory vérné napodobuiji realné prostredi —
od ovladanivlaku aZ po navéstidla a stanice.
Bezpecné se na nich nacvicuji i mimoradné
situace, jako jsou pFekazky na trati, pohyb osob
v kolejisti nebo poruchy zabezpecovaciho zafi-
zeni. Ve je variabilni a nastavit se dajii réizné
druhy pocasi, od snéhové vanice aZ po vytrvaly
dést. Oba simulatory vyuzivame prakticky den-
né, vyjimkou nejsou ani vikendy.

Obh4jili jsme certifikat ECM
na dalSich pét let

| i

Ceské drahy obhajily evropsky certifi- ’ Obnoveni platnosti ECM
kat ECM na dal3ich pét let. OsvédCeni predstavuje dobrou
nam umoziuje provadét vlastni Gdrz- zpravu pro Ceské drahy a pre-

devsim jasné ujisténi, Ze nami
vyuzivané lokomotivy a osobni
vozy jsou servisovany podle
nejpfisnéjsich kritérii a pravidel.

bu vlakd, od lokomotiv pres osobni
vozy az po vysokorychlostni soupravy,
a to podle nejpfisnéjsich evropskych
st’andalrdf]. Dovrgzvoje slervisnl’l.'lo Prodlouzeni certifikatu ECM
zazemi vyrazne investujeme — jen nam umozni servis dale rozvijet
loni Slo pfes 1,1 miliardy korun a zdokonalovat.

napfiklad na stavbu novych hal

v Chebu a Havlickové Brodé.

Michal Kraus
mistopredseda pfedstavenstva
anaméstek generalniho
feditele CD pro servis



Neprehlédnéte

Cestujeme s FIP:

co si ohlidat pired letni dovolenou

Léto se bliZi a s nim i obdobi zahraniénich cest. Pokud planujete vyuZit jizdni vyhody FIP,
je ted ten spravny c¢as zkontrolovat, zda mate vydany mezinarodni prtikaz FIP s platnosti
do 31. 1. 2026 a také si pozadat o volné zaméstnanecké jizdenky do jednotlivych zemi.
Vydani téchto dokladu trva v priméru okolo dvou tydnd, proto pfipravy na cestu

do zahranici prilis neodkladejte.

Pred samotnou cestou si ovérte, zda jednotlivi
Zelezni¢ni dopravci uznavaji jizdni vyhody FIP

ve vlacich, kterymi planujete cestovat. Napfiklad
némecky dopravce DB pred letni sezonou aktu-
alizoval seznam vlak{, ve kterych volné jizdenky
FIP neplati. Nékteré dalkové vlaky u rlznych ev-
ropskych dopravci je mozné pouZit jen s rezervaci
nebo priplatkem k jizdenkam FIP. Detailni infor-
mace najdete v Dokumentech k seznameni a také
v pfiloze pfedpisu Ok 12 o zaméstnaneckych
zahranicnich jizdnich vyhodach. Zde také najdete
informaci, kolik volnych jizdenek ro¢né mizZete

u jednotlivych dopravcll vyuzit.

V pfipadé, Ze se chystate vyuzit tyto jizdni vyho-
dy poprvé, méjte prosim na paméti, Ze k zadosti
je potFeba pfipojit potvrzeni o Ghradé manipu-
lacniho poplatku — ten je ve vy3i 100 K¢ za vydani
mezinarodniho prlikazu a 50 K¢ za kazdou jednot-

livou Zelezni¢ni spole¢nost. Jinymi slovy k nakupu
manipulac¢nich poplatk{ nedochazi na misté po-
dani Zadosti nebo ve Vydejné FIP, ale na libovolné
osobni pokladné CD.

Pokud teprve hledate, kam vyrazit s FIPkou
na zajimavou dovolenou, doporucujeme tfeba
projet si vlakem Svycarské horské traté, zajet
do polského Trojmésti novym Baltic expressem,
nebo naopak do chorvatského Splitu. Do viech
téchto mist se mlzZete pohodIné pfepravit s kupé-
novymi jizdenkami FIP. Zaméstnanecké jizdenky
zdaleka nejsou omezené jen na Zeleznici, pouZit
je mlZete tfeba i u lodnich spole¢nosti, napf.
na Bodamském jezefe nebo meziVelkou
Britaniia Irskem.

A na zavér pfipomenuti pro ty sluzebné nej-
mladsi: Na jizdni vyhody FIP méate narok po odpra-
covanijednoho rokuuCD. m

’ S otazkami se

mUZete obracet
na svého personalistu
nebo stejné jako se
Zadosti na samotnou
Vydejnu FIP se sidlem
v budové GR CD.
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Hegyi Zsolt

Jsme hrdi na to, ze denné jezdi
do Ceské republiky devét part vlakd

Jednim ze zajimavych momentd prvniho pololeti tohoto roku bylo

setkani generalnich feditelt CD a MAV. Madarskou delegaci vedl

generalni feditel holdingu MAV Hegyi Zsolt, ktery dlouha léta
pusobil u dopravce MAV-START. Pfi té pfileZitosti poskytl rozhovor

Easopisu Zelezniéaf, ve kterém kladné& hodnoti spolupraci na provozu
mezistatnich vlak(i mezi Ceskem a Madarskem a pfedstavuje zmény
ve spoleénosti MAV a na madarské Zeleznici.

Holding MAV prosel k 1. lednu 2025
zasadni organiza¢ni zménou. Znacka
MAV-START pfestala existovat, nové ji
nahradila spoleénost MAV Passenger
Transport Company. Jaké byly hlavni da-
vody reorganizace holdingu MAV a jaké
jsou hlavni cile této zmény?

MAV Group je hrda na to, Ze obsluhuje
jednu z nejrozsahlejSich siti v Evropé!

K Zeleznici jsme pFidali i regionalni a nad-
regionalni autobusovou dopravu. Nase
Zelezni¢ni a autobusové sluzby obsluhuji
témér 3200 madarskych obci, pficemz
denné pFepravime pres 4 miliony cestuji-
cich. Tento rozsah sluzeb je v evropském
méFitku vyjimecny a déla z nas jednoho

z nejvétsich dopravcli v Evropé. Pozitivni
je, ze rozsah sluzeb je dlouhodobé stabilni,
objem objednavanych sluzeb ze strany
madarského statu dokonce nardsta.

Nova struktura holdingu MAV zahrnuje
spravce infrastruktury, integrovanou
osobni dopravni spolecnost s narodnim ta-
rifnim systémem a servisni centrum, které
tvori pater celé skupiny. Koordinace je své-
fena matefské MAV Co., ktera vystupuje
jako fidici centrum skupiny pod dohledem
Ministerstva vystavby a dopravy. Cela
organizacni struktura je v souladu s po-
Zadavky prava EU. Cilem této zmény bylo
zvyseni efektivity a kvality poskytovanych
sluZzeb. Restrukturalizace tedy nebyla mo-
tivovana sniZzovanim poctu zaméstnancd,
ale zvy3enim efektivity.

Jaké jsou hlavni priority rozvoje Zeleznic
v Madarsku a na které oblasti se MAV

v budoucnu zaméfi? Jaké jsou vase hlav-
ni priority v osobni dopravé?

Ministr vystavby a dopravy Janos Lazar
predstavil v lednu t.r. ambiciézni akéni
plan na zvyseni kvality vefejné dopravy —
tzv. desetibodovy zavazek pro rok 2025.
Mezi klicové priority tohoto programu
patfi obnova Zelezni¢ni infrastruktury
v€etné nadrazi a vozového parku s dlra-
zem na vyssi komfort. Soucasti tohoto
programu je jiz zmifovana restruktura-
lizace holdingu MAV a také komplexni
tarifni reforma — nejvétsi za poslednich
30 let. Diky ni je dnes pro zakaznika
cestovani jednodussi, dostupnéjsi a sit
sluzeb je propojengjsi: staci krajska nebo
celostatnijizdenka, ktera plati na vlaky,
autobusy i méstskou dopravu véetné
Budapesti. To znamena, Ze dnes na jeden
jizdni doklad projedete celou zemi.
Vysledkem zavedeni tohoto opatfeni je
rekordni nardst poctu cestujicich. Tzn.
zakladni cil — zpfistupnit vefejnou dopra-
VU — se nam v ramci stanoveného planu
dafi napliovat.

D0raz klademe i na lepsi informovanost
cestujicich a krizové fizeni. Vzniklo napf.
Narodni centrum pro mimoradné situace,
které zajistuje rychlou koordinaci a podpo-
ru pfi vylukach, v€etné nahradni dopravy.
Pozitivni dopady uz vidime v pFesnosti spo-
jl i zpétné vazbé cestujicich.

Jak byste zhodnotil dosavadni
spolupraci mezi €D a MAV?

Nasi spolupraci lze oznacit za tradic-
ni—trva vlastné ,od nepaméti, ale
dllezitéjsi je, Ze se stale rozviji.

Ato je velmi dobre. Vysledkem je napfi-
klad devét prfimych vlakovych spojeni
denné& mezi Ceskou republikou a Buda-
pesti. T&Si mé&, Ze se nam dafi rozSifovat
zabér spoluprace — od Cisté provoznich
témat jsme se v posledni dobé dostali

k vyméné zkusenosti a technické
spolupraci. Tato vymeéna je pro nas
mimoradné cenna. Sdileni zkuSenosti je
cesta, jak se vzajemné inspirovat a pred-
chazet pfipadnym obtizim, kterymi si
partnefijiz prosli.

Spolecné pracujeme na zlepseni
kvality linky Metropolitan. Od nového
jizdniho Fadu dojde k nasazeni viakl
€D Railjet a Comfortjet. Vlaky €D viak
nebudou pokryvat vSechna spojeni
mezi Prahou a Budapesti. Jaké jsou
investiéni priority spoleénosti MAV

v oblasti vozidel?

Dovolte mi, abych vam poblahopral

k uvedeni novych vozidel. Toto vylepSeni
umozni nejen ¢eskym, ale i madarskym
cestujicim vyuzivat nové funkce. Jedna se
o zasadni krok k neustalému zlepSovani
komfortu cestovani, ktery mdze pfinést
pozitivni zmény pro cestujici v obou
zemich.



’ Nejdllezitéjsi je
nabidnout cestujicim

Casté a pohodIné spojeni,

protoze pravé to je

cesta, jak ucinit zeleznici

ddstojnym konkurentem

silnicni a letecké dopravy

v segmentu mezinarodnich

cest navzdalenost 500 az

1 000 kilometr(.
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’ Na trati Budapest —Vac — Szob, kterou vyuzivaji i vlaky

do a z Prahy, neni v nadchazejicich letech realné dosahnout
vys3irychlost nez 100 az 120 km/h, a to kvali husté pfiméstské
zastavbé a prirodnim specifikim ohybu Dunaje. Naopak koleje
vedouci do budapestskych nadrazi chystame rekonstruovat
a Zeleznice Slovenské republiky priibéZné modernizuji trat mezi

Szobem a Breclavi.

Jak vnimate otevieni evropského trhu

a vstup novych dopravcti do osobni
dopravy? Jaka je situace v Madarsku

a na mezistatnich linkach z Budapesti
do Vidné nebo Prahy?

Trasa Budapest - Viden — Praha je jednou
z téch, kde roste kvalita i frekvence spojl!
Je vlastné pFijemné uvédomit si, Ze trasa
Budapest — Bratislava/Viden — Praha

patfi na evropské drovni k tém s vysokym
potencialem. To je skvéla zprava nejen pro
cestujici, pro které to znamena, Ze je zde
velka poptavka, jez uZivi vice dopravc(.
KaZdy z dopravc( se mUZe profilovat od-
lisné. Nasi snahou je cestujicim nabidnout
Casté a pohodIné spoje, protoZe to je
zplsob, jak jim nabidnout flexibilitu! Nase
pozornost se ubira také smérem postupné
standardizace nasich sluzeb — at se jiz
jedna o barevnost interiéru, ¢i nabidku
palubniho cateringu. Zeleznice je na me-
zinarodnim trhu rozhodné silou, se kterou
se musi pocitat a ktera dokaze konkurovat
silni¢ni a letecké dopravé! Nase nabidka
dennich spojl je pIné konkurenceschopna
do vzdalenosti 500 km a vice. Na3e nocni
spoje pak az 1 000 km!

Jak se MAV pfipravuje na nastupujici
konkurenci? Je vas nazor podobny na-
Semu, Ze je nutné nabidnout komplexni
produkt s vysokou kvalitou sluZzeb a mo-
dernimi viaky?

Jednoznacné ano. MAV sazi na moderni,
cestujicim pratelské sluzby a cenové do-
stupny tarifni systém. Cenova dostupnost
je jednim z klicovych parametr( atrak-
tivity. Alespon tedy v nasi ¢asti Evropy.
Komfort na palubg, ergonomicka sedadla,
dostatek prostoru, stabilni wi-fi a kvalitni
catering jsou pro nas samozfejmosti,
které cestujici maji pfesvédcit, aby si pro

svoji cestu vlak znovu vybrali. | proto
jsme investovali do voz{ s bistrem, které
na linkach IC pfispéji k vy3s§imu standardu
sluzeb, které nabizime. Spoustime také
novy online prodej jizdenek i zcela novou
aplikaci. DUlezita je i moznosti rezervace
mist, a to nejen pro jednotlivce Ci dvojice,
ale i pro skupiny. Takové funkcionality ¢ini
cestovani s namijednoduché a pohodIné.

MAV vyznamné modernizuje infrastruk-
turu, napfiklad ve sméru na Bélehrad
a Videii. Probiha elektrifikace smérem
do Rumunska. Bude se jezdit rychleji
i podél Dunaje na koridoru do Starova
a dale do Prahy? Nebo budeme v bu-
doucnosti cestovat z Budapesti do Pra-
hy pfes Gyor?
Madarské Zeleznice zazivaji od pfelomu
stoleti renesanci — nékolik hlavnich trati
se doslova dockalo nového Zivota. Traté
Budapest — Keszthely, Budapest — Balaton-
fured, Budapest — Esztergom a Budapest
— Debrecin prodly modernizaci. Vidime, Ze
diky tomu je cestovani vlakem atraktivnéj-
i nez dfive. Modernizovali jsme také dvé
nejdllezitéjsi zelezni¢ni traté do Rumun-
ska a dokoncili jejich elektrifikaci. Tim jsme
pfipravili pdu pro novou éru efektivity
a udrzitelnosti v pfeshrani¢ni doprave.

Na trati ve sméru na Slovensko, kterou
vyuzivaji také vlaky do Prahy, neni dosa-

Zeni rychlosti vys$si nez 100-120 km/h

v nejblizSich letech redlné. Je to dano
pfirodnimi podminkami ohybu Dunaje,
hustou zastavbou i velmi intenzivni pfi-
méstskou dopravou v okoli Budapesti. Ale
plany jdou pékné od ruky! Pro vlaky z Ceské
republika a Slovenska je podstatné, Ze se
chysta rekonstrukce koleji v uzlu Buda-
pest, véetné téch vedoucich do stanice

Nyugati. To spolefné s investicemi ZSR,

které pribézné modernizuji koleje mezi
Szobem a Bfeclavi, povede k vyznamnym
Gsporam jizdnich dob. To je skvéla zprava
pro konkurenceschopnost jizdniho Fadu
tradi¢niho sméru na Bratislavu, coZ je pro
nas dllezZité i s ohledem na celostatni stra-
tegické dvody. Vlaky zajizdéjici do Stdro-
va, Novych ZamkU a Bratislavy nabizeji
pfimé a rychlé spojeni do Budapesti pro
madarskou mensinu na Slovensku, ktera
¢ita témér pal milionu lidi.

Budapest je z Ceského pohledu tradicné
vnimana jako koneéna destinace. V Ma-
darsku je vSak mnoho dalsich zajima-
vych mist, ktera jsou snadno dostupna
vlakem, napfiklad Balaton nebo velka
historicka mésta. Nebylo by uZite¢né
provazat metropolitni spojeni s dalSimi
spoji do jinych destinaci v Madarsku
nebo v zahranici?

Rozhodné! Madarsko je nadherné a vla-
kem se snadno dostanete nejen do Buda-
pesti, alei k Balatonu i do dalSich historic-



Spole¢nost MAV bude poskytovat moderni, na cestujici
orientované sluzby a tarifni systém dostupny kazdému,
aby uspéla v konkurenci uvnitf dopravniho odvétuvi.

kych mést i pfirodnich oblasti. Z Budapesti
je to diky husté siti vlak( InterCity a Inter-
Regi prakticky vSude ,jen skok". Vlaky navic
jezdivintervalech 30-120 minut.

Otazka pfimého Zelezni¢niho spojeni
z Prahy za Budapest je v odbornych kruzich
trochu kontroverzni, ponévadz vétsina
cestujicich stejné vystoupi v Budapesti.
Na druhou stranu, to neznamena, ze
bychom se o tomto tématu nebavili. Pro-
zatim v3ak sdzime na moznost snadného
pfestupu v Budapesti. Uvédomme si, Ze
z Prahy je to do Budapesti po Zeleznici
stale 6 hodin jizdy. Z mého pohledu tak
nemusi byt pfestup v Budapesti po tak
dlouhé cesté nutné nepohodiny. VZdyt ta-
kova zastavka mdze byt velmi pfijemnym
zpestifenim, mohou si pochutnat na la-

hodném madarském jidle nebo se projit
podmanivymi ulickami Budapesti a pak se
vydat na dobrodruznou cestu do plvab-
nych venkovskych destinaci...

Jaké inovace planujete v budoucnosti

v oblasti mezistatnich spojli a na jaka
nova spojeni se mohou i nasi cestujici
tésit?

Vroce 2026 otevieme trat Budapest — Su-
botica pro rychlost 160 km/h, coZ spolecné
s novou trati v Srbsku zkrati cestu mezi
Budapesti a Bélehradem na pouhé 3,5 hodi-
ny. Timto zcela ménime pravidla hry pro
cestovani mezi Madarskem a zapadnim
Balkanem. Aktualné proto diskutujeme

i moznosti zavedeni pfimého spoje mezi
Ceskou republikou a Bélehradem, protoze

hlavni mésto Srbska je metropoli, ktera
nabidne nejen cesty dale, ale je sama
0 sobé zajimavym cilem.

A co bych Cechim vzkazal na zavér?
Vime, Ze vicekrat v minulosti v letnim
obdobi pres Madarsko projizdély
Cesko-chorvatské charterové vlaky, jez
se t&Sily mimoradné oblibé. Ackoli se
aktualné diskutuje i moZnost pfimého
spojeni z Polska do Rijeky pres Ceskou
republiku, chtéli bychom vzkazat, ze
cesta k mofi naJadran ¢ do rumunskych
hor m(Ze klidné vést pres historicka bu-
dapestska nadrazi. MAVi letos nabidne
fadu pfimych spojd hned do nékolika
slovinskych, chorvatskych, rumunskych
a ukrajinskych destinaci, a to v€etné
Splitu. Pozitivni zpravou je, Ze v pristich
dvou letech dojde na nékolika moder- 13
nizovanych Gsecich naSich Zelezni¢nich
trati ke zvySeni maximalni rychlosti ze
120 na 160 km/h, kterou diky aktualnimu
nakupu lokomotiv vyuZije vice vlakd. Tim
dale zvysime atraktivitu i konkurence-
schopnost Zelezni¢ni dopravy. m
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Jizdni Fad 2026
prinese vice viaku

za hranice:

Cestovani

po Evropé s Ceskymi
drahami bude jesté
dostupnéjsi

Zajem o mezinarodni cestovani neustale roste.
Rocné prepravime kolem sedmi milion( cestujicich
na mezistatnich linkach. S modernizaci viaki

a zkracovanim cestovnich ¢asi bude cestujicich
pribyvat a nase nabidka na to musi reagovat.

Ceské drahy v soucasnosti provozuiji
zhruba 150 dalkovych mezistatnich spojt
do témér 120 rdznych destinaci aktualné
v osmi zemich Evropy. Na mapé spojeni
nechybi vyznamné metropole jako Videf
Berlin, Bratislava ¢i Budapest, ale ani
atraktivni cile jako Hamburk, Mnichov,
Linec, Krakov nebo Vratislav. S tim, jak mo-
dernizujeme vozidlovy park a zkracuji se
jizdni doby, ocekavame dal3i rdist zajmu
o cestovani vlakem do zahranici, ana to
uZ dnes pfipravujeme ve spolupraci

se zahrani¢nimi partnery odpovidajici
nabidku pro jizdni fad 2026. Strategie
Ceskych drah v oblasti mezinarodni do-
pravy dlouhodobé stoji na partnerstvi se
zahrani¢nimi dopravci. Tento osvédceny
model nabizi cestujicim celou fadu vyhod.
Od moznosti odbaveni na celou trasu
v€etné prestupnich spojd pres zajisténi
komfortu a informaci v pfipadé mimo-
fadnosti az po vétsi po€et navaznych
spojeni. Tento model dovoluje nabizet
Cetna spojeni v pravidelnych intervalech

i jednotlivé spoje, které spojuji nékolik
linek. Vysledkem je flexibilita, kterou ces-

tujici ziskava. CD v této sitové organizaci
spatfuji jednu z hlavnich konkurenénich
vyhod Zeleznice.

.Mezistatni doprava je pro Ceské drahy
ve stfedu Evropy velmi dleZita. Jsme
zemeé cilova i tranzitni. Trzby z mezistatni
pfepravy pfedstavuji vyznamny dil nasich
trzeb," Fika Jifi JeSeta, Clen pFedstavenstva
a naméstek generalniho feditele pro
osobni dopravu, a doplfuje: ,Proto je pro
nas zajimavé provozovat nase nalezitosti
na mezistatnich spojich, at uz se jedna
0 vozy, nebo lokomotivy. Proto nase
investice musivychazet nejen z nasich
predstav, ale musi respektovat i poZa-
davky zahranicnich partner( a spliiovat
podminky pro provoz na jejich tratich,
stejné jako pozadavky na kvalitu a Groven
sluZeb, se kterymi se zakaznici setkavaji
na palubé. Vv neposledni fadé musi byt
splnény i poZadavky objednatel(l vefejné
dopravy u nas a v zahranici, pokud jsou
vlaky vedeny ve vefejném zajmu. Jako
narodni dopravce proto mame zajem nabi-
zet rychlé a kvalitni spojeni nejen v ramci
Ceské republiky a k nejblizsim souseddim,

’ | kdyZ se v Evropé stale
Castéji objevuji pripady,
kdy mezistatni spoje provozuje
v celé trase jediny dopravce, tak
v nasem pripadé ma nejvetsi
smysl provozovat mezistatni
spoje v kooperaci se zahrani¢nimi
partnery. Je to tradi¢ni zplsob
spoluprace, ktery poskytuje ces-
tujicimu nejvice vyhod. Je to napf.
pfimé odbaveni nejen po trase
jednohovlaku, alei s prestupy
do mnoha destinaci skoro po celé
Evropé, a komplexni péce mistni-
ho dopravce, ktery je cestujicimu
nejbliZze a nejlépe se 0 n§j postara
pfimo v misté i v pfipadé mimo-
fadnosti.

A 4

Jifi JeSeta

Clen predstavenstva a naméstek
generélniho feditele Ceskych drah
pro osobni dopravu



ale také dale do Evropy. Vidime, Ze poptav-
ka po takovém druhu cestovani tady je,
protoZe se postupné méni cestovni navyky
ve spolecnosti. Soucasné tento rlst dale
do Evropy vnimame jako pfileZitost pro
dal3i ekonomicky rlist nasi zemé."

Problém i nové prileZitosti
Intenzivnéjsi rozvoj mezistatnich linek

v mnoha pfipadech limituje soucasny

stav infrastruktury. Ve sméru do Saska je
to hlavné dlouhodoba modernizace traté
v Labském doli na némecké strané, ktera
omezuje kapacitu Zeleznice. Tato vyznam-
nd investi¢niakce na némecké strang,
ackoli do budoucna pFinese vy33i kapacitu
arychlost, v soucasnosti vyrazné omezuje
provozni propustnost a komplikované
zasahuje do jizdnich fadd. Ve sméru na Ba-
vorsko mame jednokolejnou neelektrizo-
vanou trat, ktera prochazi modernizaci

také s mnoha vylukami. K modernizaci
trati dochazi i hloubégji ve vnitrozemi
Némecka. Stale probihd modernizace
Dresdner Bahn, ktera ma zajistit zvy3eni
rychlosti na 200 km/h a pfimé napojeni
traté od Drazdan na berlinské hlavni
nadrazi. DB hovofi o dokonceni celého
projektu do roku 2029 a zkraceni cestov-
niho €asu Drazdany — Berlin 0 28 minut,
tedy na celkovych 80 minut. ,V Rakousku
probihda modernizace traté Bfeclav —
Viden na 200 km/h. Hotovo by mohlo byt
do konce tohoto desetileti. Mnohem dfi-
ve viak vyuzijeme jiny projekt OBB, tzv.
Koralmbahn, na kterém ma byt zahajen
provoz uz v poloviné letosniho prosince
a umozni poprvé v historii propojit
zemska hlavni mésta Graz a Klagenfurt.
Od stejného terminu proto pocitame

s prodlouzenim nékterych viakd z Prahy
do Vidné a Grazu az do korutanského

Klagenfurtu a Villachu u italské hranice.
Zjednodusi se tak cesta viakem nejen
dojizniho Rakouska, ale také do Italie,
Slovinska a Chorvatska. Po dokon¢eni
dal3i velké stavby na rakouské Jizni
draze, zakladového tunelu Semmering,
se navic po roce 2030 zkrati cestovni
doba na jih Rakouska o zhruba tFi ¢tvrté
hodiny," vysvétluje Jifi JeSeta.

Kodaii a vice vlaki do Polska

Jednou z nejvétsich novinek jizdniho Fadu
2026 bude pfimé spojeni z Prahy aZ do Ko-
dané. Vyuzije se pfitom prodlouzeni sta-
vajici trasy vlak(, které dnes mifi na sever
Némecka. Pfesné datum zahajeni provozu
bude je3té upfesnéno ve spolupraci s part-
nery z Némecka a Danska, nicméné jiz nyni
se pocita s prvni zku3ebni jizdou soupravy
Comfortjet do ,mésta malé morské vily"

v priibéhu leto3niho roku.

’ Vroce 2026 se rozsifi poCet zahrani¢nich destinaci
dostupnych primymi vlaky Ceskych drah o dal3i mésta,
kterymi jsou Klagenfurt, Villach a Kodan.

15
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Rozsifeni nabidky mezistatnich dalkovych vlak(

v soucasnosti limituje kapacita a modernizace
infrastruktury ve vétsiné evropskych zemi. U transevropskych
relaci je komplikované také provazanijizdnich fad( a taktové

dopravy v jednotlivych Usecich.

Pro pfipadné kritiky tohoto dlouhého
spojeni je nutné pfipomenout, Ze vlak neni
letadlo. Vedle pfimych cestujicich z Prahy
do Kodané budou tyto spoje vyuzivat
i cestujici z Prahy do Drazdan, Berlina nebo
Hamburku, ale také z téchto mést na sever
Evropy anebo pfimo mezi témito mésty.
Zamér zavedeni pfimych vlak( z Ceské
republiky do Danska stavi na ocekavani
vyrazného zrychleni cesty mezi kontinen-
tem a Kodani na ostrové Sjalland, a to diky
nové budovanému podmorskému tunelu
Fehmarnbelt s planovanym dokoncéenim
vroce 2029.
patfi Ferdinandka z Bohumina do Bfeclavi.
VyuZivaji ji mezistatni vlaky z Polska do Ra-
kouska, resp. na Slovensko a do Madarska.
Ve spolupréaci s PKP a OBB se pfipravuji
dalsi vylepSeni. UZ od jizdniho fadu 2026
zavedeme dalsi par vlak( EuroCity, a to
mezi Krakovem/Vratislavi a Vidni, ktery
doplni stavajici nabidku na ose Polsko —
Cesko — Rakousko a mimo jiné vylepsi také
spojeni Moravy s Vratislavi.

Vedou se i jednani o prodlouzeni nékte-
rého ze stavajicich vlak( z Polska vic na jih
,zaViden", a to az do chorvatské Rijeky.
Prvni vlastovku uZ pro tuto letni sezonu
se podafilo domluvit pfed nékolika malo
tydny.

V souvislosti s novymi infrastrukturnimi
projekty se provéfuje moznost vedeni
nékterych budapestskych vliak( dale
za madarskou metropoli, ¢imZ bychom
vyznamné zpFistupnili rozsahlé azemi
Balkanu.

Atraktivni je i severni smér. Stale vidime
velky potencial v rozvoji mezistatni dopra-
vy do Polska.V minulosti bylo Polsko spiSe
popelkou mezistatni dopravy, dnes se
tento trh dostava rychle do popfedi zajmu

cestujicich. Vlaky Baltic express si nasly
velmi rychle klientelu a tési se velké oblibé
cestujicich z CR i Polska. Proto chceme

ve spolupraci s PKP Intercity spojeni dal
vylepSovat. Vdubnu jsme napf. do vecer-
nich spoj nasadili IGZkovy viz, od nového
jizdniho fadu se cestujici mohou té&sit,

Ze v celé trase Praha — Gdyné pojede

i bistrovliz s nabidkou JLV. Zmény planu-
jeme i na pfechodu u Bohumina: ,Tam
pojede do Polska dalsi denni spoj EuroCity
zRakouska a s partnery chystame také
rozsifeni no¢niho vlaku Chopin, ktery se

v Bohuminé rozdéli na dva vlaky. Jeden po-
jede pfimo do Var3avy a druhy pres Krakov
do Pfemysle. Bohumin a BFeclav tak budou
Evropé pro manipulaci s pfimymi vozy
nocnich vlak{.”

Zaklad bude Comfortjet
V mezinarodni dopraveé Zelezni¢are zajima
ovladnou nové soupravy Comfortjetd
s lokomotivamiVectron. Sekundovat
jim bude sedmero Railjet& CD a nékolik
Railjetd OBB. Vozbu Ceskych Railjetl vy-
hledoveé téz zajisti rychlé ceské Vectrony,
které nahradirakouskou fadu 1216.
Comfort)ety ovladnou linky Berliner,
Vindobona a Metropolitan. Od nového
jizdniho fadu dojde k vyznamné standardi-
zaci sluZzeb i komfortu na linkach do Berlina,
Budapesti a Vidné," doplnil Jifi JeSeta.

Na dennivlaky Praha — KoSice se
vrati Pendolina a drtivou vétsinu vykon(
s klasickymi soupravami pfevezmou
lokomotivy Vectron €D, ZSSK (Vala3sky
expres) nebo PKP Intercity (Baltic express).
Na Ferdinandce mezi Vidni a Bohuminem
budou zatim dominovat Ceské a rakouské
stroje fady 1216.
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Soupravy sestavené z modernich voz{
klasické stavby budou nadale obsluhovat
ostatni mezistatni vlaky, resp. linky, jako
je Jizni a Bavorsky expres, Ostravan,
Kysucan, Silesia a Cracovia, Baltic express,
a spojeni Polsko — Cesko — Rakousko/
Madarsko. Vozy do jednotlivych vlak{
budou i nadale zajistovat kooperujici
dopravci v obdobném rozsahu jako nyni.
Nejvétsi zménou v nasazeni nasich vozl
v mezistatni dopravé bude provoz velkych



PRIMA DALKOVA SPOJENI

Z CESKA DO EVROPY
DIRECT LONG-DISTANCE CONNECTIONS
FROM CZECHIA TO EUROPE

JiZDNI RAD | TIMETABLE
2024/2025

restauracnich voz{l WRmz?®s na spojich
Silesia, Cracovia a Ostravan a doplnéni
patého vozu, fady ARmpee, do vlak( Baltic
express. Oddil pro cestujici vtomto voze
vsak bude oznacen jako 2. tfida.

Ceska republika se svoji centralni polo-
hou disponuje velmi dobrymi pfedpoklady
pro rozvoj mezinarodnich spojeni. Specia-
listé Ceskych drah proto jednaji s partnery
unasivzahranici o dalSich moznostech
zlep3eni spojeni Ceské republiky s dal3imi

dudleZitymi centry Evropské unie. Rozvoj
novych spojeni je do velké miry limitovan
pracemi na infrastrukture, ale také doda-
cimi IhGtami vyrobcl kolejovych vozidel

a rovnéz schvalovacimi procesy, které jsou
bohuZel nepfimérené dlouhé. Nicméné

i navzdory témto obtizim jsou perspektivy
pro dal3i rozsifovani mezistatni dopravy
pro pristi roky dobré. Na publikovani kon-
krétnich zamérd je vsak v soucasné chvili
jeStébrzy. m

LEGENDA | LEGEND

typ Cary | linetipe

spoje v pravidelném taktu
connections with a regular interval
jednotlivé spoje jedouci denné
individual connections running daily
pravidelné spoje alespon 1x tydné
regular connections at least once a week
sezonni spoje

seasonal connections

barva l colour

denni spoje
daytime connections

nocni spoje v béZném rezimu
standard overnight connections

nocni spoj European Sleeper
European Sleeper overnight train
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Pavel Roubicek
strojvedouci instruktor Ceskych drah

Se strojvedoucim instruktorem Ceskych drah Paviem Roubi¢kem jsme
se setkali na prazském hlavnim nadrazi, abychom spolecné absolvovali

cestu po jeho profesné domaci trati. A zaroven jedné z nasich

nejkrasnéjsich trati viibec - z hlavniho mésta do Drazdan. Nasi
strojvedouci zde na mezinarodnich vlacich funguji v izkém profesnim
propojeni s némeckymi kolegy z DB a tvori tak velmi svébytny

a vyjimecny kolektiv.

Co vas privedlo zrovna na polabskou
trat do Némecka?

Asi vlastni motivace. Zajima mé moderni
technika a tohle byla jedna z prvnich trati,
kam zacaly byt pravideln& nasazovany
lokomotivy Siemens Vectron. Zaroven

to byla touha vzdélavat se, naucit se cizi
jazyk na lepsi Grovni. Tahle trat mi navic
pfijde zajimava. Nejen svym okolim, ale
také napfiklad frekvenci cestujicich, mam
rad pocit, Ze ma prace dava smysl. A tady
jedemerychle, daleko a pfevazime spous-
tu zakaznikad.

€im vam Vectrony imponuji?

Velmi ocefuju jejich obdivuhodnou pro-
vozni spolehlivost. Skvélé je tu i pracovni
prostFedi, i jA mam rad historicka vozidla.
Ostatné - ke draze mé plvodné pritahli
Brejlovci a porad jsou to mi favorité. Ale

pfi kaZdodenni praci a delSich sménach uz
ocenim spise komfortni prostfedi a moder-
ni stroj.

Ohledné jizdnich vlastnosti pak musim
pochvalit systém Fizeni a ovladani. Vim, Ze
to obcas byva teréem spord mezi strojv{idci,
néktefi upfednostiuji spise Ceskou koncep-
ci, ale umé jednoznacné vyhrava némecky
systém fidicich pak. UmoZiuje mi precizni
regulaci vykonu v manualnim rezimu. Ceska
mi pfijde naopak vstricnéjsi k automatické
regulaci rychlosti. Vtom jsou dle mého zase
o trochu napfed nase stroje.

JeZdéni do Némecka vyZaduje solidni
znalost jazyka, vy jste pfi nastupu uz
némecky umél?

Zacinal jsem GplIné od nuly. (smich) Ho-
vorim anglicky a francouzsky, tak jsem
mél pfileZitost zalitovat, Ze jsem na Skole
nezvolil jinak. Nakonec se profesné
némecky domluvim obstojné, ale v bézné
komunikaci bez Skolnich zaklad{ to obcas
trochu vazne. U€eni Slo ale relativné dob-
fe. Hodné mi pomohla motivace v podobé
konkrétniho cile, kterého jsem si pral do-
sahnout. Zaroven jde vSe snadnéji, pokud
jevam prace konickem.

Jak vlibec koncept Berlinert, tedy linky
Ex5, funguje?

Spoluprace s DB Fernverkehr probiha

na lince z Prahy do Drazdan tak, Ze si ji
fakticky rovnomérné délime. Stejné jako
my musime mit osvédceni pro DB, tak
némecti kolegové jsou drziteli osvédceni
pro Ceské drahy. Musi ovladat Cesky jazyk
i nase vozidla a pfedpisy.

Jaké mate s némeckymi kolegy vztahy?
Mam pro né pouze kladna slova, spolu-
prace je naprosto vynikajici. Zcela vazné.
Tim, Ze jde o pomérné malou a uzavienou
komunitu, tak tu funguji velmi nadstan-
dardni vztahy, které mnohdy prekracuji
béZny pracovni ramec. A dle informaci

od némeckych kolegd si i oni spoluprace

” Idealnijizda
musi byt
bezpecna, to je prosté
zaklad. Dale v€asna,
plynula a hospodarna.
Moznost vyuZzivat
setrvacnosti
apracovatsnije
jednou z velkych deviz
Zeleznice.

s Ceskou stranou velmi ceni, zejména
ve srovnani s jinymi zahrani¢nimi partnery.
Konkrétné si vazi nasi spolehlivosti, flexibi-
lity a vyhlasené schopnosti improvizace pfi
feSeni mimoradnych situaci.

Zajimavé je, Ze v Drazdanech je Praha
brana jako prestizni vykon, jezdi ji vybé&rova
skupina strojvedoucich, ktera si toho vazi.

Jak viibec vzpominaji na Bastardy, tedy
fadu 371, ktera z trati definitivné mizi?
Se slzou v oku, je to paradox. Némcijsou
obecné velci pfiznivci Zeleznice a ohromné
si uZivaji veskeré provozni zajimavosti,
které je z nasi strany potkaji. Rovnéz co
vim, tak kdyZ prejedou hranici a v D&Einé
zapnou Cesky liniovy zabezpecovag, Fikaji,
Ze zatina dovolend. Byt jim tyto asy
skon¢is ETCS.



Prfichazi naopak stale vice souprav
Comfort)et, které linku postupem ¢asu
opanuji...

T&Sim se na né hodné, novou techniku
vZzdycky vitdm. V&Fim, Ze to naleZité
oceni i cestujici a budou nadale pfibyvat.
V pfipadé Railjetu i Pendolina je latka
sice vysoko, ale pFece jen tu mame novou
vlajkovou lod. To se skute¢né nestava
Casto. A véfim, Ze jednou padne hranice
Drazdan a jako personal se podivame
jesté dal.

Vy jste zaroven instruktor strojvedou-
cich, jak jste se k tomu dostal?

Tehdy to byla ndhoda. A pFislo to netra-
di¢né brzy. Byl jsem osloven kole-

gou Zdenkem MikeSem, na kterém Ces-
ko-némecka spoluprace minimalné z po-
hledu strojvedoucich stoji, a ja nemohl
odmitnout — pfestoZze mé to zaroven
prekvapilo. Je to zase néco jiného, navic
v tom v dobé personalniho nedostatku
vidim velky smysl. Rozhodné nelituju,
naopak.

i

Jaci jsou nasi novi kolegové
strojvedouci?

Rozhodné bych si nedovolil pronaset
ostra slova o rychlokvaskach nebo o tom,
Ze dFive bylo Iépe. Ja jim to rozhodné
nezavidim. Na vycvik maji méné casu nez
v historii, pfestoZe se objem potfebnych
znalosti rozhodné nezmen3uje, naopak.
Sice uz neopravi hnacivozidlo kladivem
nékde na trati, ale o to vice si musi byt jisti
v predpisovych ustanovenich i porozuméni
nové technice.

Dohani vas to i ve chvilich, kdy ve viaku
usednete jako cestujici?

Profesni deformace se do mych cest samo-
zfejmé propisuje. Pfirozené bych si nedo-
volil koleglim zasahovat do vykonu, pokud
nejsem v praci, alevnimam to a je to

svym zplisobem postizeni. Sleduju pInéni
jizdniho fadu, jizdni styl, hospodarnost...
A kdyZ se nad tim zamyslim, tak mé to
chyta nejen ve vlaku, podobné narocnym
cestujicim jsem i tfeba v autobuse nebo
tramvaji.

Kdybyste mél Sanci, co byste na nasi
draze zménil?

Prijde mi, Ze vozidla ohromné predbihaji
infrastrukturu. A my kv{li tomu nedokaze-
me napliiovat potencidl Zeleznice.

To asi jako Jablonecak znate z vlastni
zkuSenosti, Ze? Jak dlouho by vam trvala
cesta vlakem do Prahy do prace?

Tri a Ctvrt hodiny. Autem je to 65 minut.

To je vierikajici. Ale nevztahujme to jen

na mou domovinu, takovych mist je
mnoho. Kéz bychom to dotahli a nase
nova vozidla u nds mohla pIné vyuZit své
moZnosti. A ja se toho dozil. (smich)

Co byste naopak na nasi draze ocenil?
Spolehlivost. A to, co béZny cestujici asi

tolik nevidi. Tedy profesni cest Zenouci ze- 19
lezni¢are k tomu, aby se v poradku dojelo

do cile. CoZ nejde jen za strojvedoucimi,

musime zminit i spoustu kolegl z GdrZby,
dispecinku, ze Spravy Zeleznic a fizeni

provozu, co ti ob&as béhem mimoradnosti
dokazou, klobouk dolCi. m
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Na jedné palubé

Aby cesta nebyla jen prepravou,
alei gurmanskym zazitkem

Pendolino. Stale elitni vykon, stale stroj s puncem vyjimecnosti.

Jeho posadka je rozli¢na - nejzkusenéjsi strojvedouci starajici se o co
nejpfijemnéjsi jizdu, vlakvedouci pecujici o cestujici, ktefi ocekavaji nejvyssi
komfort, a pracovnice a pracovnici bistra ze spolecnosti JLV. Pravé - ale

nejen — za nimi jsme se vypravili tentokrat.

Na palubé vlaku SC 503 Pendolino nas

na prazském hlavnim nadrazi vita jak
posadka Ceskych drah, tak posléze v bis-
trovoze tfi usmévavé damy, které maji

na starost, aby cesta nebyla jen pfepravou,
alei gurmanskym zaZitkem. Zakladni
idea restauracnich vozl je jasna - zajistit,
aby lidé cestou netrpéli hlady a Zizni. To
ale Ceskym draham a spolecnosti JLV
nestaci, a tak se spole¢né snazi povznést
sluZbu na aroven plnohodnotné pojizdné
restaurace s pestrou a kvalitni nabidkou.
Hospodu oviem nedéla jen jidlo, ale také
hostinsky, jak se fika. Tedy v tomto pfipa-
dé trio Jarmila, Nikola a Mi3a.

Ukoly maji pro cestu do Ostravy jasné
rozdélené. Jarmila obsluhuje za barem,
Nikola prochazivlak s minibarem a Misa se
pohybuje mezi prvni tfidou a bistrem, kde
vypomaha ve vytiZzenéjsich chvilich. Dnes-
ni cesta je klidngjsi, a tak mame béhem
tfi hodin dostatek prostoru pro rozhovor
se viemi tfemi ¢lenkami sehraného tymu,
aniZ bychom je odvadéli od toho nejdilezi-
téjsSiho — péce o zakazniky.

Jarmila

8letu)LV

DFive jsem byla také na vlaku, ale pracovala
jsem u jiné spole¢nosti,” vypravi nam zpoza
pultu Jarmila, kterd dnes vede tym bistro-
vozu. ,Dohromady tak jsem na vlacich uz
jedenact let. Jakmile se jednou dostanete

ke kolejim, téZzko se opousti. A pofad mé to
bavi, urcité vice nez v klasické hospodé," fika.
PricemZ hlavnivyhoda je jednoznacna. ,Je to
rliznorodé.” Ano, tak jako provoz sam.
Stevardi JLV a vlakvedouci Ceskych drah
maji na palubé rozdilné Gkoly, skutecnost
je ale stavimnohem bliz. ,Kolegové nam
¢asto pomahaji. S vodami, kdyz nestiha-
me, nékdy i sami od sebe. My se zase na-
opak snazime pomoct, kdyZ si vSiimneme
v prvni tfidé nékoho, kdo tam byt nema,
radime cestujicim, kdyz je tfeba. To musi
fungovat, nemdZe jet kazdy na sebe.
Hezky se doplfiiujeme," pochvaluje si.
Samoziejmé vydrZet celou sménu
v nejuzsim kontaktu s lidmi znamena,
Ze je tfeba umét si odpocinout, vypnout.
,Obcas jsem rada, kdyz pfijdu dom
a nikdo na mé uz nemluvi. Je to pfece jen
hodné kontaktni prace. Obecné si ale rada
odpocinu v kiné, hodné chodime na kon-
certy, jezdim na kole... Oviem jsem tu uz
jen na polovi¢ni Gvazek, takZe ta potfeba
odpocivat neni tak silna.”

Nikola

3roky u LV

Po (vyborné) snidani odchytavame Nikolu,
ktera ma za sebou prvnivypravu s miniba-
rem. Ackoli se m{iZe zdat korzovani vilakem
s minibarem jako ta nejméné vdécnarole,
Nikola ma prekvapivou odpovéd. ,Ja mam
posledni dobou nejradsi minibar, ale to za-

>z

leZi, mivam rlizna obdobi a stfida se mi to.
Minibar je skvély ve chvilich, kdy je méné
lidi — za barem to m{ze byt chvilemi nuda,
ale s minibarem se ¢lovék vzdycky zabavi
autika to.”

Nikola vzdy pracovala v gastronomii.
JAle chtéla jsem vyzkouset néco nového.
Avlak vypadal zajimavé," fika. ,Lidé se tu
vice stfidaji, Zadni stale stejni Stamgasti
srkajici cely den pivo. Ale ve vysledku se to
az tak nelisi. Jen se to tu trochu pohupuje,”
sméje se. Nejslozitéjsi je podle ni rezim
prace. ,Musela jsem si na néj zvyknout.
Pritelkyné je taky stevardka a vidame
se docela malo. Ale je fakt, Ze o to vic se
na sebe tésime."

Treba dneska se nam

u bistra usidlila pani
s kocarkem. Ukazala jsem ji, kam
ma mistenku, kde je misto pro ko-
carek... Vtakové chvili nema smysl
se tvafit, Ze se mé to netyka. Jsme
tu vsichni najedné palubé...




Jarmila

UZ s Jarmilou jsme probirali, jak je dCile-
zita spoluprace s posadkami Ceskych drah.
Nikola to jen potvrzuje. ,Ja myslim, Ze to
funguje. Mam mezi nimi velké oblibence,
obcas se vidame i mimo praci. Zrovna dnes
tu mame vybornou Cetu, to se pak pracuje
skvéle. Kdyz se vzajemné dopliujeme, je
vSechno vyrazné snazsi. A stejné tu jsme
vSichni pro cestujici, ktefi nas malokdy

cew

vibec rozlisuji,” dodava.

Misa
3roky u LV
Nejmladsi ¢lenka posadky JLV vypomaha
Jarmile a chodi obsluhovat do pfilehlé
prvni tfidy, ale tentokrat zaziva jednu
z téch klidné&jsich smén. A tak vypravi, Ze
i ji pfiSla prace v pojizdném pohostinstvi
zajimava. ,A vétsinou takova opravdu je.
Dneska navic mam sménu s kamaradkou
Nikcou, vim, Ze se na ni m@Zu spolehnout,
to se pak pracuje bez stresu a pfijemné.
Jsme kolegyné, partacky i kamaradky za-
roven. Hodné si spolu rozumime,” ocefuje
sestavu.

Samozfejmeé — je to stale prace s lidmi,
ktera nenivzdy Gplné jednoducha.,Obcas

jiného nam nezbyva. Kazdy mame nékdy
horsi den, jak zakaznici, tak my. Vyhodou
ale je, Ze se dokazeme jako posadka
podrZet zaroven. Kdyz tFeba Nik¢a vidi,
Ze propadam do stresu, tak mi pom(zZze,
naopak ja se snazim pomoct ji, kdyz vidim,
Ze je toho hodné a nestiha. Takhle se vza-
jemné dopliujeme, bez toho by to neslo,"
dodava. ,Dllezité je umét zlstat v klidu,
nenechat se zlomit. Uklidnit se, usmat,
zeptat se, jestli jeSté néco nepotfebuje —
asertivita funguje. PostéZovat si pak mdzu
v (strani.”

| ona vita dobré vztahy s vlakovou
posadkou. ,Maji také hodné zajimavou
praci, ale vidim zaroven, Ze i velkou
zodpovédnost a taky to kolikrat nemaji
jednoduché.” Za nejddlezitéjsi ve vzajem-
ném vztahu poklada schopnost predavat
siinformace. ,Kdykoli nastane ngjaka
mimoradnost, musime védét, co se déje,
abychom dokazali spravné zareagovat.
Jestli je tfeba rychle poklidit v€etné viech
nutnych tkond, protoZe jsme dojeli,
nebo se naopak postarat o zakazniky.
Nezda se to, ale téch povinnosti je na-

jednou dost a spravna reakce nam vsem
Setfi Cas," uvédomuje si.

Mnozi cestujici uniformy nerozlisuji,
proto se i MiSa snaZzi byt ve vlaku platna,
jak tojen jde. ,Tfeba dneska se nam
u bistra usidlila pani s koc¢arkem. Ukazala
jsem ji, kam ma mistenku, kde je misto pro
kocarek... Vtakové chvili nema smysl se
tvafit, Ze se mé to netyka. Jsme tu vsichni
na jedné palubé..."

Ale to uZ se vlak blizi k Ostravé. Tym
bistrovozu zacina s Uklidem. Sbira pouzité
nadobi, rovna zasoby a dava vie do porad-
ku. Obcas prispécha i kolega nebo kolegy-
né z vlakového personalu s talitfkem nebo
Salkem od cestujicich. Probihaji posledni
objednavky, provoz se uzavira a Pendolino
se pfipravuje na zpatecni cestu do Prahy.
Tam uz bude pFipravena nova posadka,
ktera oCekava vse ve vychozim stavu, aby
mohla plynule navazat a vénovat se cestu-
jicim v opaéném smeéru.

Na nastupisti se jeSté rychle louc¢ime,
probiha predani informaci koleglim,
od cesty zdravi strojvedouci —a vzh(ru
zpét do hlavniho mésta. Na draze to musi
odsypat... m
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Od skeletu

azZ po hotovy vuz

Prvni kompletni devitivozové soupravy Comfortjet uz brazdi
ceské koleje a cestujicim pfinaseji zcela novy standard
pohodli. Zatimco na tratich si uzivaji jejich moderni interiér,
v ostravském zavodé Skoda Group mezitim pokraéuje vyroba
dalSich souprav v plném tempu. Od holé skfiné po finalni

testovani celé soupravy.

Haly ostravského zavodu momentalné
pfipominaji prehlidku nejmodernéjsi Zelez-
ni¢ni techniky v Cesku. Desitky modrych
voz( v rliznych fazich kompletace svédci
o rozsahu této prestizni zakazky. Ceské
drahy pfevezmou celkem 180 novych
voz{, které budou sestaveny do komfort-
nich vlak(l nové generace. Kazdy z nich
tvofi Sest velkoprostorovych voz(i druhé
tfidy, jeden kombinovany restauracniviiz
s oddilem druhé tfidy a dva vozy prvni
tfidy, z nichZ jeden bude fidici s kabinou
strojvedouciho.

’ Na elektrozku3ebné
se vz poprvé oZivuje.
Priibézné vyrabime vsechny
typy voz( kromé Fidiciho,
abychom byli schopni v pravi-
delnych intervalech sestavit
kompletni soupravu pro
zakaznika. Po sestaveni sou-
pravy kolegové ze Siemens
Mobility provadéji jeji statické
oZiveni. Po oZiveni souprava
odjizdi na technicko-bezpec-
nostni zkousku, jeZ se kona
na zkuSebnim okruhu ve Ve-
limi, a pak uz se souprava
v nejbliz§im mozném terminu
predava.

Jan Korneta
Skoda Group

Prvotni vyroba voz( probiha ve vy-
robnich zavodech Siemens Mobility
v Némecku a v Rakousku, aktualné mame
prilezitost vidét dalsi fazi vyroby v ostrav-
ské Skodovce, kde probiha finalni montaz
vozl. Z videfiského zavodu Siemens
Mobility, jenZ pFi vyrobé spolupracuje
v konsorciu praveé se Skoda Group, dorazi
na vychod Ceska svafena hruba stavba
vozu, tedy skFin pFipravena k rozsahlému
souboru nasledujicich praci. Podvozky
jsou do Ostravy dodavany z Grazu. Ridici
vozy jsou kompletné vyrabény v zavodé
Siemens Mobility v Mnichové pro vyuziti
synergii z projektu lokomotiv Vectron.

Jednotlivé faze pfibliZuje Jan Korneta ze
Skoda Group. ,Po navozu skfiné z Vidné
délame tryskani, zakladni lak, vrchni lak.
Po technologické pFestavce pokracujeme
predmontazi chranicek, izolace a podlahy,
nasledné instalujeme okna. Pokracujeme
rozvody elektfiny, vody, vzduchu. Nasle-
duje osazeni spodni ¢asti vozu, jako je cen-
tralni zdroj energie, klimatizacni jednotky,
baterie, tlakové a odpadni nadrze. Poté se
pokracuje osazenim vnéjsich dvefia me-
zivozovych prechod(, pracemi v interiéru,
propojenim elektroinstalace s rozvadéci,
klimatizanimi rozvody. FiniSuje se obloze-
nim, sedadly,” popisuje.

Teprve kdyZ je pfipraven dostate¢ny
pocet voz(, dochazi ke spojeni soupravy
a k provéreni funkénosti viech systémd
pod elektrickym napajenim v rdmci static-
kych zkousek. Poté je tfeba viak vyzkouset
také v pohybu. Nasleduji dalsi, dynamické
testy na zkuSebnim okruhu i mimo néj,
které ovéruji bezpecnost a technickou

V Ostravé probiha
kompletni vystrojeni
vagont od svafené skfiné
po celkové dokonceni.

Na fotografii vidime
montaz kabelaze,
vzduchotechniky a dalSich
komponentt konkrétné
do vozu prvni tFidy.

Dva hotové fidici vozy
Afmpz €ekaji ve venkovni
casti ostravského arealu
Skoda Group na spojeni
do definitivni konfigurace
jednotek Comfortjet.

pfipravenost vozidel pro provoz. Poté uz
nic nebrani tomu, aby souprava zamifila
ke svému provozovateli.

Sestnact vagoni ve vyrobé naraz
Vzhledem k mnoZzstvi rozpracovanych
voz( se nutné vkrada otazka, kolik se jich
vlastné najednou v Ostravé kompletuje.
.MnoZstvivozl ve vyrobé se samoziejmé



méniv Case. Dnes je v rlizné fazi rozpra-
covanosti ve vyrobé nebo ¢eka na montaz
Sestnact voz(."

Prestoze zelezni¢ni prlimysl zasahly
v poslednich letech potiZe spojené
s covidem, valkou na Ukrajiné i global-
nimi dodavatelskymi problémy, vyroba
Comfort)etll probiha zatim bez zpoZdéni.
,Pokud nas néco nezradi, je nasi ambici

predat vSechny vozy v fadnych termi-

nech," fika Korneta s tsmévem.

Zakazka na nejmodernéjsi soupravy
na tuzemskych kolejich je prestizni nejen
pro Ceské drahy a konsorcium Siemens
Mobility - Skoda Group, ale také pro
samotny ostravsky vyrobni areal. Pro ten je
vyroba vozidel putujicich do rukou nasich

strojv0idcd tradi¢né stéZejni. Od CityEle-

Prace

na vystrojovani
jednotlivych
vagonii
souprav
Comfortjet
probihala

v dobé poftizeni
reportaze hned
na Sestnacti

z nich.

fant( pres Pantery az po Comfortjety.

,Je to pro nas zcela zasadni zakazka, ktera

nas posouva dale s nasim konsorcialnim 23
partnerem ve viech oblastech od technic-

ké dokumentace az po vystupni kontrolu,”
ocenuje Korneta.

Ale dost uZ slov, necht hovofi zejména ob-

razky prfimo z vyroby. Pro Gplnost dodejme,
Zereportaz vznikla 12. kvétna 2025. =
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Valka k nam zavala
jedinecné vlaky

Prestoze se vojenské operace odehravaly na Gzemi
obnoveného Ceskoslovenska vétsinou aZ v poslednim
roce valky, byla Zelezni¢ni infrastruktura vazné
poskozena. Na silvestra 1945 evidovaly CSD pouze

2 415 provozuschopnych lokomotiv, tedy pouhou
polovinu stavu z roku 1938. Nakladnich vozi bylo

k dispozici jen 49 000, coZ bylo 0 45 000 méné nez

v poslednim roce pred zacatkem valky.

Hodné voz( a lokomotiv bylo béhem valky
zniceno nebo téZce poskozeno. Dalsi
se v nejriiznéjsich transportech dostaly
do zahranici. Naopak v Ceskoslovensku se
objevila fada zahrani¢nich vozidel — loko-
motiv, vozU a také jednotek. Dilem to bylo
pfi nejriiznéjsich valecnych transportech
a dilem byly béhem valky na Gzemiv roce
1945 obnovené republiky schovany pred
nalety. Po valce jezdilo vSechno, co bylo
po ruce, bez ohledu na sv(j plvod.

Mnoha zatoulana vozidla tu byla pouze
v jednom kuse a brzy po valce se vratila
domd. Jinych strojd se k nam dostalo vic
a udrzely se v provozu CSD i vic nezZ jedno
desetileti. U nékterych fad to byly dokonce
desitky vozidel.

Chlouba z Némecka

Perlou mezi tzv. koFistnimi vozidly byl
Modry blesk. Elegantni aerodynamicka tfi-
vozova jednotka oznacena v Ceskosloven-
sku jako M 494.001. Vefejnosti byla pred-
stavena po opraveé v ¢eskych podnicich

v zafi 1946. Prezentacni jizdy se Gcastnil
ministr dopravy, novinafi a vznikl dokonce
kratky zpravodajsky film, ktery vychvaluje
nejnovéjsi a nejluxusnéjsiviak CSD, ktery

bude nasazen na spojeni Slovenska strela
mezi Bratislavou a Prahou. O tom, Ze se

ve skutec¢nosti jedna o némeckou jednotku
typu Koln vyrobenou ve 30. letech pro
fiSské drahy DR, nepadla ani zminka.

Pfi zkuSebnich jizdach dosahl Modry
blesk i u nas rychlost 160 km/h.V bézném
provozu vsak mohl jezdit nejvice 130 km/h.
Ve své domoviné pred svétovou valkou
obsluhoval tzv. |étajici vlaky. Jednalo se
o nékolik desitek rychlych motorovych
spojd DR s maximalni rychlosti 160 km/h,
které jsou nékdy oznacovany za prvni vy-
sokorychlostni Zelezni¢ni sit. V&tsina vlakd
méla cestovni rychlost pfes 100 km/h
a Usekova rychlost, napf. mezi Berlinem
a Hannoverem, byla vice nez 130 km/h.
Vic nez mohly jezdit v Ceskoslovensku.

S Hamburkem do Ostravy

Jedinou jednotku Modrého blesku nebylo
¢im zalohovat a pomérné brzy, asi v roce
1953 nebo 1954, se vratila do Berlina, kde
slouzila je3té fadu let. To osud kratSich,
dvouvozovych jednotek typu Hamburg
byl zajimavéjsi. | ty se dostaly do Sudet

v ramci ochrany vyjimeénych vozidel DR
pred nalety na velka mésta Némecka

avroce 1945 zlstaly na tizemi Cesko-
slovenska. Bylo jich celkem 3est a u CSD
dostaly novou fadu M 297.0.

Po opravé v nasich zavodech byly uvede-
ny do provozu napfiklad na létajicim Ost-
ravanu” nebo na Slovenské strele. Na konci
40. let zvladaly cestu mezi Bohuminem
a Prahou za zhruba 5 hodin s cestovni
rychlosti kolem 75 km/h. U jednotek se do-
konce vyuzivalo vicenasobné fizeni, kdyz
v nékterych Gsecich byly spojeny dvé jed-
notky do jednoho vlaku. Vedle Ostravanu
bylo mozné je potkat na Slovenské strele,
Brnénském draku nebo na Tatranu. U CSD
dojezdily na zacatku 60. let, a pfestoze
byly starsi a méné komfortni oproti Mod-



’ ’ Béhem valky se na nase Gzemi
dostaly i prvni vykonné&jsi mo-

torové lokomotivy némeckého typu
WR 360 C 14, které byly pdvodné urce-
né hlavné pro wehrmacht. Slouzily tam,
kde bylo nebezpeci exploze: ve skladech
paliv, municnich skladech atp. S rych-
losti 60 km/h a vykonem 265 kW nasly
uplatnéniiv lehkych tratovych vyko-
nech. Némecké Zeleznice je oznacily
V36aCSDjakoT 334.0, ale nezamé-
fiovat za pozdéjsi stejnou fadu z CKD.
CSD jejich prostfednictvim ziskaly prvni
zkuSenosti s motorovymilokomotiva-
mi. Jeden zachovany stroj se nachazi

v CD Muzeu v Luzné u Rakovnika.

rému blesku, aZ do konce provozu patfily
k tomu nejlepsimu na ¢eskoslovenské ze-
leznici. Luxusnéjsi snad byly jen tfi salonni
vozy legendarniho vlaku Rheingold, které
po valce prevzaly CSD a udélaly z nich
restauracnivozy.

Italka v Praze

Jinou exotiku pFedstavovaly italské elek-
trické lokomotivy, které se dostaly do pro-
vozu na prazskych spojkach. Plvodni typ
E 626 FS byl za valky zfejmé nasazen i ko-
lem Varsavy, kde byly traté elektrizované
soustavou 3 kV DC. Kdyz se blizila fronta,
byly evakuovany a ¢tyfi kusy zlstaly na na-
Sem Gzemi.

V Italii bylo v letech 1927 az 1939
vyrobeno 448 lokomotiv s vykonem
1 850 kW a rychlosti 95 km/h s atypic-
kym pojezdem BO B0 BO . TéZce posko-
zené lokomotivy — zbavené plivodnich,
hlavné médénych, soucastek — zachranily
na zacatku 50. let dilny CSD v Nymburce
av Ceské Trebové. Tfi byly opraveny pro
provoz na systému 1 500V DC a na-
sazeny do provozu s nakladnimi vlaky 25
na prazskych spojkach, hlavné mezi Smi-
chovem a Vr3ovicemi.V provozu vydrzely
do kvétna 1962, kdy byla sit prazskych
spojek pfepojena na systém 3 000 V.
Atypické lokomotivy se viak na pavodni
systém uz neupravovaly. =
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Aviaticka pout

L
v Pardubicich
Prijdte si uzit vikend pliny leteckych zazitkd
na 33. rocnik Aviatické pouti v Pardubicich!
Té&sit se mdzete na historické i moderni
letouny, akrobatické ukazky a bohaty dopro-
vodny program pro celou rodinu. Akce se
kona 7.-8. Cervna na pardubickém letisti.

Rail Business Days 2025

Navstivte prestizni veletrh Rail Business Days v ostravském Trojhali Karolina! | ve €tvr-
tém ro¢niku na vas ceka moderni Zelezni¢ni technika, zajimavy doprovodny program

i inspirativni setkani se Spickami v oboru. V ramci akce nebude chybét ani studentsky
den.Jiz10.-12. ¢ervna.

“-H‘ C Vice informaci
i i vstupenky na RBD

Do Milovic za zabavou

i dopravou Velka letni soutéz
Zveme vas na Milovické slavnosti a Regio-

nalni den PID, které prob&hnou v sobotu S M UItISport

14. Cervna na Hakenové stadionu. T&it t ) T R Chcete se zapojit do souté&Ze o vyhry

se miZete na historické autobusy, jizdy BT || BE R LR L e i f v hodnoté vice nez 400 000 KE? Staci mit
s RegioFoxem, slevenky do muzei i zabavu TRELR By ¥ A L ; i v 1été aktivni kartu MultiSport a pfihla-
pro déti. Nebude chybét hudebni program, e e LR [ sit se do soutéZe. To mlzete udélat az
atrakce a obcerstveni. - do konce srpna.

Program : T T
Regionalniho : 'IHE Stadi naskenovat
dne PID MELL: a prihlasit se!

Fotokoutek Ctenarské foto

Pochlubte se .
svymi fotoulovky

- . . o e !

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub- " g

riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas, : e

nasich ¢tenart a kolegdi. Zachytili jste pékny :

moment, vyhled nebo detail z prostredi, ktery v.w"

se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj! . -

Radi vasi fotku otiskneme. ? ~“ I".I
26 \

Fotografie zasilejte do 20. €ervna na \

adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky \

zverejnime v priStim vydani. Zaslanim

fotografie zarovei souhlasite s jejim

vyuzitim pro potfeby komunikace Lokomotivu fady 750.7 prezdivanou pro jeji charakteristicky tvar cela

a marketingu Ceskych drah. a kabiny Brejlovec pofidil pfi zapadajicim slunci nas strojvedouci Marek Lipovy.



POMUCKA: . HEREC oLIVOVE 7
SAZE KONEC DRUH MORSKE . | AFRICKA v E HROB, PSACI §
AL asmr) | MR mEney ey VYDRY VIV | anriopa | OKOLO | ZARVERY EREM (KNIZNE) pRO | PAPOUSEK
TELEVIZNT EGYPTSKA i
DETEKTIV BAVLNA PODMITKA
ST JEDNOTKA
ZPEVOHRA MODLA TLAKU
NAJEDNOU
PLONY MALINOVA
STAVEBNI LIMONADA
DIL DOPORUCENT
MENTOLOVA .
CHIRURGICKY ZVVKACKA ROV | \EDRET | popazr
NASTROJ SLAVNA _ SIROM NOSTI
UMELKYNE
kovovy STAV PR. DEVELOP.
2VAST CAPEI\(,;\KIO gméz SPOLECNOST
DRAMA ANTONIN KORIST
JERABINOVY NALEHANT
UDAJNE KR BIBLICKY
PODOBA MOREPLAVEC
. INACKA VYZRALA
DOUTNAK KOSMETIKY
(ZASTAR)) PP VYSOKOSK.
BOZEK LASKY UEITEL
ORGANICKA HLAVA
DOJNICE SLitJ:;x'ENA RODINY
ELEKTRODY RODITI
SOVANE ZACATEK
PA;gg%NE OSAMOCENA TAJENKY
(ZASTAR.) UKON KDOPAK
SPERK
OCHRANKYNE INACKA
KECUPU
azi i TELOCVICNA ) )
PLOSNA POKOLEW POLOHA vitoza | BERVESKA | popy
MIRA SADA JEHLICNANY
0 ZADNAVEC
m;}c\)mg;x DOLY (sLOV)
- ZAHROBI
(OBECNE) PYTEL aatR)
o PIKANTNI
OLYMPIJSKA UKAZY ZALIVKA
ZKRATKA TUK SPORTOVN]
ROZHODCI
USRKNUTT ERNA ZED
SLOVENSKY (RDC) opj'::t\vm
R ol
CHLAPEC :
ZNACKA (HOVOR) o STETINA .
iy PROLEVAT CERNE AT
a0 (stzy) GLUTEN VERE
o SELANKA ZURIVOST
LINOLEUM 5
(HOVOR.) AVSAK
r DOMACKY VYSOKA
gﬁﬂc' ELISKA KARTA
Bie FILIPINSKA ZKR. SOUHV.
GEELE SOPKA ERIDANUS
SVALOVA L
PATRICI
Ofaé‘gfg)“ APOLENE
POUZE PREHOZ _
JEDNA BEZRUKAVO
v ZPUSOB
TEKUTY o
SMYCKA BARVENI
SRl TKANIN
Co zacinalo jako zabava, je dnes zbraii. O faleSnych nahravkach jsme
v poslednim mésici psali také na intranetu. Slouzi podvodnikiim
k vylakani penéz, hesel i diivérnych dat. A pamatujte - v pfipadé
pochybnosti se obracejte na nas§ Odbor bezpec¢nosti (O30 GR CD). 27
Vylusténou tajenku kFizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 20. €ervna 2025.
Vylosovanému stastlivci zasleme darek a v pfistim vydani uverejnime jméno i pracovisté vyherce. :
Tim poslednim je zatim Petr Nadenik z Oblastniho centra obchodu Zapad. Gratulujeme! Prectéte si Casopis

Zelezni&ar také
Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy. elektronicky
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% Zeleznicar i elektro

Intranet v mobilu

Anebo nam napiste na komunikace@cd.cz

Milujeme viaky. ‘ ! CESke drahy

Zamilujte si je taky. Moderné a spolehlivé
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