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Vjizdnim fFadu 2026 mame zavedeno celkem
8 723 rliznych viakl dalkové a regionalni
dopravy, coZ je o0 104 vlakd vice neZ letos.

6 552

Ne viechny vlaky jezdi kazdy den. Cela fada spojl
jezdijen v pracovnidny, jiné o vikendech nebo pfi
zvlastnich pfilezitostech. Denné tak Ceské drahy
prdmérné vypravi 6 552 vlakd, coZ je 0 53 méné nez
v letosnim grafikonu.

5];"5' 80 119 milionu

Novy jizdni Fad pfinese vy3si kvalitu dalkové

dopravy. To se promitne v poctu spojli kategorie Pravé tolik kilometr(i ujedou nase vlaky béhem
railjet a EuroCity. Zatimco mnozstvi vlakd se platnostijizdniho Fadu 2026. Navzdory zménam
znackou railjet se zvysi z 21 na 51, pocet spojl dopravcli na nékterych linkach od roku 2023
EuroCity klesne z rekordnich 100 vlakd na 80. vykony modrych vlak(l mirné rostou. Vtomto
V prliméru denné na nasich tratich ujedou v jizdnim roce mély nase vlaky planovany rozsah dopravy
fadu 2026 vlaky railjet zhruba 14,5 tisice kilometr(, 117,5 milionu kilometrd.

zatimco vlaky EuroCity pfes 22 tisic kilometr(.

6 069

Regionalni doprava se tradi¢né podili zhruba na?/s
vykon(l Ceskych drah. Denné vyjede primérné 6 069
osobnich a sp&snych vlakd, které dohromady ujedou
pres 81 milion{ kilometr(, tedy zhruba dvé tietiny
vykon(i Ceskych drah.
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Cestovani s nami bude zase o néco prijemnéjsi
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Vjizdnim fadu pro rok 2026 naroste pocet vlakt se sluzbami, které zvysi pohodli a komfort
cestujicich - od snadnéjsiho nastupu diky bezbariérovym soupravam az po moderni palubni
vybaveni a zabavu béhem cesty.

2026

Palubni portal




Foto mésice

Comfortjet ovladl linku do Berlina

Py

Podzimni slunce prorazi ranni mlhu, kdyZz kolem Novych
Kopist projizdi ComfortJet jako vlak EC 176 z Prahy do Berlina.
Devitivozova jednotka symbolizuje novou éru dalkové dopravy
Ceskych drah. Od atery 7. fijna 2025 tak jezdi viechny spoje
Berliner pravé v této moderni sestavé.

Svoji misi tim uzavira legendarni jidelni viiz WRmz8'>, ktery se
s berlinskou linkou lou€i. Nesplfiuje uz nové rychlostni poZadavky
némecké strany, z eskych koleji ale nemizi. Nové bude patfit
k tahakdm linky Ex1 z Prahy do Ostravy.

Comfortjety se tak postupné stavaji patefi dalkové dopravy

= ver

Ceskych drah. V poloviné fijna se poprvé vydaly i do Rakouska,
chystaji se na Slovensko, do Madarska i do Danska. A jsou rovnéz
jednim z témat hlavniho rozhovoru ¢isla.
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Modry svét

Co je u nas v CD nového

Comfortjety mifi do Rakouska:
pohodli az do Styrska i Korutan

Nase nové jednotky Comfortjet rozsifuji své pdsobeni. Od fijna vyjely
poprvé vlaky Vindobona na trase Praha - Videii - Styrsky Hradec
(Graz) a uZ s novym jizdnim fadem nabidnou jesté delsi trasu: z Prahy
pfes Viden aZ do Klagenfurtu a Villachu.

Prvni spoj do zahranici, rj 73 Vindobona,

vyjel z prazského hlavniho nadrazi

v 6:42 do Grazu v pondéli 20. fijna. Zpét

se vraci jako spoj rj 370, ktery z rakous-

kého Styrského Hradce vyrazive 14:26

a do Prahy pfijizdive 21:15.
Spojeni Prahy a Vidné je dlouhodobé

rodnich linek. Od zavedeni railjet( v roce
2014 vzrostl pocet cestujicich 0 40%.
Nové vlaky Comfort)et navic nabizeji

0 vice nez sto mist vice a také vétsi po-
hodliisluzby na palubé. Od 14. prosince
2025 za¢nou Comfortjety jezdit na trase

Praha - Brno - Viden — Graz - Klagenfurt —
Villach tfikrat denné. Cesta do Villachu
potrva zhruba osm hodin a vlaky zde
dosahnou rychlosti az 230 km/h na nové
vysokorychlostni trati Koralmbahn

s 33 km dlouhym Koralmskym tunelem
(Ctvrtym nejdelSim v Evropé).

Ceské drahy maji u konsorcia Sie-
mens — Skoda aktualné objednano
dodani celkem dvaceti netrakcnich
jednotek Comfortjet. Do konce roku
budeme mit ve flotile celkem 15 deviti-
vozovych souprav, zbyvajicich pét by
mélo byt dodano na jare 2026.

Den dodavateli:
spoluprace, ktera
zrychluje Gdrzbu

Ve stfedu 15. fijna 2025 se v prostoru Fan-
tova salu na prazském hlavnim nadrazi
uskutecnil uZ paty rocnik Dne dodavatel(
Ceskych drah. Setkani se zastupci nasich
partnerd z oblasti oprav a Gdrzby vozidel
mélo jasny cil — zlepSit spolupraci, zkratit
dobu udrzby a zvysit kvalitu prace.
Vletech 2026-2031 planujeme zmo-
dernizovat pfes 2 600 vozidel, pficemz
kazdoro¢né projde modernizaci kolem 400
az 450 z nich. Investice do vlastniho servis-
niho zazemi mezi lety 2021 a 2025 dosahly
2,7 miliardy K¢ do staveb a 600 milion( K¢
do technologii. Rozsifujeme také kapacity
dcefiné spole¢nosti DPOV, ktera napriklad
pripravuje v Nymburce novou dilnu pro
opravy brzdovych zafizeni Knorr-Bremse.

’ Sledujeme zlepSeni pfedevsim

v oblasti planovanych obnov
osobnich voz(l, kde se podafilo priimér-
nou délku obnovy zkratit z60 na 39 dni.
Dafi se nam také prosazovat vyuziti sys-
tému vyménnych celkd pfi obnovach vo-
zidel. Diky tomu se zkratila doba samotné
vyvazovaci opravy i odstavenivozidel
z provozu, napriklad u soupravy Interjet
nynitrva jen 15 dni. Kde jsou stale rezervy,
to je pInéni Ih{t pfi obnovach lokomotiv,
a s ¢im nejsme spokojeni, to je kvalita
prace a mnozstvi garancnich zavad. Tam
pred nami stoji jeSté hodné prace.

Michal Kraus
mistopredseda predstavenstva
a naméstek generalniho
feditele CD pro servis




Tomas Toth
rezignoval

na pozici predsedy
predstavenstva
CD Cargo

Predstavenstvo Ceskych drah pfijalo
rezignaci Tomase Tétha na funkci
predsedy predstavenstva a vykonné-
ho feditele CD Cargo, a to z vaznych
osobnich dlivodd. Rezignace byla
podana k 31. fijnu 2025. Docasné
bude fizeni spole¢nosti zajisténo
stavajicimi ¢leny predstavenstva
Robertem Hedéncem a Martinem
Svojanovskym, pfi€emz provoz

i strategické ukoly pokracuji bez
omezeni.

Jizdenky FIP: nenechte si ujet termin

Blizici se konec roku je
tradi¢né ve znameni né-
kolika administrativnich
krok({ pro mezinarodni
cestovani. O jizdenky FIP
s prodlouzenou platnosti
Ize 7adat od 1. listopadu
do 5. prosince 2025

na prislusném personal-
nim Gtvaru. Vyplnéné
Zadanky s potvrzenim

o Uhradé manipulacniho
poplatku ode3le perso-

nalista na Vydejnu FIP.
Jizdenky bude mozné
vydavat od 1. prosince.
Ti, ktefi planuji cestu
do zahranici jeSté v pro-
sinci, musi poZzadat nej-
pozdéji do 27. listopadu.
Vydejna FIP nebude
od 1.do 31. prosince
2025 pfijimat nové Zados-
ti 0 mezinarodni jizdenky,
bézny provoz se obnovi
5.ledna 2026. Od stejného

Prodavame nepotifebné pozemky v Praze a Brné,

prostfedky investujeme do obnovy viaku

data v novém roce bude
také mozné Zadat o vyda-
ni Mezinarodni prikazky
na slevu jizdného pro rok
2026. Ta stavajici plati
do konce ledna 2026.
Méjte tedy na paméti,

Ze pfi vycestovani do za-
hrani&i s jizdenkou FIP

s prodlouzenou platnosti
v (noru a bfeznu bude
nutné si zajistit prokazku
pro rok 2026.

Pokracujeme v prodeji majetku, ktery jiz
neslouzi Zelezni¢ni dopravé. V hlavnim mésté
jsme spole¢nosti Penta Real Estate prodali ¢ast

pfiblizné 40 tisic metrd Ctverecnich. Za pozemky
ziskdme 731 milion® korun. Oblast se postupné

méni v moderni ¢tvrt, kde misto kolejist vyrlista-
jinové domy, obchody a kancelare.

VBrné pak prodavame historickou budovu
Malé Ameriky a pfilehlé pozemky o celkové vy-
méfe 6 400 m?. Objekt z 90. let 19. stoleti s Cer-
venou cihlovou fasadou je kulturni pamatkou
a dosud slouzil jako skladiSté. Novym majitelem
se stane developer BNSD (Brno new station
development), ktery je dlouholetym najemcem
a planuje dalsi rozvoj areélu.

Prodej Malé Ameriky souvisi s budoucim pfe-
sunem brnénského hlavniho nadrazi.

A




Modry svét

Rekordni spokojenost
cestujicich s Ceskymi drahami

Dosahli jsme historicky nejlep3iho vysledku v prizkumu
spokojenosti. Ukazatel NPS (Net Promoter Score) vy-
stoupal na 41,2 bodu, coz pfedstavuje narlst o témér
patnact bodl za dva roky. Vice nez 58 % cestujicich dnes
sluzby dopravce aktivné doporucuje.

NPS vychazi z jednoduché otazky, zda by zakaznik do-
porucil sluzby spole¢nosti svému okoli. Odpovédi se za-
znamenavaji na Skale od nuly do deseti, pficemz takzvani
pfiznivci (hodnotici deviti ¢i deseti body) se porovnavaji
s kritiky, ktefi pFidélili Sest bodd a méné. Rozdil mezi
témito dvéma skupinami pak vytvari vyslednou hodnotu.

’ Ato nejdlleZitéjsi na tom celém? Je to vase za-

sluha. Takovy vysledek by nebyl mozny bez prace
kazdého z vas. Bez strojvedoucich, vlakového personalu,
lidi z 4drzby, dispecer(, zaméstnancl pokladen, zakaz-
nickych center, call centra, i vSech kolegyn a koleg(, ktefi
zajistuji zazemi, planovani, IT, komunikaci nebo prode;.
Kazdy z vas pFispiva k tomu, Ze cestujici maji dlivod fict:
,Ano, s Ceskymi drahami se jezdi dobfe.” A pravé tohle je
pro meé ta nejvétsi odména. Dékuji vam viem za kazdo-
denni sili, trpélivost a chut délat véci pofad o néco lépe.
Tenhle vysledek je spole¢ny a zaslouzeny. Jsem rad, ze
jste soucasti tymu, ktery déla z Ceskych drah dopravce,
na kterého mdzeme byt pysni.

Michal Krapinec
pfedseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah

Odhalili jsme dalsi kradez nafty v depu,
tolerance je nulova

Ve spolupraci s bezpe€nostni agenturou jsme letos jiz ponékolikaté
odhalili kradeZ motorové nafty, tentokrat na provoznim pracovisti
v Rakovniku. Pachatelem byl strojvedouci posunu, se kterym jsme
okamZzité rozvazali pracovni pomér. Pfipad 3etfi Policie CR.
Zavadime dalsi preventivni opatfent, ktera maji podobnym
incidentlim zabranit. Pokud zaznamenate podezfelé chovani ¢ ma-
nipulaci s pohonnymi hmotami, obratte se na svého nadfizeného
nebo vyuZijte nasi Etickou linku. Ve3kera hlaSeni jsou posuzovana
ddvérné. Dékujeme vam viem, ktefi nejste lhostejni k dénf kolem

sebe a pomahate chranit dobré jméno spole¢nosti. /\



https://podvody.cd.cz

Nepfiehlédnéte

Nezapomente na prolongaci
rezijky na rok 2026

Pred zménou jizdniho fadu opét prichazi obdobi, ve kterém je tfeba nezapomenout na prodlouzeni
platnosti (prolongaci) zaméstnaneckého jizdného. Platnost rezijek si letos prodluzujte
od 1. listopadu do 13. prosince 2025, platné budou do zmény jizdniho fadu 12.12. 2026.

Prolongaéni ¢astku Ize uhradit v e-shopu

CD prostfednictvim platebni karty nebo Gctu

CD Kredit nebo u pokladni pfepazky CD s UNI-

POK hotové, platebni kartou nebo EPIK.
Pokud se vam béhem roku zméni

kategorie — napriklad kdyZ se dité stane

zaméstnancem nebo zaméstnanec prejde

do dlichodu, vy3e prolongaéni Castky se

tim neméni. VZdy platite podle kategorie,

do které patfite v dobé prolongace.

Kdyz nechcete reZijku prodluzovat
Pokud se rozhodnete jizdni vyhody letos
neprodlouzit, nahlaste to béhem prolongace
na svém personalnim Gtvaru. Vase aplikace
bude dana do tzv. Gschovy, In Karta vam ale
zdstane.

Kdykoli v pribéhu roku si miZete vyhody
z Gschovy znovu aktivovat — staci uhradit

prolongacni ¢astku a pozadat o vydani
aplikace zpét.

Pokud prolongacni ¢astku neuhradite a re-
Zijka zaroven nebude v Gschové, po skonceni
prolongace dojde k automatickému ode-
brani naroku na jizdni vyhody aZ do dalsiho
prolongaéniho obdobi.

In Karta vam z(stava, ale pro dodatecné
obnovenijizdnich vyhod je nutné zaplatit
manipulacni poplatek 300 K¢, uhradit
pFislusnou prolongaéni ¢astku a dolozit
platbu na personalnim Utvaru, kde jste
vevidenci. m

Prolongaéni
castku mazZete uhradit
v e-shopu €D.

Ceny

Zaméstnanci
1696 K¢

Rodinni pfisludnici
zaméstnanct a ddchodcl
(manzelé, manzelky,
registrovani partnefi)

1921 K¢
Pozistali
(vdovy, vdovci, vyjma sirotk()
1921 K¢
Ddchodci
925K¢é
Déti do 26 let
(déti zaméstnancd,
dlchodcl a sirotci)
925K¢



https://www.cd.cz/e-shop/in-karta/drzitel-zeleznicni-prukazky/default.htm
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Jan Blazek

Dokazeme obslouzit Evropu od Baltu po Alpy.

Atoje nasevyhoda

Na pozici feditele odboru provozu osobni dopravy sice Jan BlaZzek zatim
pusobi jen nékolik tydnu, rozhodné vsak nevstoupil na neznamé koleje.

S vice neZ dvacetiletou drazni kariérou ma Zeleznici v maliku. V rozhovoru
proto mluvime o tom, jak vnima rychlé zmény v Zelezni¢ni dopravé, co

e

&eka Ceské drahy v nejblizsi dobé a hlavné o tom, jakou roli vtom viem

hraji lidé, nasi kolegové.

Obycejné se na rozhovory s vedoucimi
pracovniky vrhame aZ poté, co trochu
vrostou do déni, ale s vasi predchozi
kariérou pfredpokladame, Ze jste védél,
do ¢eho jdete?

Tusil jsem, samozrejmé. Za téch zhruba
dvacet let, co pracuji u Ceskych drah, jsem
si proSel fadou pozic a mél jsem moZnost
poznat provoz opravdu zblizka. Zacinal
jsem v Karlovych Varech na provozni
jednotce, mezi Skolou jsem tam délal
praci, kterou bych dnes nazval néco jako
manipulaéni délnik. Po Skole jsem zamifil
do prazského depa, kde jsem se vénoval
zpracovani jizdnich Fadd, kresleni obéh
asmeén. Postupné jsem se vypracoval

na vedouciho oddéleni, pozdéji na vedou-
ciho provozu kolejovych vozidel v DKV
Praha. Poslednich zhruba deset let pravi-
delné spolupracuji s lidmi z Generalniho
feditelstvi, takZe jsem mé&l pomérné jas-
nou predstavu o tom, co mé ceka. | tak ale
samoziejmé plati, Ze kdyz do téhle pozice
prijdete, vZdycky je co se ucit.

O prazdninach se u vas asi béhem léta
mluvit nedalo, Ze?

Bylo to velmi hektické obdobi a spoustu
véci poznavam doslova za pochodu. Na-
Stésti se mohu opfit o skvély tym kolegd.
Odbor 18 ma dobfe postavenou skupinu
odbornikd, ktefi jsou na svych mistech,
znaji svoji praci a drzi cely provoz pohro-
madé. Hodné mi pomahaji s tim, abych se
rychle zorientoval a do nové role plynule
zapadl.

Dvé dekady u Ceskych drah, jak se za tu
dobu zeleznice zménila?

Hodné. Po roce 2000 se teprve zacinal
rozbijet plivodni, asto dost zastaraly zpQ-
sob fungovani a mysleni. VSechno se od té
doby zrychlilo, modernizovalo i zefektivni-
lo... Samoziejmé se nam po lecCems mize
styskat, ale ve vysledku fungujeme urcité
mnohem Iépe, a to zejména ve vztahu
Navic mam dobré srovnani s okolnimi
zemémi. Mam také dobré srovnani se
zahranic¢im, protoZe rad cestuji vlakem

i mimo Ceskou republiku. A musim fict, ze
se Ceska Zeleznice rozhodné nema za co
stydét. Svycafi jsou stale evropskou 3pic-
kou a mame se od nich co ucit, ale obecné
jsme dnes mnohem bliz zapadnimu
standardu nez vychodnimu. Jisté, v oblasti
infrastruktury mame jesté co dohanét,

na druhou stranu tfeba v dispecerském
fizeni jsme velmi silni. Troufam si fict, ze

v mnoha ohledech i dal nez Némdci.

Predpokladam, Ze k dalsimu rozvoji
chcete sam prispét...

To bych urcité rad, jinak bych do toho
patrné nesel. V&fim, Ze po téch letech

v provozu mam zkusenosti, které mohou
byt pro firmu uzite€né, a chci je vyuzit tak,
aby pomohly tam, kde to dava nejvétsi
smysl.

A jak na to konkrétné? Co berete za svij
hlavni dkol?

Myslenek mam v hlavé hromadu, ale po-
kud bych mél néco vyzdvihnout, byl bych
moc rad, kdyby se mi podafilo odstrafiovat
komunikacni bariéry, které mezi sebou
jesté leckde mame. Aby i provozni zamést-
nanci na zakladni Grovni byli zapojeni

a védéli, jaké jsou cile a strategie firmy,
abychom jim to dokazali jednoznacné pre-
dat. Jinymi slovy — abychom vsichni védéli,
kam a proc krac¢ime, Ze dobra budoucnost
Ceskych drah je i dobrou budoucnosti nas
viech a Ze jsme v tom spolecné.

Jak toho docilit?

Myslim, Ze spousta véci uz se zlepsuje.
Drive se vétsina pland direktivné nafidila
a dale se nefesily, dnes si myslim, Ze uz

se postupuje jinak. UZ z pozice naméstka
na OROD jsem se snazil pfedavat i slo-
ZitéjSi témata, napfiklad ohledné ztraty
vykonU na Liberecku. Musime se snazit
vysvétlit, co se déje, jaké mame moznosti
a co se s nastalou situaci da délat, jaké
mame alternativy. Je to dllezité pro

obé strany, mlZeme se napfiklad snazit
nékteré vykony za lidmi takzvané dovézt
a pomoci nejen jim, ale Fesit tak i podstav
jinde. Napfiklad strojvedouci v Usteckém
kraji, kterym zacina sména rychlikem

do Prahy, se z néj mohou pfesunout na né-
jaky soubor v ramci prazského pfimésta
a na konci dvoudenni smény se obdobné

vratit zpét dom.




1 Nase spolecnost stoji

na zameéstnancich, to bych rad
zdlraznil. V naprosté vétsiné pripadl
se na né mbzeme plné spolehnout.
A musim uznat, ze na nich zalezi
dobré jméno Ceskych drah. Je
ddlezité vozit cestujici v modernich
vlacich, ale bez kvalitniho personalu
by nam nakonec k nicemu nebyly.
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Vysledek Baltic expressu predcil naSe ocekavani,

linka je spolehliva, a navic si na nezajem cestujicich
rozhodné nemUZeme stéZovat. Moje provozni zkusenosti
fikaji, ze o Cem neni slySet, to funguje. A o Balticu nastésti

prakticky neslySime.

(Pod)stav nasich provoznich zamést-
nanc(i FeSime na strankach Zeleznicare
pravidelné, jak na tom tedy obecnéji
jsme?

Klicové jsou z hlediska provozu zejména
nejpocetné;si profese strojvedoucich a vla-
kového personalu. V posledni dobé se nam
dari situaci ¢astecné stabilizovat, pfestoze
v podstavu stdle jsme. Ukazuje se ale, Ze
proces vychovy novych zaméstnancd ndm
zacina pfinaset vysledky. Stale feSime
dlouhodoby problém s tim, Ze nemdzeme
zaméstnance odménovat s prihlédnutim
ke kupni sile v danych regionech. V bo-
hatsich regionech je to pro nas velka ne-
vyhoda, ale pomoci si mdizeme napfiklad
tim, co jsme uZ naznacili, tedy ,dovozem"
zaméstnancd z ostatnich regiond, pokud
nam to vozba umoZiiuje. V Praze nam pak
napfiklad pomahaji strojvedouci z Pardu-
bic, Dé¢ina a dalsich lokalit. Jist&, jsme si
védomi, Ze takové feSeni ma své nevyhody
napfiklad pro operativu, kdyZ se néco
stane, ale ve vysledku se jedna o nejlepsi
moZnou variantu.

Ovsem takové fesSeni se nenajde vidy

a pro viechny...

Je to tak, toto je pro nas prvnivarianta,
ale bohuZel ma své limity. Druhou v poradi
je nabidnout praci tam, kde ji mame.
Snazime se pak vymyslet konkrétni feSeni
tak, aby se vznikly diskomfort koleglim
alespon ¢aste¢né kompenzoval. Mysli

na toi kolektivni smlouva, ve které je za-
vedena flexibilita, v nékterych lokalitach,
jako je napfiklad Praha, jsme schopni
nabidnout i pfechodné ubytovaniv nasich
kapacitach. Chapeme, Ze je to pro nase
zaméstnance slozité a pro vSechny néco
takového neni akceptovatelné, ale pokud
to jen trochu jde, chceme své lidi udrzet.

Pojdme k veselejsSimu tématu - novin-
kam v provozu. Sesli jsme se ve vrovic-
kém depu, takZze musime zminit nové
Vectrony.

Nakup lokomotiv fady 384 podtrhuje
plan Ceskych drah expandovat. NarGstaji
nam vykony v mezinarodni dopravé, to

je pro nas jakozto firmu zasadni. Zaroven
to s sebou ale nese riizné pozadavky
zahraninich Zelezni¢nich sprav. My sice
mame Vectrony pro rychlost 200 km/h,
ale ty mame zatim z vétSiny v pronajmu.
Nové Vectrony pro 230 km/h bereme

do vlastnictvi, jejich vy3si maximaini
rychlost je totiZ podminkou pro budouci
provoz na tratich, po kterych nynijezdime
nebo kam se chystame, tedy do Kodané ¢i
Villachu. Kdybychom je nepofidili, mohlo
by nas to v budoucnu v tomto ohledu dis-
kvalifikovat. A to bychom urcité nechtéli.

€im je pro nas vyhodné jezdit dlouhé
zahraniéni trasy podobného charakteru
jako pravé do Kodané nebo Villachu?

V prvni roviné nam to pfinasi penize, je to
pro nas ekonomicky pfinosné. Ale zasadni
jetoizreputacniho hlediska. Jsme firma,
kterd svymi stroji dokaZe obslouzit cen-
tralni Evropu od Baltu a Severniho mofe
po Alpy. Je to nase vyhoda a dobré jméno
v zahrani¢i nam jen nahrava pro dalsi
expanzi.

Dospély k nam ze zahranici prvni obec-
né&;jsi dojmy z Comfortjetl?

Jednoznacné pozitivni. Jak od personalu,
tak od cestujicich. Pokud se podivame

na Berlinery, které jsou uz pokryté kom-
pletné, tak se sjednotila vozba, cestujici se
mohou spolehnout na to, co jim pfijede,
zvysila se kapacita, a i jista nostalgie
spojena s predchozimi soupravami pre-

Jan BlaZzek

Vystudoval Univerzitu Pardubice, obor
Technologie a Fizeni dopravy. Cely profesni
zivot stravil u Ceskych drah — po zminé-
nych Karlovych Varech nastoupil do DKV
Praha jako zpracovatel obéhd a turnusd
strojvedoucich v roce 2008, posléze se

stal v depu vedoucim Oddéleni jizdnich
fadd, nasledné vedoucim odboru provozu,
po zaniku dep délal naméstka feditele

v Oblastnim centru provozu a ve stejné po-
zici plsobil i po reorganizaci na Oblastnim
feditelstvi osobnidopravy. Od 1. 9. 2025

je pak feditelem odboru provozu osobni
dopravy. Ve volném Case aktivné sportuje,
rad lyZuje, jezdi na kole — a vénuje se
Zeleznici, nebot nenijen jeho praci, ale
i konickem.
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chazi ve zjisténi, Ze na palubé dostanou
v3e, na co byli zvykli, jen v moderné&jsim
prostiedi. Je sice pravdou, Ze Comfortjety
objednavame jako vlibec prvni a jisté
véci a postupy jsme museli prorazit, pfijit
sinané, ale o to vétsi naskok z hlediska
zku3enosti budeme mit.

Jaka dalsi nova vozidla budeme potfe-
bovat?

Je tu pfiklon k alternativnim pohondim.
Od objednateld takové pozadavky slysime
¢im dal castéji. Bateriové jednotky jsou

v tomto ohledu asi nejdale a vie nasvéd-
Cuje tomu, Ze se s nimi v provozu budeme
setkavat ¢im dal vice. Ostatné — prvni Ctyfi
uz provozujeme a dal3ich 15 jich mame

ve vyrobé.

Hodné se také diskutuje o dvouzdrojo-
vych lokomotivach v kombinaci elektfina
a diesel, které by nam na mnohych rame-
nech pomohly odstranit ¢asové, logisticky
a personalné naroc¢né preprahani. Priklad(
bychom nasli Fadu, v dalkové dopraveé jsou
to napfiklad Trutnov nebo Luhacovice. Ve
je samozrejmé tifeba planovat v koordinaci
s elektrifikacnimi zaméry Spravy Zeleznic.
Porizovaci cena dualni lokomotivy je navic
vzdy vyssi, takze musime védét, jestli se
nam to vyplati.

UZ jsou v nabidce varianty na nase na-
pajeci soustavy?

Mame za sebou trZzni konzultace. Z predbéz-
nych vystupl pocitame, Ze varianty pro nase
napajeci soustavy spolecné se spalovacim

motorem budou k dispozici. Pravdépodobné
vsak pljde vZdy pouze o jednu napajeci
soustavu, nikoli jejich kombinaci.

A abychom jesté rychle zminili provoz
jako takovy - je to skoro rok od startu
zcela nové linky do Gdarisku a Gdyné.
Jak si za vas Baltic express vede?

Linku jednoznacné hodnotime pozitivné.

Z pocatku jsme méli z provozniho kon-
ceptu trochu respekt, zejména co se tyce
obrat( souprav. Vysledek pred¢il nase oce- 13
kavani, linka je spolehliva, a navic si na ne-
zajem cestujicich rozhodné nem(zeme
stéZovat, jinymi slovy — neni co zasadniho
vytknout. Moje provozni zkusenosti fikaji,
Ze 0 Cem neni slySet, to funguje. A o Balticu

nastésti prakticky neslySime. m /\
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Ceka nas jedna
z nejvétsSich zmén
v provozu viaku

Rok 2026 prinese jednu z nejvétsich promén Zelezni¢niho
provozu za posledni desetileti. Ceské drahy vstupuji

do nového grafikonu s rozsifrenim modernich souprav
Comfortjet, novymi trasami do zahranici i modernizaci vlaku
v podobé instalace zabezpecovaciho systému ETCS. PfestozZe
zmény neznamenaji zasadni zasahy do samotnych jizdnich

¢asl na eském Gzemi, zasadné se proméni kvalita cestovani.

Ceské drahy v novém jizdnim Fadu zajis-
ti prakticky stejny rozsah dopravy jako
v tom koncicim, a to 118,934 milionu
vlkm (100,01 %) bez soupravovych
jizd. Soupravova jizda oznacuje pohyb
vlakové soupravy bez cestujicich. Jedna
se napriklad o pfesun mezi depem

a stanici nebo navrat po skonceni sluz-
by. I kdyZ se tyto kilometry nezahrnuji
do vykon( osobni dopravy, pfedstavuji
nezbytnou soucast denniho provozu.
Po jejich zapocteni by se celkovy objem
jizd zvysil jesté o dalSich témé&F 700 000
kilometr(. Rozsifujeme provoz moder-
nich vlak( a rozsah sluzeb nabizenych
ve vlacich.

’ Ve spolupraci s nasimi

zahrani¢nimi partnery na-
bidneme v nadchazejicim jizdnim
fadu 2026 lepsi spojeni s Evropou.
Od prosince zamiFi nase soupravy
az na jih Rakouska do Villachu,
tedy do tésné blizkosti slovinskych
aitalskych hranic, a od kvétna
pristiho roku do Kodané. Vice
vlak( kazdy den pojede od kvétna
také do Hamburku. Na vytizenych
mezistatnich linkach nasadime
kapacitnéjsi soupravy Comfortjet
a cestujicim nabidneme moderni
soupravy railjet a Comfortjet ne-
jen na spojich do Rakouska a Né&-
mecka, ale také na jizni Slovensko
a do Madarska. Aby bylo z jizdniho
fadu na prvni pohled jasné, Ze jsou
prislusné vlaky operovany nasimi
nejlepSimi soupravami, budou
vsechny jezdit v mezinarodni
vlakové kategorii railjet.

4
Michal Krapinec

predseda pfedstavenstva
a generalni Feditel Ceskych drah

ComfortJety uz obsadily linku Berliner.
Od zmény jizdniho Fadu se zkrati cestovni
¢as mezi eskou a némeckou metropoli
o pfiblizné 15 az 20 minut na méné nez
4 hodiny (mezi stanicemi HoleSovice
a Stidkreuz to bude dokonce jen pFiblizné
3 hodiny 39 minut). Od kvétna 2026 po dokon-
Ceni obnovy traté Berlin — Hamburk pak poje-
dou vlaky pfimo z Prahy do Hamburku kazdé
dvé hodiny. Dva vlaky denné, v sezoné dokon-
ce tfi, pak pojedou aZ do danské Kodané. Také
cesta Praha — Hamburk se oproti minulosti
podstatné zkrati, a to na 5 hodin 53 minut.
To je zhruba 0 50 minut méné nez dosud
a podstatné tim stoupne atraktivita spojeni

Prahy a Hamburku vlakem. /\




Ve sméru do Rakouska bude velkou
novinkou nasazeni Comfortjetd na lince
Vindobona. V souvislosti s otevienim
Koralmbahn mezi Grazem a Klagenfurtem
budou tfi pary vlak(l denné prodlouzeny
az do Korutanska a budou kon¢it, resp.
zacinat ve Villachu. Z Grazui z Villachu
jezdivlaky také do Slovinska a Italie. Ko-
rutansko je atraktivni prazdninovy region
a pfimé vlaky mohou nabidnout pfijemnou
arychlou cestu. Na Koralmbahn je plano-
vané vyuziti maximalni rychlosti 230 km/h
a cesta z Prahy do Villachu bude nové trvat
méné nez 8 hodin, to je zhruba o 1 a ¢tvrt
hodiny rychlejsi cesta oproti soucasnosti
s prestupem ve Vidni. Z Brna je cesta na jih

Rakouska jesté o zhruba 2,5 hodiny kratsi.
Jeden parVindobony bude z provoznich
davod( OBB jezdit po trase Praha — Brno —
Wien - Linz a ostatni vlaky se budou ,tocit"
ve Vidni.

Zasadni zménu ¢eka cestovani do
Bratislavy a Budapesti. Klasické Ceské
soupravy budou nahrazeny railjety. Mnoz-
stvi novinek je také ve spojeni do Polska.
Oblibeny Baltic express poveze nové bistro
vz s oddilem 2. tfidy v celé trase Praha —
Gdyné. Dojde tak k rozsifeni sluzeb i k mir-
nému zvyseni kapacity vlaku. Na lince Ex 4
Rakousko — Cesko - Polsko pfibude dal3i
par vlak( EuroCity se jménem Prater, ktery
pojede meziVidni a Krakovem. Zaroveri se

V Ex 1 nové jen s rezervaci!

S novym jizdnim fadem dochazi k velké
zméneé v odbaveni cestujicich nalince Ex 1
v Useku Praha — Ostrava. Nové budou od
14. prosince vSechny vlaky na této trase
povinné mistenkové. Netyka se to jen
vlakd SC Pendolino a vybranych rychlych
vlakd IC Ostravan, ale nové se rozsifuje i na
vSechny spoje EC/IC, které pokracuji dale
do Polska nebo na Slovensko. Jde napfF. 15
o vlaky Ostravan, Silesia nebo Cracovia.
Tyka se to i kratsich Gsek( mezi mésty na
trase, napfiklad Pardubice — Kolin nebo
Zabreh na Moravé — Olomouc. Pokladni

a prodejni mista Ceskych drah proto maji ces-

tujici na tuto novinku aktivné upozoriovat,

a pfipadné jim mistenku rovnou vystavit.
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rozsifi provoz pfimych voz(l z této linky,
které se v Bohuminé odpoji a jedou do za-
padniho Polska. Pocet spojl do Wroctawi
se zvysi zjednoho na dva a jednou denné
vznikne Gplné nové pfimé spojeniaz do
Poznané.

Mezi dal3i novinky patfi rozdéleni no¢ni-
ho vlaku Chopin na dva spoje. Manipulace
se bude jako dosud provadét v Bohuming,
coz potvrzuje dilezitou pozici Ceskych
drah v rdmci stfedoevropské no¢ni do-
pravy. Chopin Mnichov —Var3ava pojede
v novém jizdnim Fadu z Bohumina pfimo
do Katovic a Varsavy s atraktivnéjsimi casy
pfijezdu a odjezdu v polské metropoli.
Novy vlak Carpatia pojede zBohumina do
Krakova, Rzeszéwa a Przemyste a zajisti
dopravu pfimych voz{ véetné IGZkovych
nebo lehatkovych z Prahy, Mnichova, Vid-
né nebo z Budapesti. Z Prahy do Przemyste
pojedou pfimé vozy: lehatkovy viiz a viiz
2. tfidy s misty k sezeni. V Przemystu jsou
zajistény optimalni prestupy na a od vlakl
na Ukrajinu v€etné dostatecné casové
rezervy pro hranicni procedury.

K vylep3eni vlakovych souprav dojde i ve
vnitrostatni dopravé diky voz(im, které se
uvolnily z mezistatnich linek po dodavce
Comfortjet. UZ béhem letosniho roku se
na Slovackych expresech objevily luxusni
vozy 1. tfidy Ampz a do rychlik( Rozmberk
a Labe bylo zafazeno vice modernizova-
nych, klimatizovanych vozQ. Pfesun voz{
mezi jednotlivymi linkami vyvrcholi's no-
vym jizdnim Fadem v poloviné prosince.

Pokracovat bude i modernizace
regiondlnich vlakd. Letos je planovana do-
davka dal3ich RegioFoxu pro Stfedocesky
a Kralovéhradecky kraj, které za¢nou
obsluhovat napF. spoje na tratich z Hrad-
ce Kralové do Letohradu nebo z Prahy do
Mélnika a Mladé Boleslavi (linka S3), kde
nahradi starsi motorové a pripojné vozy
hlavné Fady 854.

Rozsifovat se bude také nabidka sluzeb
ve vlacich Ceskych drah. Dal3i zajimava
Cisla souvisejici s jizdnim Fadem najdete na
strané2a3. m

Metropolitan: Skok v kvalité

K podstatnému zvySeni komfortu dojde
nalince Ex 3 Metropolitan a Hungaria.
Vsechny vliaky provozované Ceskymi dra-
hami na trase Praha — Brno — Bratislava —
Budapest budou nové fazeny z railjet(

a vlak Hungaria Kiel/Hamburg — Budapest
z ComfortJetu. Ve Spicce budou nékteré
railjety posileny jesté o klasické osobni
vozy k sezeni, podobné jako tomu bylo

v minulosti napf. u vlak( do vidné

a Grazu. Na zbyvajici tfi vlaky Metropo-
litan a Metropolitan Slovenska strela
budou nasazeny moderni soupravy ZSSK.

= Comfortjet
— railjet
_ — Interet
& Pendoling

Comfortjet

4 iy~
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Jak se sestavuje jizdni rad?
Vysvétluje Pavel Hercik,
vedouci Oddéleni technologie a jizdniho fadu na OROD Stfed

Priprava nového jizdniho fadu zacina s velkym predstihem. Zpravidla uz rok pred jeho
platnosti. Do dubna shromaZdujeme data od objednatell dopravy, ktera nasledné
zpracovavame a postupné zadavame do databazi. Tato data pak slouzi jako podklad pro
podani zadosti o kapacitu drahy prostfednictvim systému Spravy Zeleznic. Soucasti pfipravy
je také posouzeni provoznich moznosti. Musime tedy ovéfit, zda mame pro planovany rozsah
dopravy dostatek vozidel i zaméstnancu. Pfi zpracovani dat od objednatelli a zadavani
poZadavk( systém tedy jiz pfipravujeme prvni pracovni verze obéht vozidel a délame prvni

vypocty potfeby zaméstnancd.

Sprava zeleznic nasledné podklady od
vSech dopravcl vyhodnotia v ¢ervnu
pfipravi navrh jizdniho Fadu. Prostfed-
nictvim propojenych aplikaci se k nam
zaroven dostavaji konstrukéni casy
jednotlivych vliakd, na jejichz zakladé
mUlzZeme pribézné upravovat a precizo-
vat vytvofené obéhy. V této etapé se také
zacina s detailni pFipravou technologie
obéhd (zbrojeni naftou, plnéni vodou,
odsavani nadrzi WC a dalSich servisnich
¢innosti).

Nasledné dochazi k projednani navrhu
Spravou Zeleznic s dopravci a objednateli
dopravy. Cilem je vyporadat pfipominky

vSech zUc€astnénych stran a zajistit, aby
finalni jizdni fad byl co nejpfesnéjsi, pro-
vozné proveditelny a odpovidal potfebam
cestujicich i objednateld.

Spinavé kresleni
Dalsi etapou tvorby jizdniho Fadu je
porada pro sestaveni obéhd vozidel a per-

sonalu, mezi zaméstnanci znama jako tzv.

LSpinavé kresleni". V této fazi se schazeji
technologové jizdnich fad( ze vsech
Oblastnich feditelstvi osobni dopravy,
aby spolecné sladili provozni navaznosti
a zajistili, ze cely systém bude fungovat
jako jeden celek.

Hlavnim cilem je zefektivnit obéhy
vozidel, vyFeSit mezioblastni navaznosti
a zaroven rozvrhnout personal tak, aby od-
povidal skute¢nému stavu zaméstnanc(
na jednotlivych pracovistich.

Vystupem této porady jsou predevsim
turnusové potreby, kilometrické probéhy
vozidel, rozpis sluZeb personalu a prvni
verze zpracovanych obéh( vozidel. Tyto
podklady nasledné vyuzivaji kolegové
z Oblastnich center Gdrzby, ktefi z nich
vypocitavaji potfebné poc¢ty zaméstnancl
v jednotlivych spravkarnach a stanovuji
harmonogram periodické udrzby pro jed-
notliva stfediska a fady vozidel.

Cisté kresleni

Zacatkem zafi pak Sprava zeleznic
uzavre jizdni fad a zvefejni aktualizovany
navrh jizdniho fadu, ktery je podkladem
pro precizovani technologie ob&h(
vozidel a technologii v jednotlivych
stanicich.

Vtéto fazi pfipravy jizdniho fadu zacinaji
technologové jizdniho fadu z Oblastnich
feditelstvi osobni dopravy pfipravovat
jednotlivé turnusy mobilniho personalu,
které nasledné projednavaji se zastupci
zaméstnancl a odborovymi partnery.
Vtéto fazi pfipravy JR téZ vytvafime smény
a turnusy pro zameéstnance stacionarniho
personalu.

V posledni fazi pfipravy JR se pak kona
porada pro sestavu obéh( vozidel a mobil-
niho personalu — tzv. ,Cisté kresleni”, kde
dochazi k finalnimu zpracovani veskerych
obéhd vozidel, mobilniho personalu
a dalsich pomdcek jizdniho fadu. m
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Klara Teichmannova
Co ma spolecného kluzak a lokomotiva?

Ceské drahy jsou barvitym prostfedim, které schrafuje fadu vyjimeénych lidskych
pribéhu. Ale védéli jste, Ze mezi sebou mame i mistryni svéta? Vlakvedouci Klaru

Teichmannovou vedou koleje po zemi prevazné na Kladensku, zato ve vzduchu se
fidi vzduSnymi proudy. A to natolik GspéSné, Ze ma za sebou nejvétsi triumf, jakého

Ize v plachténi s bezmotorovym kluzakem dosahnout.

Mistrovstvi svéta trva ¢trnact dni, jak
sloZité je usporadat si to v praci tak,
abyste mohla jet?

UZ s tim mam jisté zkuSenosti — ¢tr-
nactidenni byla i juniorska mistrovstvi,
béhem studii to samozfejmé bylo snazsi,

s klasickou praci méné. Ale mozna pravé
proto délam nakonec na draze, Ze se to tu
s praci da skloubit. Kdybych chodila né-
kam do kancelafe od pondéli do patku, tak
by to bylo hor3i. Leto3ni Iéto byl extrém,
potFebovala jsem mésicnivolno v kuse.
Nakonec jsem to fesila tak, Ze jsem na dva

mésice pozadala vedeni o zkraceni Gvazku.

Avyhovéli mi, to bylo stéZejni.

TakZe jste si vybirala zaméstnani
podle toho, kde to pajde s Iétanim
dohromady?

Presné tak.

A Ceské drahy byly prvni volbou?

Ano. Mame to v rodinég, jsem z Zelez-
ni¢arské rodiny. Zkousela jsem rizné
véci, mam grafickou Skolu, mohla bych
pracovat a zavody fesit home officem,
ostatné rfada zavodnikd to tak déla a bé-
hem o3klivého pocasi na zavodeé prosté
vytahnou pocitac a pracuji. JenzZe ja zase
nejsem pocitacovy a kancelarsky typ,
potfebuji byt v pohybu, jinak by mi z toho
snad hrablo. :-)

Jednu dobu jsem tedy jesté prodavala
auta, coZ mé bavilo, jsem technicky typ,
ale narazila jsem praveé na limity prace
od pondéli do patku a ukoncila jsem to
jesté ve zkuSebni dobé. Navic jsem pfisla
nato, Ze se ta prace netoci kolem aut, ale
spiSe obchodu, nutit nékomu leasing, to
nebylo nic pro mé.

Co vam doma na napad jit

na vlakvedouci fekli?

Maminka jakoZto vlakvedouci byla
nadsena. Ona drahou Zije, je to jeji druhy
domov irodina. Aradost ztoho méli tata,
ktery je strojvedouci, nejvic ho tésilo, ze

se budeme Castéji potkavat. Diky tomu
jsem védéla, do ¢eho jdu. Kdyz jsem jesté
chodila do Skoly a bratr zacinal na draze
jako posunovacg, pak 3el na strojvedouciho,
tak se doma u vecerfe nefesilo nic jiného.
Hrozné mé to rozcilovalo, fikala jsem

si, jak je to hrozné a Ze na drahu nikdy
nepdjdu (smich). Ale vidite to. A kdybych
nemeéla létani, tak bych asi davno jezdila
jako strojvedouci. To by mé bavilo. Tfeba to
nékdy vyjde.

Prekvapilo vas po nastupu ke draze
pfece jen néco?

Treba Ze budu zvladat brzké vstavania ze
budu fungovat po par hodinach spanku.
No nejsem UplIné ranni ptace. Ale jde to.
Clovék musil

Co vas tedy dovedlo k Iétani?

Asi to, Ze jsem v tom vyr(stala. Jsem

dité ze sidliSté v Trutnové, a protoze

tata sportovné létal, travili jsme s celou
rodinou na letiSti spoustu €asu. Je3té teda
visela ve vzduchu auta, ostatné ,auto”
bylo jedno z mych prvnich slov a nejprve
jsem se vyucila automechanikem. Ale
letadla vyhrala, nikdo mé nenutil, pFislo
to pfirozené.

Plachténi pro vas bylo od zac¢atku hlavni
leteckou disciplinou?

Méla jsem ambici pFejit od vétronl postupné
k motorovym letadlim. JenZe jakmile jsem
zacala vic plachtit a dostala se k soutéznimu
|étani, GpIné mé to pohiltilo. Bavilo mé to
afadu let jsem létala jen na vétronich. Nako-
nec jsem si ale pfece jen udélala i motorovou
licenci, protoZze mym snem bylo létat se
Zlinem 226. A letos jsme si s tatou ten sen
splnili —jednoho jsme si poridili. Je to histo-
ricky stroj z roku 1958. Nadhera.

Co vas na plachténi nejvice bavi?
Svoboda. Bez motoru zavisite pouze

na pfirodé a hledate si stoupavé proudy.
Jako ptaci. Ve dvou kilometrech se tocite

s dravci, to je nadherné. A sly3ite jen vitr,
koukate tésné pod mraky na zemi pod se-
bou... Aby ¢lovék uletél néjakou vzdalenost

predpovéd...

a dostal se zpét, musi Cist pocasi, znat




A co kdyzZ to nevyjde?

No, musi se pFistat. Bud na jiném letisti,
nebo pristat na louce, poli... Pfedpovédi
obcas nevychazi, oblaénost umrtvi stou-
pavé proudy a vy jen klouZete a musite
v€as fesit plochu na pfistani. Uz tfeba

v pllkilometru si vyhliZzim otevienégjsi te-
rén, koukam na prekazky a ve dvou stech
metrech uz musim zahajovat pfistani.

A co kdyzZ to vybrané pole vypada
svrchu dobfe, ale zblizka zjistite, Ze to
idealni zdaleka neni?

To se taky stane. Z louky je razem obili...
DuleZité je to ale vyfesit. Rika se, Ze
pfistani je dobré takové, kdyZ odejdete
po svych. Letadlo se da spravit vZdycky.
Mam za sebou spousty pFistani na pole
a jeSté jsem nic nerozbila. Nastésti.
(smich)

Tenhle sport asi nebude pro horké hlavy,
Ze...

Urcité. Musite byt v klidu a mit dopfedu
vymyslené varianty, které vas mohou
potkat. Jit s letadlem na pFistani je vlastné
podobné jako fidit lokomotivu. NemUZete
vlitnout do stanice a tam teprve fesit,

kde a jak zastavit. S letadlem je to stejné,
kdyZ si to dobfe nespocitam, letisté
prosté preletim. Jak fikame, lovék si musi
udélat rozpocet. Vlastné Uplné stejné jako
u vlaku.

To jste béhem mistrovstvi méla asi
dobry rozpocet... Je to vas nejvétsi spor-
tovni tspéch?

Jednoznacné! SeSel se zejména skvély
tym, domaci prostredi, ale taky jsme to
nehrotili, chtéli jsme si to uzit. Litalo se

ve tfech tfidach dle vykonnosti kluzaku. Ja
byla ve standardni tfidé se dvéma dalSimi
Ceskami, zname se velmi dobfe, a ackoli
medaili berou jednotlivci, létame jako tym.
Blizko sebe. Hledame stoupavé proudy
spolecné a mame tak vétsi Sanci na nasi
trase, kterou mame danou organizatory,
néco najit. Jednotlivec na takovych zavo-
dech ztraci.

Co vam na to pak doma fekli?

No jsou hrdi a nad3eni! Tatinek byl pfi
vyhlaseni namékko, byl to vlastné i jeho
sen, nejen mdj. Maminka u toho bohuzel
nebyla, ale po telefonu byla také dojata.
A nakonec jsem si hymnu neposlechla jen
jednou, ale hned Ctyfikrat, protoze jsme
vyhraliiv ostatnich tfidach.

Cim to je, Ze je Eeské plachténi tak silné?
Mame na to tfeba pfihodnéjsi podminky?
To ano. Ale zase je pro nas nevyhoda, kdyz
se 1éta nékde u vysokych hor nebo u more,
to je opét néco jiného. Nebo Australie byla
zajimava, to bylo néco naprosto jiného. Ale
jak jsme se s cizinkami bavili, tak z nasich

podminek byly nad3ené.

Mate vyjimecéného kolegu,

ktery by o své Zivotni cesté

na draze i mimo ni rad povédél
ostatnim? Dejte nam védét

na komunikace@cd.cz. Dékujeme!

Jak daleko se da doplachtit?

To zaleZi hlavné na pocasi. Nejvhodnéjsi
jsou dlouhé letni dny, kdy se da odstarto-
vat uz kolem devaté rano a letét tfeba az
do sedmi vecer. V takovych podminkach
se da uletét i pres tisic kilometrQ. U sva-
hového nebo vinového Iétani jsou mozné
i jesté vétsivykony. VAndach napfiklad
drzi rekord kolem dvou tisic kilometrd a pi-
loti se tam dostavaji do vysek, ve kterych
bézné |étaji dopravniletadla. Ale to uz je
skutecny extrém. m

Jak se s euforii z vyhry Slo poprvé

do prace?

Trochu to bolelo (smich). Je3té tyden poté 19
jsme méli zavody u nds doma, byla jsem

tam jako organizator, to jsem si moc uzi-

vala. Skocit pak do prace, kde byly Sichty
vyskladané logicky natésno, byla velka

zména, ale stale s Gsmé&vem na tvafi. Byl to

krasny cas. m /\



https://www.cd.cz/e-shop/in-karta/drzitel-zeleznicni-prukazky/default.htm
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Pro Comfortjet
funguje tym napric

Ceskymi drahami

>

Projekt CD 180, znamy pod obchodnim nazvem Comfortjet,
pfedstavuje nejvétsi investici Ceskych drah do obnovy
vozidel od pofizeni legendarnich Pendolin pfed vice nez
20 lety. Celkem ptijde o 20 netrakénich jednotek, 180
vozl v Sesti riznych typech schopnych jezdit rychlosti

aZ 230 km/h. Comfortjety budou schvaleny pro provoz

v sedmi statech a prakticky od pocatku se s nimi setkame
v Sesti z nich. Celkova hodnota kontraktu véetné servisu
a nahradnich dilt ¢ini 12,5 miliardy K¢€. Smlouva byla
podepsana v roce 2021 a od té doby se projekt stal
symbolem modernizace dalkové dopravy Ceskych drah.

,UZ od samotného zacatku projektu
Comfortjet bylo jasné, Ze z hlediska koor-
dinace pljde o mimoradné narocny ukol.
Abychom dokazali cely proces zvladnout
v pozadovaném Case, kvalité a ke spoko-
jenostiviech zicastnénych, bylo nutné
zavést projektové Fizeniv pravém slova
smyslu. Vznikl tak jeden tym odbornikd
napfi¢ Ceskymi drahami, ktery zajistuje
koordinaci viech dil¢ich aktivit spojenych
s planovanim, vyrobou, schvalovanim

i samotnym uvadénim vlak{ do provozu
—atojak unas, tak i ve spolupraci se
zahrani¢nimi partnery,” vysvétluje Jan Hra-
bacek, vedouci oddéleni koncepce osobni
dopravy a manazer projektu ComfortJet.

Sladéni rtiznych pozadavk

V oblasti mezinarodni dopravy bylo
zakladem v3eho vznik dohody se viemi
zahrani¢nimi partnery, jichZ se nasazeni
Comfortjetl tyka. Bylo nutné sladit nejen
technické parametry novych souprav, ale

také jejich provoznia obchodni zapojeni
do konceptd jednotlivych dopravc(.

.Vysledna konfigurace Comfortjetu
je do zna€né miry kompromisem mezi
poZzadavky viech partner(,” vysvétluje Jan
Hrabacek, manazer projektu. , Typickym
prikladem je kapacita soupravy — 555
mist k sezeni. Museli jsme ji nastavit tak,
aby vyhovovala poptavce ve Spickovych
Casech nejen na domaci trase mezi Prahou
aBrnem, ale také mezi Berlinem a Ham-
burkem, pfipadné v relacich do Danska,
Rakouska ¢i na Slovensko.”

Podobné vznikl i pozadavek na ma-
ximalni rychlost 230 km/h. Ten vychazi
z parametr( systémovych tras v Némecku
(Berlin — Hamburk) nebo v Rakousku
(Graz - Villach). ,Pokud bychom tomuto
standardu nevyhovéli, nemohli bychom
s Comfortjety jezdit napfiklad aZ do Dan-
ska," doplfiuje Hrabacek.

.Museli jsme splnit veSkeré technické
pozadavky na interoperabilitu. Soucasné

ale bylo nutné vyhovét i specifickym
podminkam, které pro nas byly novinkou.
U CD jsme doposud zatim v takovém roz-
sahu nefesili pozadavky na provoz v dlou-
hych tunelech nebo naopak po dlouhych
mostech a estakadach, které se nachazeji
mezi danskymi ostrovy,” vysvétluje Jan
Hrabacek. Vedeni projektového tymu bylo
svéfeno odboru obchodu osobni dopravy,
ktery odpovida za nasazenivlak( a jednani
s partnerskymi dopravci. Cleny fidiciho
tymu jsou odbornici z dal3ich Gtvard — od-
boru kolejovych vozidel a provozu osobni
dopravy, ktefi maji na starosti pfedevsim
.Zelezo", tedy technické parametry a FeSeni
vlaku; odboru informatiky, ktery Fesi
napriklad informacni systémy a digitalni
technologie na palubég; a také specialisté

z Oblastniho centra GdrZby stfed a Oblast-
niho Feditelstvi osobni dopravy stfed, ktefi
se aktivné podileli na zkuSebnich jizdach

i samotném uvedenivlakd do provozu
s cestujicimi.

&
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Od prosince do étyf zemi

Podle potreby se do projektového tymu
zapojuji dal3i Gtvary a partnefi Ceskych
drah. Planovani zkusebnich jizd a presuny
souprav jsou zajistovany ze strany kolegt
z Gseku provozu, na koleni a pfejimacich
jizdach jsou zapojeni vybrani strojvedouci
a vlakovy personal, na vyzkouseni funké-
nosti zafizeni bistra se podili kolegové
zJLVapod. TentyZ proces nasleduje také

v zahranici s naSimi partnery.

Aby byl pfechod na nové viaky bez
problémd, zorganizovali jsme zku3Sebni
jizdy — napf. v srpnu a v listopadu tohoto
roku ve spolupraci s OBB na nové trati
Koralmbahn mezi Grazem a Villachem
s nejdelSim rakouskym tunelem, nebo
v zafi ve spolupraci s DB a DSB do Danska.
,Zaroven jsme si se zahranicnimi partnery
ovérili veSkeré technologie nutné pro
bezproblémovy pravidelny provoz véetné
takovych zdanlivych drobnosti, jako je
dopliiovani pitné vody nebo odsavani

’ ’ Chci vsem ¢lenlim projektového tymu i vsem dalsim kolegClim,
ktefFi se na projektu Ucastnili, podékovat za jejich nasazeni,
ochotu, profesionalitu a snahu dotahnout projekt do UspéSného finale.

odpadni vody z nadrZzi, provoz v jednotli-
vych reZzimech blokovani dvefi, provéfeni
rezervaci a informacnich systém& apod.,"
vysvétluje Jan Hrabacek.Nyni stoji tym
odbornikd pfed spInénim jednoho z téch
Jetd do pIného provozu na linkach do Né-
mecka, Rakouska, na Slovensko, do Ma-
darska a od kvétna 2026 také do Danska.
Jeho prace v3ak nekondi. Poslednijednot-
ky budou dodany v pfistim roce a do jeho
konce ma byt schvalen provoz v rezimu
push-pull. Teprve potom bude vétsina
prace na projektu dokoncena.

Soucasti kazdé prejimky soupravy neni
jen staticka kontrola, ale také zkusebni

Jan Hrabacek

jizda, béhem které se ovéFuji funkeni
parametry vybranych subsystém( — napfi-
klad klimatizace, centralni zdroj energie,
systém fizeni dvefi, tzv. zelend linka,
informacni a rezervacni systémy, diagnos-
tika vozidel nebo WTB komunikace mezi
soupravou a lokomotivou.

VSechno musi do sebe zapadnout jako
puzzle. Zkusebni jizda nam poskytuje Sirsi
prostor pro odhaleni a v€asné odstranéni
drobnych problém( a nedodélkd nez
samotné stacionarni pfebirani vozidel. Ne-
jednou se stalo, Ze jsme soupravu po prvni
zkuSebni jizdé nepFevzali a pravé diky
tomu jsme predesli moZnym komplikacim
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Od koleji

Kompletni Comfortjet jel
pri technicko-bezpecnostni
zkousce 230 km/h

Testovani a schvalovani novych vlakd Ceskych drah
Comfort)et je rozdéleno do celé fady dil¢ich krokd. V srpnu
byl dosaZen jeden z nejdiileZitéjSich: Kompletni novy viak
vykonal technicko-bezpecnostni zkousku v reZimu taZeni
i sunuti. Lidové se takové jizdé fika také ,policajtka”.

Aby se urychlila vyroba a schvaleni
novych vlak(, byla zvolena metoda
postupného sestavovani celé soupravy.
Nejprve zacala vyroba voz(l Ampz, Bmpz,
Bbmpz a Bdmpz, které byly soucasti uz
pfedchoziho projektu CD50 znamého
pod oznacenim Interjet. Z téchto vozl
byly sestaveny osmivozové jednotky
postupné nasazené na vlaky Ostravan

a Berliner.

K nim pFibyly dva dal3i typy voz{, které
Jedna se o fidici viiz Afmpz, jehoZ slozitost
souvisi pfedevsim s instalaci kompletniho
fidiciho stanovisté, a restauracniviz
BRmpz, ktery je oproti klasickym vozim
technologie. Ta ma vliv napfiklad na spe-
cifické rozlozeni vahy celého vozu, na sys-
tém vétrani nebo na celkovou energetic-
kou naro¢nost vybaveni restauracniho
vozu. Pravé tyto dva nové typy voz( byly
klicové pro testovani a schvalovaci proces
celého vlaku.

V dubnu leto$niho roku byla sloZena
prvni kompletni devitivozova souprava
a mohlo zacit jeji finalni testovani

a schvalovani. Vyznamny milnik byl
dosaZen 8. srpna 2025, kdy byl aktivni
fidici viz poprvé otestovan pfi maximalni
rychlosti 230 km/h. Testy probihaly

v Rakousku na nové Zapadni draze mezi
Vidni Hitteldorfem a Amstettenem a za-
hrnovaly opakované rozjezdy a zastaveni
pfi rlznych rychlostech az po maximalni
rychlost 230 km/h.

PFed tim v3ak bylo nutné provést fadu
pripravnych krok(. ProtoZe vlak bude
jezdit v sedmi zemich, musi byt vybaven
prislusnymi vliakovymi zabezpecovacimi
systémy jednotlivych statl a také evrop-
skym systémem ETCS, ktery musel byt
pIné funkéni. VSechny systémy byly otes-
tovany 7. srpna na nové Zapadni draze
a Uspésné vysledky tohoto dne davaly
nadéji na hladky priibéh nasledujiciho
testu, coz potvrdila i spole¢nost Rail Car-
go Austria, ktera zajistovala vlastni jizdy.
Byl to velky Uspéch a zaroven motivace
pro cely projektovy tym, zejména ve chvi-
li, kdy se naplnily plany z roku 2021
avlak dosahl ve tfinactikilometrovém
tunelu Wienerwald maximalni rychlost
230 km/h.

v rezimu push-pull do konce roku 2026.

Jaky je recept na Uspéch tohoto pro-
jektu, ktery umoznil dosahovat milnik{
v€as? ,UZ ve fazi nabidky jsme si uvédo-
mili, Ze klicovym faktorem bude proces
schvalovani. Proto jsme mu od zacatku
pridélili nejvyssi prioritu — stal se
hlavnim hnacim motorem projektu,” vy-
svétluje vedouci dil¢iho projektu Gerald
Schultz.

U tak rozsahlého projektu je zasadni
tymova spoluprace. Nejde jen o réizné
lokality, které se na projektu podileji,
jednotlivé ¢asti se vyrabi napr. v Grazu,
Vidni, Mnichové a v Ostravé, ale také
o skutecnost, Ze konsorcium tvofi part-
nefi, ktefi jsou na svétovém trhu zaroven
konkurenty. To s sebou nese pfirozené
i urcita rizika pri realizaci tak rozsahlého
projektu. Ta byla v€as definovana a feSena
prostfednictvim pravidelnych projekto-
vych workshop(. Tym se tak neustale
rozviji a posiluje svou soudrznost. ,Je to
skvély pocit zazivat vzajemnou dlvéru
a motivaci, kdyz vidite, Ze i ti nejmladsi
kolegové jsou od zacatku pIné respek-
tovani," dodava projektovy manazer
Christoph Pichler. m

’ Po (spé3sné prezentaci a sérii zkusebnich jizd na nové trati Koralmbahn
na konci srpna 2025 jsou nyni pred realiza¢nim tymem projektu dalsi
dil¢i cile: do jara 2026 dokoncit vyrobu zbyvajicich Sesti souprav a uzavfit
vSechny testovaci jizdy rychlosti 230 km/h v Rakousku. Konecnou metou je
pak finalni schvaleni pro provoz ve viech sedmi zemich pro rychlost 230 km/h




Historie s okfidlenym kolem

Restauracni vuz, ktery

~ N u I > - »s ~ h 815
prezil ery: pribeh WRmz
PFi zpétném pohledu na stav ¢eskoslovenské Zeleznice po roce 1989 Ize bez obav fict,
Ze nebyl zrovna valny. Zoufale zastarala infrastruktura s obrovskym vnitfnim dluhem,

prezaméstnanost, nebyvalé fixni naklady a vozovy park, ktery byl sice funkéni, ale
moderni trendy sledoval z uctivého povzdali.

To se samozrejmeé tykalo i flotily jidel-
nich voz(. Ta byla pro obsluhu zejména
prestiznich vlak( EuroCity, na jejichZ
provozu se od roku 1991 zacaly Cesko-
slovenské drahy podilet, technicky zcela
nedostatecna. Prvnim poslem moderni
doby se stala urychlena rekonstrukce teh-
dy nejnovéjsich jidelnich voz& WRRm pro
vlaky kategorie EuroCity.

Vtéch sice plsobily se svymi Spalikovy-
mi brzdami uz ponékud ned{stojné — spo-
leCnost jim také délaly vozy némeckych,
rakouskych ¢i Svycarskych drah — zato
zdafFily interiér ostudu rozhodné nedélal.
Zajimavé pfitom je, Ze posledni moderni-
zované vozy se zaroven staly prvnimi vozy
CSD vybavenymi klimatizaci.

Bylojasné, Ze pro vlaky EuroCity si
budou muset Ceskoslovenské, resp.

po roce 1993 Ceské drahy pofidit zcela
nové vagony. Prvni objednavka na 45 vozl
od firmy SGP Siemens pro vlaky vy3sich
kategorii pFisla v roce 1995. A byly to pravé
vozy jidelni, které konsorcium MSVVagon-
ka a SGP Siemens dodalo v letech 1997

a 1998 jako prvni.

Skok do 21. stoleti

Deset voz( tehdejsi fady WRRmz (nyni
WRmMz®8%) znamenalo skok rovnou do

21. stoleti. Rychlost aZz 200 km/h, kotouco-
vé brzdy, komfortni vypruzeni a hlavné —
moderni interiér v€etné klimatizace.
Dnes samozfejmosti, tehdy vymoZenosti.
Jidelna méla usporadani sedadel 2+1,
uprostrfed kuchyn a na druhém konci
barovy oddil. Ke zménam dochazelo také
v technologii vybaveni kuchyné.

Postupné omlazovani a modernizace
Ceskych drah se do zplisobu stravovani
na palubé propisovaly ¢im dal vice.
Jednotky Pendolino pFed dvaceti lety
jako prvni naznacily dal3i trend —
prechod k ucelenym jednotkam,
velkoprostorovému rozvrzZeni interiéru
a moderné&jsimu stravovani. Pendolina
si privezla barové oddily misto klasické
jidelny a revoluci v podobé donasky jidla
na misto.

Kompromis mezi Pendolinem a kla-
sickym jidelnim vozem pfinesly railjety.
Restauraci a pfilehlym mistlm k sezeni
jevénovana polovina vagonu, na niz
navazuje standardni oddil prvni tFidy.

A z tohoto feSeni vychazi také restaurac-
nivozy Comfortjetu — s tou vyjimkou, Ze
navazuje oddil druhé tridy.




Za dobu Zivotnosti voz{l WRmMz3* rovnéz
doslo k Fadé zmén u jeho souputnik.
Plvodni velké ,hospody"” a barové BRcm
(resp. BRmee) byly postupné bud vyfaze-
ny, nebo transformovany v kombinované
vozy prvni tfidy a bistra ARmpee index{
829 a 832. K nim jesté pribyly velké jidelni
vozy WRmz8Y7, které jsme odkoupili v ram-
ci vétsiho baliku voz( od rakouskych drah.
V soucasnosti disponujeme 63 vagony,
na jejichz palubé si cestujici mohou doprat
plnohodnotné jidlo, pficemz ocekavame
dodavku dalsich 11 Comfortjetl v kom-
pletni sestavé.

Cesta ke Spickové gastronomii

Jesté vétsSim vyvojem neZ samotné vozy
prosly od devadesatych let sluZby na palu-
bé a technické vybaveni zazemi. Plynové
sporaky a nutné soucasti jako propan-bu-
tanové lahve se musely s vy3$8imi rychlost-
mi poroucet, pFibyly nejprve elektrické
sporaky, posléze kvalitni konvektomaty

k regeneraci pfedpripravenych jidel. Dfive
nemyslitelnym luxusem je dnes jiZ stan-
dardni nabidka ¢epovaného piva, kvalitni
zrnkové kavy, ru¢ni myti nddobi nahradily
mycky, zcela se zménil zplsob dopliovani
adistribuce jidel.

L

——

Nejzasadnéjsi skok pro cestujici na-
jdeme ale v samotné nabidce jidel, jejich
kvalité a dostupnosti, coZ se ostatné
odrazilo v mohutné renesanci stravovani
na kolejich. V ranych devadesatych letech
se v jidelnich listcich vlak( EC sméfujicich
do Rakouska a Némecka nabizela Prazska
omeleta za 151 korun €eskoslovenskych,
Kyjevsky bors¢ za 104 korun nebo obloze-
ny Svycarsky fizek s opékanymi brambory
za 298 korun. To nejsou zrovna ceny lidové
jidelny. Pokud bychom zapocetli kumulo-
vanou inflaci do dne3ni doby, vy3el by onen
tehdejsi Fizek na pfiblizné 1 400 soucas-
nych korun. A kdybychom vzali v Gvahu
Cisté pomér k priimérné mzdé ve spo-
lecnosti, pak by tento fizek dnes vy3el
na 3 000 korun. Tehdy se zkratka na rozdily
v kupni sile obyvatelstva nehledélo a ceny
odpovidaly evropskému standardu, jak
ostatné hlasal samotny jidelni listek.

Vozy restauracni WRmz®® 10

Vozy restauracni WRmz8 6

Vozy 1.tF./ bufet, bistro | ARmpee®® | 18

Vozy 1.tf. / bufet, bistro | ARmpee®? | 6

Comfortjet BRmpz*# 9 (bude 20)
Railjet ARbmpz®? | 7
Pendolino 7

Av soucasnosti? Ceské drahy ve spolu-
praci se spolecnostiJLV nabizi v restaurac-
nich vozech tu nejkvalitn&jsi gastronomii
za ceny, které snesou s dfivéjsimi srovnani
nanejvys nominalné. Koncept modernich
jidel ze stalého listku i sezonnich nabidek
vznika v testovacich kuchynich za spo-
luprace s Asociaci kuchaft a cukraf CR
a na palubach je diky kvalitni technologii
distribuovan ve formé, jeZ snese srovnani
s kvalitnimi restauracemi.

| diky tomu se restaura¢ni viiz WRmz81s
stal na trati do Némecka Zivouci legen-
dou. A to takovou, Ze jejich soucasny pre-
sun na trat na Ostravu provazi publicita 25
nevidaného charakteru. Némecké sou-
sedy viak mdzeme uklidnit — svi¢kovou,
schnitzel, Eepovanou Plzen Ci speciality
ze sezonni nabidky si na Berlinerech daji
i nadale. A stale chutnaji skvéle. m

A




Tipy redakce

Mikulasskeé jizdy
kolem Prahy

O vikendu 29. a 30. listopadu budou oko-
lim hlavniho mésta jiZ tradi¢né projizdét
parni mikulasské jizdy. V sobotu se mliZete
svézt dopoledne na KarlStejn a odpoledne
se vydat na okruzni jizdu pres Prazsky
Semmering a Prokopské Gdoli. V nedéli se
pak para vyda Posazavim pres Jilové, Tynec
nad Sazavou, Cercany a Strancice zpét

do Prahy.

L 2 ~ ”
Mikulas v Luzné
Kratké a intenzivni probuzeni ze zimniho spanku chysta CD Muzeum
v LuZné u Rakovnika. V sobotu 6. prosince v ném nepotkate pouze drazni

skvosty, ale také druzinu Mikulase. Do Luzné navic pojede parni vlak
z Kladna nebo Stochova taZeny V3udybylkou a s bufetovym vozem.

ROK

EVROPSKE
ZELETMICE
1825-2025

Co stvorilo Zzeleznici

Dvousetleté vyroci Zeleznice si Narodni
technické muzeum pfipomina specialni vy-

X )

Vystava model( v Hradci Kralové R

stavou ,Co stvorilo Zeleznici, co stvorila Ze- :
leznice". Originalnim zplsobem prezentuje T
pfibéh kolejové dopravy jako zakladniho Kralovéhradecky klub Zelezni¢nich modelard pofada od soboty 8. listopadu do pondé-
hnaciho motoru promény naseho konti- li17. listopadu jubilejni, 40. vystavu modell Zeleznic. K vidéni budou klubova kolejisté
nentu. Navstévnici uvidi fadu unikatnich Vysocina a Velky Brod, SouthWest USA a mnoho modeld jak tovarni, tak rukodéIné
exponatl v€etné interaktivnich, pficemz produkce. PFistup bude z prvniho nastupisté a otevieno bude ve viedni dny odpoled-
na své si pfijdou jak dospéli, tak i déti. ne a o vikendech po cely den.

Fotokoutek Ctenarské foto

Pochlubte se
svymi fotoulovky

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny
moment, vyhled nebo detail z prostredi, ktery
se tyka Ceskych drah? Podélte se o né&j!

Radi vasi fotku otiskneme.

Fotografie zasilejte do 20. listopadu na
adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky

orses

zverejnime v priStim vydani. Zaslanim

fotografie zaroven souhlasite s jejim
vyuzitim pro potfeby komunikace Tuto krasnou momentku sefazenych Vectroni z prazského hlavniho nadrazi
a marketingu Ceskych drah. nam poslal pan Libor Neupauer z GR.



https://www.cdnostalgie.cz/
https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/kladno-luzna-u-rakovnika/mikulas-otevre-i-brany-cd-muzea-v-luzne-u-rakovnika/18585
https://www.kudyznudy.cz/akce/vystava-modelu-zeleznic-1
https://www.ntm.cz/expozice-a-vystavy/vystavy/co-stvorilo-zeleznici-co-stvorila-zeleznice

POMUCKA: : - .
e OPOINY _ STARORECKA SOUS ; aizi SKLADBA | JMENO .
EREB. QTS| DILENSKY | OBECNA | POLNESKY | uciNm PATRICT SIOUPOVA | pREs | OBKLOPENA | 2000 ﬁ‘ém‘;m( INACKA | PRODEVET | ZPEVACKY | PACIDLO
VAAZ NAPO) DANE SiN VODOU 1% NASTROJU | BARTOSOVE
NABEZNA o
JESTLIZE PLOZKA S%L;T
LETADLA
BV sLOw TEIK KOV
KOLONIE ZEDNAD BEZPECN.
HL.RIMSOU TRHAVINA
3. CAST
TAJENKY
ROMANOVA
NOVELA
b VOJENSKY
POVEL
DOMACKY | HLASITE SPOJKA POTOPENT KAVKAI\_éSKv
SAMUEL Jist 1. CAST OTROK HUD.N‘ TRO)
TAJENKY (KNIZNE) ZEMNI OLE]
RONSIRURSE NEW YORK
EXITUS srgsEcgv RANGERS Wgé‘g'} SARMAT | ZKOUSKA
. UZILINY INFERNO
BIV.VO). TNE
AVEAK AKADEMIE PREVAZET
NizKA DREVI- AN
NA (SLOV.) SLOSOVAN
pLovouct PRICINLI-
SKRABOSKA UBYT. ZARIZ. aanL
JINTM :
| ZPUSOBEM NEKDY
%:‘lsllj.g\%\\ KORY3 KA;RV(SXITA
BYV, ESTON- AROMATICKE SMAZENY
SKY HEREC KORENI VAJ.POKRM
HLINENY. POTREBA VYCHODNI
DECHOVY Jist SLOVAN
HUDEBN BALKANSKY PODLAHOVE
NASTRO STAT KRYTINY
PAN Z0L0V CHYBA
SKOUZELNOU ROMAN TATIGRY MO ‘Z?ﬁfz‘ﬁ%[ UG
BURINKOU KUS LEDU VZDUCH
i HERNIE AZBEST
KULECNIKOVY - :
UDER TEXTOVA CIZI ZENSKE
ZKRATKA JMENO
PAPOUSEK 2. CAST
JADNAVEC E TAJENKY
PROTINOZEC LETADLO
(OBECNE) —
OPERNI CIZiPLOSNA
ZAPOCATE PISEN Mfkﬁgll}ov.)
_ PRODEJE TELISKO
BEZPILOTNI
EVROPSKA LETOUN ASICE TENONEN
REKA ANGLICKY KRASA VEDRO
MLUVIT (KNIZNE) U STUDNY
KORALOVY ;
RESPEKTO- 0800 UTES DOMACKY | - qyazey
VAT VERILY CIZIZNACKA Lg?_gb’;" SLAMY
AUT |
JM. HERCE e
TROJANA Biciun KOLEM
ENERGET. L ZKR. SOUHV.
REGUL. URAD JEHLICNAN ERIDANUS
VOJENSKE .
NARAMENIKY YZYVAT
ODVOZEN]
AMPLITUDA oot
. : HLINIKOVA VRCHOLNY
KONCETINY SYMETRALY SLITINA (ZANGL)

O legendarnich restauracnich vozech WRmz28!* jsme se rozepsali v rubrice
historie. Se startem dvaceti modernich restauraénich vozi v soupravach
Comfortjet sice opousti spojeni s Némeckem, ale z koleji nastésti zcela nezmizi. S
S E 27
Vylusténou tajenku kFizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.czdo 20.11. 2025 a uvedte 29 e ':
prosim své celé jméno a pracovni pozici u €D, a.s. Vylosovanému 3tastlivci zasleme darek E“‘- 1
a v pristim vydani uverejnime jméno i pracovisté vyherce. Tim poslednim je zatim Barbora '
Slimafikova z OPT Olomouc. Gratulujeme! Piectéte si Easopis
Zelezni&ar také

Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy. elektronicky.



https://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar

Moznost registrace k praktickému lékari na
POLIKLINIKACH AGEL pro zaméstnace CD

MdUzZete vyuzit i celou Fadu screeningovych vysetieni hrazenych ze zdravotniho pojisténi.
Zdarma a bez slozitého zafizovani. Napr. vySetreni kolorektalniho karcinomu, screening
rakoviny plic, prsu, slinivky, délozniho hrdla nebo prostaty, vySetfeni na osteoporézu,

demenci i aneuryzma bfisni aorty.

Poliklinika AGEL Olomouc
Jméno a pfijmeni: Hana Stejskalova
E-mail: hana.stejskalova@pol.agel.cz
Tel.: 581 071130

Poliklinika AGEL Prerov

Jméno a pfijmeni: Lenka Calabkova
E-mail: lenka.calabkova@pol.agel.cz
Tel.: 581 274 206

Poliklinika AGEL Ostrava, Bohumin,
Kopfivnice

Jméno a pfijmeni: Alena Hurtova
E-mail: alena.hurtova@pol.agel.cz
Tel.: 702 214 443

Poliklinika Ceska Tfebova, Pardubice
Jméno a pfijmeni: Bc. Jana Paldusova
E-mail: jana.paldusova@pol.agel.cz
Tel.: 605453 454

CD Benefity

Poliklinika AGEL Plzen

Jméno a pfijmeni: Eliska Triskova
E-mail: eliska.triskova@pol.agel.cz
Tel.: 720 869 801

Poliklinika AGEL Nymburk

Jméno a pfijmeni: Radana Srbova
E-mail: radana.srbova@pol.agel.cz
Tel.: 602 393010

Poliklinika AGEL Praha Italska
Recepce

E-mail: recepce@pol.agel.cz
Tel.: 221 087 111

(!) Ceské drahy

Moderné a spolehlivé
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