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Prectéte si Casopis

Zeleznicar také Foto mésice Téma 22 Od koleji
elektronicky. Vectron ve vano&nim svetru Rok Ceskych drah Jak se Vectron a Stadlery
prevlékly do vanocniho

Modry svét Dens

To nejpodstatnéjsi, Dominikem Honzickem Historie

co se odehralo v listopadu aJaroslavem Kopeckym, s okfidlenym kolem

ktefi rozdavaji radost To byvaly zimy

Neprehlédnéte
Za kazdym vano&nim spojenim stoji lidé. Na St&dry den Kolektivni smlouva je podepsana Jsme jeden tym Tipy redakce a soutéz
jich bude 5000 v praci, aby ostatni mohli byt s rodinami. Predstavujeme Pochlubili jste se ndm svym

Diky, Ze drzite vlaky v pohybul Rozhovor Tym Nadace fondu poslednim Zelezni¢nim
Drazni silvestr o¢ima péti z nas ZELEZNICE SRDCEM fotoulovkem?

4 664

24. prosince bude pfes Ctyfi a pll tisice
nasich vlakd na cestach.

815

Pravé tolik zastavek budou mit viaky
Ceskych drah, které na své palubé
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VVectron ve svetru
V prosincovém Eisle Zeleznicare vladne adventni atmosféra. | proto vas na této dvoustrané
vita Vectron 193 569, ktery oblékl vano¢ni hav uz zkraje prosince. Mimochodem pokud
byste se radi sladili, vano¢ni svetry se stejnym motivem najdete v nasem fanshopu.
Vrubrice Den s na vas ceka Mikulassky parni vlak, na jehoZ palubé se kromé MikulaSovy
druziny Cinili i nasi zameéstnanci.

Pozornost v tom Cisle obracime také k prelomu drazniho roku. Proto rozhovor patfi
nasim koleglim a tomu, jak se zména jizdniho fadu propisuje do jejich kaZzdodenni prace,
v Tématu shrneme nejvyznamnéjsi udalosti v uplynulém roce.

Prelom toho kalendarniho roku pak uz nechavame jen na vas. Pfejeme piijemné cteni,
bezproblémovy vjezd do nového jizdniho Fadu a at mate v roce 2026 postaveno na volno!




Modry svét

Co je u nas v CD nového

Rok velkych zmén.
Dékuji vam za to, ze je délame spolecné

Letos jsme usli obrovsky kus cesty. Modernizujeme flotilu, zlepSujeme
servis a zazemi pro Gdrzbu a krok za krokem ménime zku$enost lidi,
ktefi s nami cestuji. A vSechno to stoji na vas. Dékuji kazdému z vas
za praci, kterou pro Ceské drahy délate.

Konec jizdniho Fadu je pro nas vzdy
symbolickym okamZikem. Chvili, kdy
se mlizeme zastavit a ohlédnout se
za tim, co vSechno se nam podafilo. A ze
toho opravdu nebylo malo. Byl to rok,
kdy jsme investovali do novych viakd
a servisniho zazemi, pfekonali rychlostni
rekord Ceské Zeleznice a ménili zplsob,
jakym o nas cestujici premysleji. Zavede-
ni prvnich bateriovych vlakd v republice,
Uspéchy linky Baltic express, dokonceni
6 flotily druhé generace RegioPanterd,
prvni kompletni Comfortjety, nové
Vectrony pro rychlost 230 km/h, rekord-
ni rychlost Pendolina, otevieni nového
terminalu autovlaku nebo modernizace
dep v Olomouci a Ceské Trebové. Viech-
ny tyto projekty maji jedno spole¢né.

Za tim v8im stoji prace tisicll z vas napfic
celou firmou. At uZ vedete vlak, starate
se o cestujici, udrzujete vozidla, planu-
jete obéhy, pracujete na fizeni provozu,
v zakaznickych sluzbach, administrativé
nebo v zazemi. Kazdy z vas ma podil

na tom, ze Ceské drahy funguji jako
moderni, spolehlivy a respektovany
dopravce.

Dékuji vam za vas pfistup, energii
a loajalitu. Jsem hrdy na to, co jsme letos
dokazali. A t&8im se na to, co dokazeme
spolecné v roce pfistim.

Preji vam klidny advent, pohodové
Vanoce s vasimi blizkymi a do nového
roku hodné zdravi, energie a bezpecnych
kilometr(.

Michal Krapinec

Michal Kraus
Igonéi ve vedeni
Ceskych drah

4. prosince 2025 uplynul mandat misto-
predsedy predstavenstva Michala Krause.
Jako €len pfedstavenstva odpovédny

za Usek servisu prispél k fadé zmén, které
vedly k nastaveni proces(, posileni kvality
opravarenstvi, rekordnim investicim

do jeho rozvoje i k podpofe dlouhodobého
rozvoje Useku.

Nové je vedenim Useku servisu do¢asné
povéren Tomas Honomichl, ktery zajisti
plynulé navazani na dosavadni praci a po-
kracovaniv klicovych projektech.

Dékujeme Michalu Krausovi za jeho pfi-
nos pro Ceské drahy a pfejeme mu mnoho
Gspéchll v dalSim profesnim i osobnim
plsobeni.

Novy lidr

drazni nostalgie:
Matéj Horn povede
vznikajici nadacni
fond

Nadacni fond, ktery ma pFevzit

péci o historické Zelezni¢ni dédictvi
Ceskych drah, zna svého prvniho pred-
sedu spravnirady. Stane se jim Matéj
Horn, dosavadni manaZzer z Kralovstvi
Zeleznic, jenz vzeSel z patnacti ucha-
zeCl otevieného vybérového fizeni.
,Zeleznici mam v srdci. Mym cilem

je, aby historické lokomotivy a vozy
nebyly pouhymi muzejnimi exponaty,
ale staly se zivou pfipominkou umu
nasich predkl a pritahovaly k Zeleznici
dalsi generace," fika.

V nejblizsich mésicich se zamé&fi
na formalni vznik fondu, konsolidaci
parku historickych vozidel a zajisténi
stabilniho financovani. Zaroven chce
otevfit nové prodejni a fundraisingové
kanaly a modernizovat marketing
nostalgie.

Fond bude spravovat a udrzovat
historicka vozidla, podporovat jejich
provoz a zastfeSovat popularizaci ze-
lezni¢ni historie. Zazemi najde v Luzné
uRakovnika, které mu CD za symbo-
lickou cenu pronajmou.

RegioFoxy posiluji dopravu v Podkrkonosi...

Do Kralovéhradeckého kraje dorazily
posledni dva RegioFoxy z letosni dodavky
a doplnily tak stale rostouci lis¢i" flotilu.
Nové jednotky 847.058 a 059 nyni ceka
nasazenina linku V2 mezi Hradcem Kra-
lové, Doudleby a Letohradem. Nabidnou
také bezbariérové spojeni z krajského
mésta smérem na Rychnov ¢i Solnici bez
nutnosti prestupu.

RegioFoxy znamenaji generacni skok
v kvalitg, komfortu i spolehlivosti vlakd
na neelektrifikovanych regiondlnich
tratich.

Celkem mame objednano 106 vozidel,
z nichZ 69 uz jezdi napfic kraji. Pristi rok
zamifi do Podkrkonosi dalSich sedm a uza-

viou tak dodavku, ktera zasadné meéni
Groveri regiondlnidopravy.

... a dalSi RegioFoxy se rozjedou také
po StfedocCeském kraji, tentokrat se docka
Mélnicko a Boleslavsko

Ke stavajicim RegioFoxdm v barevné
kombinaci Prazské integrované dopravy,
které uZ jezdi z Prahy na Beroun (pFes
Rudnou) a z Berouna do Rakovnika,
pribudou v zavéru roku dal3i kousky.

Na zcela nové stroje se tentokrat mohou
té3it kolegové a cestujici na lince R43

z Prahy pfes Neratovice a VSetaty do Mla-

dé Boleslavi a S3 z Prahy rovnéz pres V3e-
taty do Mélnika, do konce roku jich sem
dorazi osm. V pfistim roce pak dal3i zamiFi
rovnéz na ikonicky Posazavsky pacifik

z Prahy pfes Jilové do Cercan. Celkem se
po stfedocCeskych kolejich bude v zavéru
pFistiho roku prohanét 38 motorovych
jednotek Fady 847.
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Podali jsme nejlepsi nabidku na moravskeé rychliky

Mame naslapnuto k vyznamnému Uspéchu v ramci soutézi provozovatel dalkovych linek. Jak vyplyva z dat zvefejnénych Ministerstvem
dopravy, podali jsme nejvyhodné;jsi nabidku v soutéZi na provoz tzv. moravskych rychlik(, tedy linek R8, R12 a R13. Soutéz je na Sestileté
obdobi s platnostiod 12. prosince 2027, resp. od jizdniho fadu 2030 u linky R12. Celkem pUjde o necelych 5 miliond vikm ro¢né. Balicek
zahrnuje trojici rychlikovych linek vychazejicich z Brna: R8 Brno — Ostrava — Bohumin (nyni provozuje Regiojet), R12 Brno — Olomouc —
Jesenik/Sumperk (provozuji CD) a R13 Brno — Bfeclav — Olomouc (provozuji CD).

Po letech tak mame 3anci vratit se na linku R8 a nasimi vlaky tak znovu pfimo propojit druhé a tfeti nejvétsi mésto Ceské republiky.
Nabidky uchazecl o provoz rychlikl budou nynivyhodnoceny a nasledné vyhlasi Ministerstvo dopravy vysledky soutéze.

Nova hala v Chebu mifi do finale

Chebské depo prochazi nejvétsi proménou za posledni
desitky let. Nova moderni opravarenska hala, ktera vznika
na misté plvodnich objektd, je uz témér hotova a hlavni
prace se presunuly dovnitf. Podle planu by méla zacit slouzit
na jafe pristiho roku. Pro mistni tymy pUjde o zasadni posun
v komfortu i technickych moznostech Gdrzby.

Novy objekt patfi k nejmoderné;jsim v celém systému
GdrZby. Tfi koleje s uZitnou délkou 165 metr{i umoZzni servis
ucelenych souprav, portalovy jefab s nosnosti 12,5 tuny
zajisti manipulaci s dily na stfeSe vozidel a pét sad zvedakd
umozni pracovat soucasné na nékolika vlacich. Soucasti
haly budou i dilny, sklady a nové socialni zazemi pro zamést-
nance.

Velka pozornost byla vénovana i ekologii a energetické
Gspornosti. Na stfeSe se pocita s fotovoltaikou, vyuZivat se
bude i destova voda a vytapéni zajisti kombinace kotelny
a teplovzdusnych jednotek. PFi stavbé navic délnici recyklo-
vali vice neZ 80% materialu ze zbouranych objektd.

Cheb tak ziska moderni servisni centrum, které svou kapa- ’ Samotna hmotnost ocelové konstrukce haly je 395 tun,
citou i vybavou pfipravi dnesni i budouci flotilu na dalsi roky na oplasténi stén a stfechy bylo pouZito pfes 5 800 m?
provozu. panell. Stavime také 3,2 kilometru nového kolejisté a 19 vyhybek.

Neprehlédnéte

Narust mezd o 2,5%,

mimoradna odména 10 000KE¢é.

Kolektivni smlouva pro rok 2026
je podepsana

Ve ¢tvrtek 4. prosince doslo na jednani mezi zastupci odborovych
organizaci a zaméstnavatelem k podpisu nové kolektivni smlouvy

pro pristi rok. Zaméstnancltm pfinese navyseni Tarifnich stupiiQ
a Smluvnich mezd o 2,5%, vyplaceni mimoradné odmény ve vysi
10 000K¢E, navyseni nékterych pfiplatkl v celkové hodnoté 0,7 %
a také navyseni hodnoty stravenek o 20 K¢ na stravenku.

O dvé a pul procenta si polepsi zaméstnan-

ci Ceskych drah v pfidtim roce. Pravé o tuto

¢astku se totiz dle nové podepsané kolek-
tivni smlouvy navysi Tarifni stupné a také
objemové prostfedky pro Smluvni mzdy.
Mimofadna odména ve vysi 10 000 K¢
navic bude vyplacena spolu se mzdou

za listopad, tj. jiz v prosinci.

Nova podoba smlouvy zahrnuje navyseni
nékterych pfiplatk( v celkové hodnoté 0,7 %.
To se tyka priplatku za praci o sobotach a ne-
délich a kompenzace za obtiZznost pracovniho

reZzimu pfi vykonu sloZzeném ze dvou smén
s odpocinkem. Hodnota stravenek se zvysi
0 20KE na kus. Spolecné se stravnym u mobil-

nich zaméstnanc( se jedna o navysenio 0,2 %.

VSechny ostatni benefity garantované ko-
lektivni smlouvou, jako jsou kondi¢né ozdrav-
né pobyty, dodatkové volno a stavajici Gpravy
pracovni doby, z(stavaji beze zmény.

Platnost kolektivni smlouvy je stanovena
az do konce bfezna 2027, aby v dobé dalsiho
vyjednavani uz byly k dispozici hospodarské
vysledky Ceskych drah za uplynuly rok. m

’ Velmi si cenim konstruk-
tivniho pFistupu vsech
odborovych partner(. Spole¢né
se nam podafilo uzavfit dohodu,

kterd zaméstnanclm pfinasi
rdst platl a jistotu, Ze benefity
zlistanou zachovany v pIné sifi.
Zaroven jsme museli brat ohled
na ekonomické moznosti firmy,
protoze mzdy a benefity pred-
stavuji kazdoro¢né jednu z nej-
vys$sich nakladovych polozek.
Cilem bylo nabidnout maximum
v ramci toho, co si spolec¢nost
dokaze vydélat svou ¢innosti.

Blanka Havelkova
¢lenka predstavenstva
anaméstkyné generalniho
feditele pro lidské zdroje




Drazni silvestr
ocCima péti z nas

Start nového jizdniho fadu nebo takeé Zelezni¢ni Novy rok znamena
pro celou fadu z nas nejen Gpravu zabéhlych rutin, ale ¢asto i adaptaci
na nové technologie, vozidla nebo provozni postupy. Proto jsme
tentokrat oslovili hned pét nasich kolegt z riznych profesi a ptali

se jich, co pro n
na svij vi

ézmena grafikonu znamena dnes a jak vzpominaji
&1, " s
DI dwv kariére.

[

Lucie Soukupova

vlakvedouci

1. KdyzZ se fekne, Ze za€ina novy jizdni
fad, pro nas to znamena obdobi zvysené
pozornosti a adaptace. Kazda zména
v grafikonu pFinasi nové asy, jiné obraty,
pfipadné i zmény souprav nebo smén, a je
potFeba se s nimi rychle sZit. Na zacatku je
to pro vsechny kolegy o peclivém sledovani
detaild, o vétsi ostrazitosti a o tom, aby
vSe fungovalo hladce hned od prvniho dne.
Zaroven je to ale i obdobi oekavani.
Novy jizdni Fad vétSinou pFinasi Gpravy,
které maji zlepSit provoz nebo zvysit
komfort cestujicich, a my je vnimame jako
pfilezitost posunout se zase o krok dal.
Pro mé osobné to znamena zacatek nové
etapy — s novymi vyzvami, ale i s novymi
pfileZitostmi ukazat, Ze svou praci délame
profesionalné a s odpovédnosti.

2. KdyZ se vratim ke svému GpIné prv-
nimu jizdnimu fadu v kariéfe, musim se
pousmat — tehdy jsem nebyla vlakvedouci,
ale stevardka v jidelnim voze. VSechno pro
mé bylo nové. Upfimné, prvni den jsem ani
netusila, Ze na vlaku existuje nékdo jako
vlakvedouci. Byla to Gplné jina doba. Spojl
bylo méné a i vozovy park vypadal Gplné
jinak. My jsme je3té jezdili se starou plyno-
vou hospodou, coz je s dneSkem absolutné
neporovnatelné.

vz

Dnes mame moderni bistra, novéjsi
jednotky a celkové mnohem vy3si kom-
fort pro cestujici. Ta proména je vidét
na kazdém kroku — technicky, provozné
i ve zplsobu prace. Zeleznice jde rychle
dopredu a ja mam radost, Ze u toho mlzu
byt a snazit se drZet krok s tim, jak se cela
doprava modernizuje.

3. Zajednu z nejvyraznéjSich zmén
letosniho jizdniho Fadu povaZuji zavedeni
povinné rezervace ve vybranych vlacich
smérem na Ostravu. Tyto spoje patfi dlou-
hodobé k nejvytizen&jsim a tato Gprava
vyrazné zvysi komfort i pfedvidatelnost
cestovani. Cestujici ziskaji jistotu svého
mista, odpadne staniv uli¢kach a celkova
atmosféra ve vlaku bude mnohem klidngjsi
a kultivovanégjsi.

Dal3im pozitivnim prvkem je nasazovani
modernéjsich souprav, jako je ComfortJet,
které pfinaseji vyssi standard vybaveni
i pohodli. Kombinace novych voz{ a povin-
nych rezervaci vnimam jako logicky krok
smérem k souasnym narok&m na kvalitu
dalkové dopravy. Cestovani bude nejen
pohodInéjsi, ale i celkové organizovangjsi.

Mé& osobné nejvic tési, Ze se tyto zmény
podafrilo prosadit. Vnimam je jako dlikaz,
Ze se systém skutecné posouva dopfedu —
ke komfortnéjsim sluzbam pro cestujici
a k efektivnéjsim podminkam pro nas,
ktefi na vlacich denné pracujeme.

Kdyz zazni, Ze ,,za¢ina novy jizdni fad", co to pro vas osobné a kolegy pracovné znamena?
2. Vzpomenete-li svlj Gplné prvni jizdni fad v kariéfe — co bylo tehdy jiné neZ dnes?
3. Jakou zménu (nebo detail) letosniho jizdniho fadu byste doporucil/a cestujicim,

aby si ji vS§imli - a pro€? A co naopak nejvice zaujalo vas?
4. Jaky byl vas uplynuly pracovni rok, na co budete vzpominat?
5. A co byste kolegtim do nového jizdniho fadu i roku popfal/a?

4. Uplynuly pracovni rok byl naro¢ny, ale
zaroven velmi obohacujici. Poznala jsem
mnoho novych kolegd i cestujicich a ziska-
la Fadu zku3enosti, které mé posunuly jak
profesné, tak osobné. Nejvic si ale cenim
toho, Ze jsem si dokazala splnit svdj cil

a posunout se tam, kam jsem smérovala.
Byl to rok pIny u€eni, odpovédnostia mo-
mentd, které mi pfipomnély, pro€ tuto
praci délam.

5. Novy jizdni fad pfinasi fadu zmén, které
budou pro provoz i zaméstnance vyzvou.
VSichnivime, Ze to znamena vy33i zodpo-
védnost a nékdy i narocnéjsi situace v kaz-
dodennim provozu. Jsem ale presvédcena,
Ze kolegové to zvladnou stejné jako dosud —
protoZe opakované dokazuiji, Ze si umi
poradit i v naroénych podminkach a drzet
provoz v chodu s profesionalitou i lidskym
pfistupem. Do nového jizdniho Fadu i roku
bych koleglim poprala pfedevsim dosta-
tek sil, stabilnfa podporujici tym, méné
zbytecnych komplikaci a co nejvice smén,
které jim pfipomenou, Ze tato prace ma
smysl.




Rozhovor
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Ondrej Malek
supervizor

1. Pro mé to urcité znamena kazdoro¢né
spoustu zmén v predpisech (letos hlavné
zasadni zmény v téch dopravnich), které
je zapotrebi vstfebat, a hlavné je dale SiFit
v rdmci metodické a osvétové ¢innosti
mezi kolegyné a kolegy z provozu.
Nékteré zmény GVD pro nas znamenaji

i jinou vozbu - zajizdéni na jiné traté,
nacerpaniinformaci o mistnich pomé-
rech, znalost jinych dopravnich systéma
a podobné. A zde je Gkol mdj — pomoci
koleglim pFipravit se na tyto novinky, sa-
mozrejmé ve spolupraci s vedenim osobni
stanice.

2. Samozfejmé vzpominam, byl to GVD
2007/2008 (nastoupil jsem k CD 1. 4.
2008) a vzpominam na néj rad. Byt zacat-
ky cerstvého vlakvedouciho po zkouskach
nebyly jednoduché. Po kratkém plsobeni
v SVC Zdar nad Sazavou jsem se dostal

Jan Spurny

do SVC Havli¢k(v Brod, kde mi hrozné moc
pomohl Gzasny kolektiv vlakvedoucich,
kteFi mé mezi sebe prijali a dodnes se mezi
nimi citim jako ryba ve vodé. Co bylo jiné?
Predevsim technika, za¢inal jsem v dobé,
kdy se vlakova dokumentace psala ru¢ng,
mobilni aplikace byly cizim slovem, stan-
dard infosystému ve vlaku byly papirové
smérovky, soupravy na Vysociné ve slozeni
BDs+Bmto (hytlak a patrak). Technika se

s dnednim stavem neda vibec srovnat.

3. Zlstanu na regionalnim poli — v rdmci
nového jizdniho fadu se vlaky vrati

do stanice Jihlava mésto, kde se finiSuje

se stavbou Uplné nové stanice a zaroven

i dopravniho terminalu. Cely GVD 2024/25
je tento tarifni bod zruseny a vlaky zde

jen projizdi. Cestujicim nabidne hlavné
pohodiny a bezbariérovy nastup do vlaku
se skvélou dostupnosti centra Jihlavy.

strojmistr / strojvedouci

1. S kazdym pfichodem nového jizdniho
fadu pFichazi nejen pro mé, ale i pro kolegy
urcitd zména. Objevuji se nové spoje, méni
se Cisla vlakd a jejich ¢asova poloha. Je
tFeba si na tyto zmény zvyknout, nicméné
jiz je to kazdorocni rutina.

2. Uplné prvni jizdni fad jsem zaZil jako
strojvedouci v roce 2015. Byl to rok, kdy
jsem profesné zacinal na lokalnich tratich
v Olomouckém kraji a zasadni rozdil byl

v tom, Ze obména vozového parku a mo-
dernizace teprve prichazely a ja se tésil
na nova vozidla, které Ceské drahy zacaly
ve vétsim rozsahu pofizovat.

3. Nasim cestujicim bych urcité doporucil
nové vliakové spojeni do zahranici - at

uz formou denniho spoje, ¢i pro zménu
za vyuziti no¢nich vlakd EuroNight. KdyZz
jsem se v nedavné dobé dival na moznosti
cest do zahranici, sam jsem byl velmi pfe-
kvapen, kolik mozZnosti mame.

4. Uplynuly pracovni rok hodnotim velmi
pozitivné. Vzdy se nasly dny, kdy jsme

v praci museli fesit urcita omezeni vlivem
pocasi €i problémy na infrastruktufe, nic-
méné prevazovaly ty pozitivné ladéné dny.

4. Uplynuly rok byl pro mé ve znameni
pratelské atmosféry, spoluprace s kolegy
z provozu a pfipravy novych kolegli na po-
zici vlakvedouci. Zaroven byl ale i rokem
daldiho rozvoje a vyzev. Na pocatku roku
jsem absolvoval kurz pedagogického
minima a v pribéhu roku jsem mél tu cest
se zapojit do projektu rozsiteni virtualni
reality pro Gcely vycviku novych, ale i sta-
vajicich zaméstnancd.

5. Covic poprat nez hlavné pevné zdravi!
Snazte se kazdy den najit aspon maly dd-
vod k radosti, a to nejen v praci, ale hlavné
v osobnim Zivoté. A na kolejich? Opatrujte
se, a hlavné se vzdy vratte bezpe¢né domd!

5. V8em svym koleglim bych do nového
jizdniho Fadu popral hodné stésti pfi
vykonavani jejich prace, klidné smény
bez mimoradnych udalostia v neposledni
fadé mnoho spokojenych cestujicich.

Pavel Hercik

vedouci Oddéleni technologie a jizdniho fadu

1. )Je to pro nas novy zacatek, to, co spolec-
né cely rok pfipravujeme, se zacind ménit
ve skute¢nost. Pro nase oddéleni je vzdy
stéZejni prvni tyden nového jizdniho fadu,
kdy s ocekavanim sledujeme, zda v provo-
zu v3e spravné funguje. Zaroven to pro nas
znamena na par tydnd takovou pracovni
Glevu. Av lednu to zac¢ne vie znovu.

2. Pamatuji si to, jako by to bylo dnes. Psal
se rok 2008 a jako Uplné mdj prvni Gkol
byla rozsahla zména vozby v ramci zmény
infrastruktury v Praze, kdy se zprovozno-
valo Nové spojeni. Ta prace byla v té dobé
klidnéjsi, nebylo tolik zmén a vyluk jako

v sou€asné dobé, na druhou stranu se
vsechno tvorilo, jak se fika, v ruce a pIno
proces(l nebylo automatizovanych, jako

jsou nyni.

Jan Ruzek
dispeCer

1. Novy jizdni Fad pro mé i kolegy znamena
zménu. Clovék je za cely rok nastaveny

na celkem jasny kolobéh a najednou

se pfizplsobuje novym ¢asdim, novym
technologiim a zménam, které ovlivni
kazdodenni praci.

2. MUj Gplné prvni jizdni Fad se datuje

do roku 1991. Vté dobé osobni doprava
nebyla zdaleka tak husta, jako je dnes, ale
o to vice jezdilo ndkladnich vlakd. Byla to
doba, kdy Zeleznice plsobila alespori pro
mne klidnéji a prehlednéji. Nebyli jsme sva-
zani tak jako dnes pocitacovou technikou,
mnohem vic se dalo spoléhat na intuici,
zkuSenost a operativu.

3. Rozhodné je to velka obména naseho
vozidlového parku jak v dalkové, tak

i v regionalni dopravé. To je zména, kterou
cestujici i kolegové v provozu velice oceni.
Konkrétné cestujici urcité uvitaji nasazeni
nejmodernéjsich motorovych jednotek
na lince S3 Praha — Mélnik. Cestovatele
pak jisté potési nové spojeni do Kodané

v podani jednotky Comfortjet, které se
spusti na jafe pFistiho roku.

4. Uplynuly rok by se dal vystihnout
dvéma slovy: produktivni a turbulentni.
Neustavajici nardst vylukové ¢innosti,
pozdni podklady i neustalé zmény termin(
ze strany Spravy Zeleznic délaji vrasky
nejenom nam, ale i viem koleglim v pro-
vozu. Pozitivni ale urcité je vyrazny posun
ve vyvoji softwaru na pfipravu jizdniho

3.Zmén v novém jizdnim fadu je celkem
dost. Urcité stoji za zminku nasazeni
novych vozidel na nékterych tratich, které
zlep3uji komfort a cestovani. Asi nejmar-
kantné&jsi je posun v dalkové dopravé, kde
byly zavedeny nové soupravy Comfortet.
BohuZel stale existuje cela Ffada trati, kde
jezdime se starsimi vozidly, a urcité bych
cestujicim pral, aby se co nejdFive dockali
modernich souprav. V&fim, Ze postupna
obmeéna vozového parku pFinese viem ces-
tujicim lepsi komfort a pFivétivéjsi zazitek
z cestovani.

4. Uplynuly pracovni rok pro mé znamenal
opét 0 néco vyssi pracovni vytizeni. Proto-
Ze dochazi neustéle k riznym zménam, je
tfeba se pravidelné seznamovat s novymi
technologiemi, organizaci prace a ak-
tualizovanymi pfedpisy. To s sebou nese
vétsi naroky na rozhodovani ve stresovych

situacich, kterych neustale pfibyva.

fadu, ktery se ndm podafilo ve spolupraci
s kolegy z Odboru provozu osobni dopravy
prosadit. Nova podoba grafickych vystup(
obéh( vozidel ¢ denni rezim turnusd
provoznich zaméstnanc(l vyrazné pfispiva

k vy$3i efektivité planovani vykond.

5. Kromé prani Stésti a zdravi bych hlavné
rad podékoval celému svému tymu. Pfipra-
va jizdniho Fadu a vyluk je Casto nevdécna
prace, zmény pochopitelné nema rad
nikdo. Jsem tedy moc rad, Ze pres viechny
nesnaze délaji svou praci skvéle.

Zcela urcité budu pozitivné vzpominat

na kazdorocni setkani dispecer( v TiSnové,
kde se schazi dispecefi Cech, Slovenska,
Madarska, Némecka a Rakouska a dalsi
fandové Zeleznice.

5. Koleglim do nového jizdniho fadu bych
popral hlavné pevné nervy a trpélivost pfi
vSech zménach, které pfinese. Do nového
roku pak pfedevsim hodné zdravi, kterého
bychom si méli stale vic vazit, a také spo-
kojenost v praci i osobnim Zivoté.
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Rok Ceskych drah

Zbytek republiky si sice na novy rok jesté par dni pocka, my zZeleznicafri jej vSak tradicné

slavime jiz v poloviné prosince. Rytmus naseho roku totiz urcuje jizdni fad a ten pfinasi
vhodnou pfilezitost se ohlédnout za tim, co nas v konéicim roce vSechno potkalo.

A nebylo toho malo. Pokud totiz vyskladame nejvétsi udalosti lonského roku, vyvstane velkolepy obraz zmény.
Skutecné ménime Ceskou zeleznici, podaFilo se nam pokrocit o obrovsky kus kupFedu — a prestoze nas v pristim
roce Ceka opét fada nesnadnych vyzev, méli bychom si alespon jednou za ¢as zaroven umét fict, Ze se nam néco
povedlo. A koncici rok se nam povedl. Diky vam.

15.12. 2024 : . :

Vyjel Balticexpress e > . 15.12.2024 . 2.4.2025

Zména jizdniho Fadu pfinesla celou fadu novinek. Mezi nejvyznamnéjsi viak jednoznacné patfila nova mezinarodni linka Baltic express : e : Z ~ ¢ : :

z Prahy pfes Lichkov do Vratislavi, Bydho3té, Gdansku a Gdyné. Ctyfi pary vlakd k Baltskému mofi si rychle ziskaly oblibu u cestujicich. : Prynl baterlove Vlaky Zkus_ebnl prOVOZJed nOtek Reg IOFOX
Na jafe posilil jeden z nich o 10zkovy viiz a po roce provozu se mize té3it i na Cesky restauracnivilz, ktery pojede v celé trase az k mofi. vCRvV p rovozu S pa | ivem HVO

Ceské drahy se v prosinci 2024 staly historicky
prvnim provozovatelem elektrickych jednotek
s trakénimi bateriemi v Ceské republice. Prvni
Ctyfi RegioPantery od 15. 12. nasazujeme

na linku z Ostravy pres Studénku a Stramberk
do Vefovic. Trasu zvladaji z&asti i mimo trolej,
takZe cestujici mohou nové absolvovat celou
cestu pohodIné v jednom vlaku.

Dovrseni dodavky

110 jednotek
RegioPanter
druhé generace
14.4. 2025
Prvni Comfortjet v kompletni sestaveé
'Pos|ed nijizda V poloviné dubna dospély dodavky Comfortjetl do faze, kdy bylo moZzné zacit
5 o i sestavovat prvni soupravy do jejich findlni, devitivozové konfigurace véetné
IO kO motiv rad\/ 151 fidiciho a restauracniho vozu. Premiéru méla kompletni souprava 14. dubna
na koridoru 7 Prahy v 19:31, kdy poprvé vyjela z Prahy smérem na Bohumin jako IC 517 Ostravan.
na vychod '
22.5.2025 |
Dokonceni 15
Zahajeni modernizace '
modernizace Sumperské
olomouckého opravarenské

v depa haly ;
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5.6.2025
Odstartovala
vystavba
moderniho
Udrzbového zazemi
v Ceské Trebové

Masivni modernizace vozidlového
parku s sebou pFindsii nutnost
modernizovat servisni zazemi.Vroce
2025 zapocalo hned nékolik vyznam-
nych investic do GdrZby a jednou

z téch vyznamnych je pravé obnova
Ceskotrebovského depa. Vysledkem
bude moderni pracovisté s nejnové;si
technologii a vyrazné komfortné&jsim
zazemim pro vice nez 120 mistnich
kolegd.

Novy terminal
autovlaku

v prazské Michli
odbavil prvni
cestujici

VSechny viaky
ECBerliner jsou
obsluhovany
soupravami
Comfortjet

12.8.2025
Prichazi prvni lokomotivy Siemens
Vectron pro rychlost 230 km/h

Z mnichovského zavodu firmy Siemens pFichazeji prvni lokomotivy
Vectron pro rychlost az 230 km/h. Ceské drahy si jako viibec prvni
dopravce objednaly tuto nejrychlejsi variantu Vectron( a pocitaji s jejim
nasazenim na elitni mezinarodni vykony, v€etné vozby netrakécnich jed-
notek Comfortjet. Do konce leto3niho roku dorazi 20 strojd, kompletni
flotila padesati lokomotiv bude dodana do konce roku 2026. Prvni
vykon si nové Vectrony pripsaly na Slovackych expresech.

31. 8. 2025

Pendolino posunulo maximum
Ceské Zeleznice na 200 km/h

Posledni srpnovy vecer se poprvé vydalo Pendolino s cestujicimi
z Prahy do Ceskych Budgjovic a pfekonalo tak dlouho platny
rychlostnilimit na €eské Zeleznici. Svou maximalni provozni

6.11. 2025

Prvni nasazeni
Vectronu pro
rychlost 230
km/h —R885
Slovacky expres

Na Berlinerech
jezdijiz
vyhradné
kompletni
jednotky
Comfortjet,
WRmMz31> se
presunuly

na Ostravu

20.10. 2025
Po Némecku vyrazi Comfort)et také do Rakouska

Vlajkova lod Ceskych drah, netrakéni soupravy Comfortjet, si s postupnym nasazovanim

do provozu pripsala dal3i prestizni destinaci. Nové jezdi na prvnim paru vlak{ Vindobona

z Prahy pfes Brno a Viden do Styrského Hradce. Od zmény jizdniho fadu pak budou v Rakous-
ku jesté astéjsim hostem, vydaji se az do Villachu a cestou pfes novou Koralmskou drahu
vyuZiji svou zasadni pfednost v podobé& maximalni rychlosti 230 km/h. Devitivozové soupravy

zaroven pfinaseji na oblibenou trasu vy3si kapacitu oproti sedmivozovym Railjetm, coz
oceni zejména cestujici na nejvytizenéjsich spojich.
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Dalsi RegioFoxy mifi do Podkrkonosi

Do Kralovéhradeckého kraje dorazily posledni dvé jednotky z leto3ni desitky RegioFox{ od polské Pesy. Spolu s dal3i sedmickou,

ktera pFijde v roce 2026, vyrazné zvysi komfort cestovanina podkrkonosskych tratich. Nové jednotky zamifi zejména na linku Hradec
Kralové — Letohrad a zajisti také pfima spojeni do Rychnova nad KnéZnou a Solnice. Po dokonéeni dodavek budou RegioFoxy obsluhovat
vétsinu regiondlnich trati v kraji. Z celkové objednavky 106 kus( je jich v provozu napfic republikou uz 69.

rychlost mdZe vyuzit v Gsecich Votice — Sudomérice u Tabora

a Sobéslav — Doubi, které jsou pro vlaky s naklapéci skfini projek-
tované na maximalni rychlost 200 km/h. Diky kombinaci vy33i
rychlosti a naklapéni zviadne Pendolino cestu mezi jihoCeskou
metropoli a hlavnim méstem priblizné za hodinu a pdl. Y
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Podivejte se
na vice zajimavych
| fotek z Mikulasskych jizd!

Dominik Honzicek a Jaroslav Kopecky

Kdyz je zaméstnanim rozdavat radost

Po peronu se liné prevaluje para, z dalky cinkne fetéz certa a z cela soupravy
zlehka oddechuje Ventilovka. K odjezdu se z VrSovic chysta tradicni
Mikulassky vlak — vyprodany, posileny a znovu vyprodany - s jedinym cilem:
udélat détem radost. Opodal vse sleduje teprve ctyfiadvacetilety strojvedouci
Ventilovky Dominik Honzicek, ktery za chvili s jistotou a pfesnosti povede
vlak do okoli hlavniho mésta. Mezitim se davem mezi ¢erty a andély obratné
prosmykne Jaroslav Kopecky, zkuSeny ¢len pocetné vlakové cety, ktera dohlizi
na véasny a bezpecny odjezd vSech natésenych cestujicich.

Dominik Honziéek

strojvedouci Ventilovky, standardné strojvedouci v prazské pfiméstské dopravé

Ridit parni lokomotivu uz

ve Ctyfiadvaceti, to zni jako splnény
détsky sen.

Je to tak. Pral jsem si to prakticky

od malicka, ale pficichl jsem k tomu
vlastné nahodou. Jeden ¢len Cety
Ventilovky si mé viiml na kolinské
Feparské draze, to bylo v roce 2017, kdy
na ni shanéli nékoho na pomoc. Svezl jsem
se s nimi tehdy poprvé do Zubrnic a uz
u nich zGstal.

Uvédomujete si, Ze za sebou mate piny
vlak déti, které by patrné asi vSechny
chtély byt na vasem misté&?
No... Rika se, Ze kdyz €lovék proziva
opravdovy zazitek, tak mu to dojde az
pozdéji. Ja doted jesté vstfebavam, Ze
jsme si pravé projeli Sdzavu. V momentg,
kdy masina jede, tak se hlava soustfedi
jen najizdu, posloucha stroj a zZije
okamzikem. To je nejkrasné;si pocit, kdyZz
masina vyslapuje, jede a v3e jde, jak ma.
18 Avsechny ostatnivéci vlastn& dochazeji az
dodatecné.

KdyZ jsme €ekali na vas prajezd pod
ikonickym Zampasskym viaduktem
(rozhovor nakonec vznikl béhem pauzy
v Tynci nad Sazavou), prekvapilo nas,
jak rychle jste jej prolétli. TakZe asi vSe
opravdu jelo, jak mélo?

My nasi lokomotivé Fikame Beruska,
Rakusaci ji dfive fikali Mici — ona prosté
umi. Kdyz jede, Slape, tak to jde paradné.
Trochu problém je, kdyZ se s ni zastavi,
rozjezd, neZ se dostane do idealniho
béhu a chce jet, chvili trva. Ale ve chvili,
kdy se do toho dostane, tak Slape skvéle.
Samozfejmé zaroven topi¢ musi védeét,
co déla, a musime byt sehrana dvojka.

A jste sehrana dvojka?

Musim Fict Ze ano. S kolegou spolu jezdime
od zacatku, uz je to parlet a Slape to
vyborné.

Ze které traté jste mél nejvétsi respekt?
Jednoznacné to byla cesta do Kofenova.
Vezli jsme tam cely Legiovlak, byly na tom,
tusim, Ctyfi lokomotivy, které byly v piném
tahu, na konci navic zubacka. A my
kilometrovy tunel Polubny v zavérecném
stoupani pod Kofenovem jeli deset minut.
Parni masina jela témér plnym vykonem,
my méli hadry pFes pusu, pred sebou

pres dym témér nic nevidéli, museli jsme
prikladat, muselo se jet, a my jen doufali,
Ze uz budeme venku. Rychlost jsme tam
méli deset kilometrd v hodiné... To byl
zazitek na cely Zivot. Ale zvladli jsme to!
Vanoce za rohem, co drazniho byste si
k nim pfal?

Jesté vloni bylo mym snem mit hotové
parni zkousky. A to se mi béhem letoska
splnilo. Ted bych si hlavné pral, aby

nam Ventilovka dovolila najezdit jeSté
spoustu kilometr(. Aby se pfes zimu
povedla Gdrzba tak, jak ma, a masina
dal Slapala jako ted. A co se tyCe mé
LCivilni" prace? Pfeju si, aby byla pestra.
Na rozdil od fady kolegd mam rad
smény, které vybocCuji z rutiny, néco se
na nich déje. Takze doufam, Ze zlstanu
letmo a podobné zajimavosti mé budou
potkavat i nadale.

Jaroslav Kopecky

vlakovy personal — privodci, tentokrat na parnim viaku

TéSil jste se dnes? A tésite se vzdycky?
No samoziejmé! VZdycky! Na parnich
jizdach je pokaZzdé Uplné jind atmosféra
nez v klasickém vlaku, lidé jsou
spokojent, tvafi se nadsené a je to pro
mé vlastné takovy relax.

Jak dlouho uZ za parou jezdite?
Trinact let.

To uz je slusna porce...
Predpokladame, Ze posledni dobou
nejcastéji na Ctyikolaku?

Presné tak, Casto Vsudybylka, predtim
Mikado, Papousek...

Jaké to je uhlidat vSechny na palubé&?
Daseto.)e nas tu hodné, mliZeme se

na sebe spolehnout a vime, co délat pro to,
aby se nam déti i jejich rodice nerozutekli.

A co délat? Poslat na né certa?
Tak. Kdyz jsou hodni, tak Mikulase, kdyz
ne, odvezou si maximalné uhli.

Jak se vam s nimi spolupracuje?
Perfektné. Z nebe i z pekla nam vzdycky
poslou ty spravné. Vychazime si navzajem
vstfic a na vlaku se dopliujeme.

Koukam, Ze posadku uz mate pomérné
ustalenou - jak se vybiraji kolegové

na néco tak specifického, jako jsou parni
jizdy?

Vétsinou to je tak, Ze zajemce vezmeme
na zacvikovou jizdu, vysvétlime mu, co
jevSechno potfeba, a sledujeme, jak
funguje. Pokud dobfe, jsme radi, kdyz
rozsiri nas tym. Samoziejmé je to kromé
toho pékného také velky kus prace

a odpovédnosti, takze jakmile se nékdo
prijede jen pfedvést a nafotit, tak to
nejspis nevyjde.

Na co je tfeba si na pafe dat pozor?
Urcité béhem dopravnich Gkon(, posunu,
musime mit pozavirané a zajisténé dvere,
starat se, aby se lidem nic nestalo —
bezpecnost je zakladni a jeji hlidanije tu

Tedy — ne Ze bychom nekontrolovali, ale
nejprve si musime dohlédnout na zaklad,
tedy Ze viechny bezpecné povezeme
adovezeme.

Jsou jizdy, na které vyloZené vzpominate?
Vdobrém, nebo ve $patném? (smich)

Mame pied Vanocemi, drzme se

dobrého...

TéZko se vybira, to se neda fict. Skvélé

jsou vSechny jizdy, s parou, motorackem,
dieselem, kde to dopadne, jak ma4, lidé jsou
spokojeni a na konci jizdy vam Feknou, ze

se t&& na dalsi. To se pak jde krasné domél. 19
TakZe tfeba i dneSek.

Mimochodem, co si budete prat

k Vanoctim?

(smich) Urcité klid, abychom méli dobry
turnus a aby se k nam lidé vraceli. m

A




Jsme jeden tym

20

Nadacéni fond

Skupiny CD

ZELEZNICE SRDCEM

Na Zeleznici jsme zvykli feSit véci rychle a spolecné. Kdyz

se néco pokazi v provozu, vi kazdy, co ma délat. Existuji

ale situace, na které Zadny predpis nemysli. KdyZ do Zivota
kolegy zasahne nemoc, tragédie nebo nenadala rodinna
ztrata, mize si myslet, Ze je na vSechno sam. Ale neni! Pravé
proto vznikl v roce 2020, z iniciativy tehdejsiho predsedy
predstavenstva CD Cargo Ivana Bednarika, Nadaéni

fond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM. Aby mél kazdy
zameéstnanec a jeho rodina na dosah pomocnou ruku.

Kazdy rok se na fond obraceji desitky
kolegli. NékteFi bojuji s téZkou nemoci
ditéte, dalsi se snazi vyrovnat se ztratou
partnera, ¢asto po tragickém pracovnim
Grazu, jini pFisli o domov po poZaru nebo
jiné Zivelni katastrofé. Nejcastéji jde

o rodiny strojvedoucich, posunovacd,
vlakvedoucich, ale fond pomaha napfic¢
celou Zeleznici. A za kaZzdou Zadosti stoji
Clovék, ktery mél jesté nedavno obycejny
Zivot, nez se mu béhem chvile prevratil
naruby.

’ Casto se setkavame s lidmi,
ktefi se ocitli na hrané. At
uz jde o nemoc ditéte, nahlé amrti
nebo situaci, ktera se neda vyresit
ze dne na den. Kazdy z téch pribéhd
se vas dotkne," popisuje Michal Kra-
pinec. ,Zaroven ale vidite obrovskou
silu, jak se rodiny dokazou poprat
sosudem a jak moc pro né znamena

védomi, Ze v tom nejsou samy."

Fond pomaha napriklad détem po ko-
lezich, ktefi tragicky zahynuli pfi vykonu
prace. Diky pravidelné podpofre mohou
pokracovat ve studiu na vysoké 3kole,

v krouZcich, v tom, co je bavi.

Pomoc sméfuje také k rodinam déti
s vrozenymi vadami ¢i vaznymi diagné-
zami. Z pfispévkd se hradi rehabilitace,
specialni pom{cky nebo Gpravy bydleni.

U dospélych pak fond pomaha tfeba po ne-
hodach nebo zavaznych onemocnénich,
ktera znamenaji mésice mimo praci. Nejde
jen o penize. Jde o pocit, Ze nékdo stoji pfi
vas, at se stane cokoli.

’ UZ od samotnych zacatk
fondu jsme s kolegy narazeli
na pribéhy, které se vam jednoduse
vryji do paméti. A kdyz vam po Case
prijde obycejny dopis, vanocni po-
hled nebo fotka s novou pom(ickou
a Gsmévem, dojde vam, jak moc
tahle prace dava smysl. Vidét, Ze se
lidem vraci chut do Zivota, je obrov-
ska vzpruha. A ¢lovék si uvédomi, Ze
i mala pomoc dokaze zménit hodné,"
fika Aneta Miklasova, spoluzaklada-

telka nadac¢niho fondu.

Aby fond mohl fungovat, opira se
douci, vlakvedouci, zaméstnanci posunu,
lidé zadministrativy i kolegové z dalSich
spole¢nosti ve Skupiné CD. Kazda koruna
dava jasné najevo: jsme jeden tym, a kdyz
se néco stane jednomu z nas, ostatni ho
v tom nenechaji.

’ Clovék ¢asto sly3i, jak dlleZi-
té je podat pomocnou ruku.
Ale az kdyZ mluvite s rodinami, které
to opravdu potfebuji, pochopite, co
to znamena v praxi. Nékdy staci jen
to, Ze jim nékdo zvedne telefon a vy-
slechne je," Fika Lucie Bauerova.

Vyznamnou roli hraji i firmy.
’ ’ Letos se mimoradnym pfi-
spévkem pfihlasila dcefina spolec-
nostVUZ, ktera vénovala fondu
5 miliond korun. ,Jsme ¢lenem Sku-
piny CD a pro nas to neni jenom délat
svlj byznys, ale také byt soucasti
pomoci tém, ktefi ji potFebuji," Fika
generalni feditel VUZ Martin BéICik.

Vsechny prace spojené s chodem fon-
du od administrativy, G€etnictvi, pfipravy
podklad(, smluv, vyro¢nich zprav az po
komunikaci s rodinami délaji zaméstnanci
bez naroku na jakoukoli odménu. Délaji
to proto, Ze véfi, ze ma smysl se za kolegy

’ A mozna pravé to déla Zelezni-

ci tak vyjimecnou. Vlaky, tech-
nologie a modernizace jsou dlezZité,
tvori patef nasi prace. Ale opravdova
sila je ve vztazich mezilidmi.Vtom,
jak se dokazeme semknout, kdyz
nejde o provoz, ale o lidsky Zivot. Nikdy
nezapomenu na nase Uplné prvni
zasedani spravni rady. Pomoc tehdy
putovala rodiné strojvedouciho, ktery
zahynul pfi nehodé v Ceském Brodé.
Byla to prvni chvile, kdy jsme opravdu
vidéli, pro¢ fond vznikl. Od té doby
jsem s rodinou v kontaktu a sleduiji,
jak Michalka a LukaSek rostou a jak
state¢né viechno zvladaji. To jsou
momenty, kdy si clovék uvédomi, Ze
to, co délame, ma obrovsky smysl,"

fika Lenka Voplatkova.

Kazdy prosinec se na Ceskych drahach
rozjede néco, co uz se za ty roky stalo
pfirozenou souc&asti predvanocniho €asu.
Sbirka na darky pro déti kolegC z fondu.
Neni za tim Zadna velka kampan, spi3
jednoducha véc. Déti napisou, co by si
praly, a od vedeni spole¢nosti az po jed-
notlivce se pak skladame, aby si ta prani
mohly rozbalit pod stromeckem. Nékdy
jde o drobnost, nékdy o néco, na co by si
rodina sama netroufla. A GpIné upfimné.
Nejhez¢i momenty prfijdou az potom.

Na Stédry veCer a béhem svatk( se za-
¢nou objevovat fotky déti s rozbalenymi
darky a Gsmévy od ucha k uchu. Vidite
radost, kterou jsme spolecné dokazali za-
fidit. A to je néco, co da celé sbirce smysl,
ktery se fakt neda ni¢im nahradit. =

Pokud se i vy chcete

do pomoci zapojit, mlzZete
prispét na transparentni
(Cet 2402887002/5500.

A pokud se nékdo z vasSich
kolegl ocitne v situaci,
kdy potFebuje oporu,
mdzZe se obratit na

fond prostfednictvim
formulare na webu nebo
napsat na adresu
zadosti@zeleznicesrdcem.cz.
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Jak se Vectron a Stadlery
previékly do vanocniho

I letosni Vanoce si na kolejich jaksepatfi zpestfime. Hned
dvé jednotky Stadler fady 848 délaji radost nasim cestujicim
v Olomouckém kraji — jedna na Jesenicku, druha na Hané.
Napfic republikou se pak z vrSovického depa vydava Vectron
obleceny do slusivého ¢erveného svetru s vanoénimi motivy.

My jsme na Vanoce pfipravenil!

Priprava a realizace vanocnich polep(
vyzaduje peclivé sladéni mezi provozem
v depech, nasazovanim vybranych strojl
a nasi olomouckou tiskarnou i samotny-
mi lepici. Polepy bylo tfeba navrhnout,
vytisknout a nasledné v pfipadé Vectronu
prevézt do prazskych Vriovic (u Stadlerd
spiSe pfenést z objektu tiskarny v Olo-
mouci do nedalekého depa). A samozrej-
mé nalepit na vybrané stroje.

Ty byly vybrany nasledovné: v Olo-
mouckém kraji jednotka 848 007, ktera
jezdina Hané, a 848 019 na Jesenicku.

Za prazské Vectrony pak padla volba na
193 569 v bilé barvé, ktery byl vhodny pro
celopolep. Stadlery se vanoc¢niho polepu
dockaly v olomouckém depu béhem dvou
dni na sklonku listopadu, Vectron se pak
do svetru oblékl dokonce béhem jediného
dnev kryté hale vrSovického depa. m

Podivejte se do zakulisi
vanoc¢nich polepl!

Od grafiky po finalni polep

popisuje Emil PaliSek, vedouci tiskarny CD v Olomouci

Pripravy zacinaji zhruba tyden pfed samotnou instalaci. NejdFive pfipravujeme pod-
klady pro tisk, laminaci a fezani na plotrech do tvar(. Grafik rozdéli nachystanou
grafiku s vano€nim motivem do jednotlivych pruh( a pas(, které se tisknou a vy-
fezavaji zvlast. Lepici pak podle pfesného rozkresu aplikuji vse pfimo na vlak. Aby
polep spravné sedél, musime dopfedu znat kazdy detail vozidla — vystupy, mfizky,
svary. Bez toho bychom az pfi instalaci zjistili, Ze félie nelze na urcité misto viibec
nalepit, nebo jen velmi komplikované. Tisk probiha na velkoformatovém UV stroji,
ktery zarucuje stalé barvy a dlouhou Zivotnost. Po tisku se jednotlivé ¢asti feZzou
a formatuji na stolnim plotru. Mensi grafické prvky vznikaji na rolovych plotrech
a prenaseji se pomoci pfenaseci folie, aby se daly rychle a pfesné aplikovat. Samot-
nému polepu vzdy pfedchazi ddkladné umyti celého vlaku v mycce. Lepici pak jen
lokalné docistuji mista, kam pfichazi félie. Nejnarocnéjsi jsou horni ¢asti vozidel,
instaluji se ze Zebfik(l nebo leseni, takze zabiraji nejvice ¢asu. U nékterych vozl je
nutné demontovat ¢asti, které by pfi aplikaci pfekaZely, jako jsou madla nebo kryty.
Po dokonceni se vie opét vraci na své misto.

Na jednom vlaku pracuji obvykle dva az tfi lepici. Spole¢né aplikuji jednotlivé
dily polepd, lepi fezané napisy a kontroluji, aby na vozech z(istala vSechna
povinna technicka oznaceni. Po instalaci doladuji detaily tak, aby vysledek
vypadal co nejlépe.

A obcas pfichazii malé ,dramo". KdyZ jsme lepili posledni vanocni stromecek
na jednotku Stadler, félie se pfi aplikaci roztrhla a nahradni kus uz nebyl k dispozici.
Museli jsme tedy rychle vyrobit novy dil a dopravit ho na misto, protoZze tlak na brz-
ky navrat jednotky do provozu byl velky.

Aikdyz je polepovani asové naro¢né a musime béhem kratké doby sladit spous-
tu véci, vysledek stoji za to. Nejvétsi odménou je vidét, jak si lidé nase vyzdobené
vlaky foti a sdili je dal. V tu chvili vime, Ze nase prace ma smysl.
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To byvaly zimy

V poslednich letech uz zimy zdaleka nepfipominaji ty,

o kterych vypravéji staré kroniky. Napadne par centimetrd
snéhu, teploty osciluji kolem nuly, a kdyZ uz mraz udefi, byva
jen na nékolik dnli. Na zac¢atku 20. stoleti vSak zimy byvaly
mnohem vytrvalejsi a snéhové bohatsi. Pfinasely dlouhé
tydny hlubokych mraz(i i zavéje, se kterymi se Zeleznice
musela kaZdoro¢né vyporadavat.

Tovzimé 1910/11 padal snih osto3est.

Na Lysé hore ho naméfFili skoro 5 metrd
arekordnich 510 centimetrd bylo v bfeznu
1911.Vroce 1939 méla Lysa hora sného-
vou Cepici jen ze 3 metrl snéhu, stejné
jako v letech 1952 a 1953. Dokonce pry

8. listopadu 1952 napadlo za jediny den
90 centimetrd. Hodné snéhu napadlo také
v zimé 1928/29. To ale celou Evropu suzo-
val hlavné mraz. Dne 11. Gnora 1929 na-
méFili v Litvinovicich u Ceskych Budgjovic
arktickych —42,2 °C, a navic mrzlo souvisle
po dobu 62 dni.

Minus ctyficet a Zadny viak nevyjel
Denni tisk tehdy pfinasel désupiné
zpravy o plsobeni zimy, napfiklad
.Ceskobudgjovicky obZan zmrzl u stolu.
V obci Stropnice u Rimova zmrzl mistni

ob¢an Tomas Kubala. Nalezen byl u stolu
Gplné zkfehly a sousedé nemohli ho

od stolu ani odtrhnouti. Smrt zastihla ho
asi v dobé, kdy na Budéjovicku poklesla
rtut v teploméru pod minus 40 stupid
Celsia." Fejetonista Narodni politiky
Bretislav Jedlicka Brodsky napsal ve svém
novinovém sloupku ,Na nadraZich ¢eka
se veCer na odpoledni rychlik a rano

na vecerni z pfedeslého dne.” Oviem ono
bylo jesté haf. ,Rano nevyjel z bratislav-
ského nadraZzijediny vlak. TéZ doprava
méstskou elektrickou drahou nebyla
vlibec zahdjena a na elektrické draze
Viden - Bratislava byla doprava uzavfe-
na,” napsal v nejmrazivéjsi dny brnénsky
list Moravska orlice. Tuhé a na snih
bohaté zimy panovaly také ve valecnych
40. letech.

Zdroj: Méstské muzeum Nové Mésto nad Metuji a Muzeum a galerie Orlickych hor Rychnov.

Cesko nema sice velehory, ale jeho re-
liéf je velmi hornaty a je zde mnoho trati
a region(, které maji skutecné horské
nebo témér arktické podminky. Staci
vzpomenout na Ceskou Sibif nebo Kana-
du. Naro¢né horské traté vedly ale také
pres Krusné hory nebo Jeseniky. Proto
také naSe Zeleznice vyuZivaly mnoZstvi
prostiedkd pro odstranéni snéhu navaté-
ho na koleje.

Klim{v snéhovy pluh
Zpocatku byly lokomotivy vybavené
obycejnymi snéhovymi pluhy, radlicemi,
na zimu namontovanymi na €elnik. Plechy
obvykle tvarované do Sipu viak nesmély
branit provozu ani tdrzbé lokomotiv. Pro-
to byly relativné malé a dokazaly odstranit
jen malé zavéje o vysce par desitek centi-
metrd, obvykle do pll metru.V horskych
podminkach a na snih bohatych zimach to
ale nestacilo.

Teprve pred sto lety vyfesil problém
konstruktér Rudolf Klima. Némecka verze
jména vytvafi malou slovni hficku. V ori-

ginadle nazev Klima-Schneepflug Ize totiz
prelozit jako KIimdv snéhovy pluh stejné
jako klimaticky snéhovy pluh.

Rudolf Klima umfistil snéhovy pluh
na tendr, ktery se pfipojil pfed lokomotivu.
Diky tomu mohl byt skute¢né velky, s vys-
kou radlice az 1,5 metru, takze si poradil
i s vysokymi zav&jemi. Navic vynalezce
navrhnul jeho jednotlivé ¢asti jako pohyb-
livé, a tak mohl pluh vytlacovat snih podle
potfeby do obou stran, anebo jen na jednu
znich, libovolné na levou nebo na pravou.
Prvni provedeni méla sitku necelé 4 metry,
ale diky pfidavnym sklopnym kfidl&m do-
kazaly pozdéjsi pluhy odklidit snih z koleji
o Sifce az 4,8 metru. Balast pak brani vyko-
lejeni pfi proraZeni snéhovych zavéji.

Budovatelské napady:

MiGy na kolejich

CSD vyuzivaly riizné pluhy. Od 70. let se
stal zfejmé nejrozsifenéjsim typem pluh
importovany z Polska, ktery Ize je3té

na nékterych mistech vidét. Vletech 1972
az 1989 jich vyrobil zavod ZNTK Stargrad

, ’ Je to pfekvapuijici, ale dFive,
nez vznikly obycejné velké
pluhy, se zacaly stavét snéhové frézy
s parnim pohonem. Prototypy se
objevily v 80. letech 19. stoletiv USA
a v Evropé ziskala licenci na patent
parnich snéhovych fréz Leslie firma
Henschel und Sohn v Kasselu. Vyra-
béla je od 90. let 19. stoletiaZ do po-
loviny 40. let 20. stoleti a dodavala
do réznych zemi Evropy, napf. do Svy-
carska, Rakouska a samozfejmé
nejvétsim odbératelem byly némecké
drahy. Po 2. svétové valce z(stalo
nékolik fréz také na Gzemi Ceskoslo-
venska a jedna z nich je ve sbirkach
Narodniho technického muzea. Na-
dace SBB Historic jednu z prvnich fréz
(vyrobena v roce 1896) letos uvedla
do provozniho stavu a umistila do své
sbirky v Erstfeldu. Jednotlivé stroje
se lisily podle poZzadavk( zakaznik({
a obdobi vyroby, spole¢na vsak byla
robustni konstrukce s hmotnosti pres
60 tun, primér frézovaciho kola ko-
lem 3 metr{ a vykon parniho stroje,
ktery frézu pohanél, pfes 700 koni.

pod oznacenim 4115 celkem 158 kus(

a Cast mifila k CSD. CtyFnapravové speci-
alnivozidlo o délce skoro 16 metrl vazi
az 64 tun a sada hydraulicky stavitelnych
kridel umoZiiuje odklizet snih v Sifce az

6 metrd. Kjeho nasazeni byla tfeba loko-
motiva o tazné sile 77 aZz 180 kN.

V obdobi budovatelského nadseni
na prelomu 50. a 60. let se objevily i dalsi
vynalezy na odklizeni snéhu, tfeba upra-
vené motory proudovych stihacek MiG 15.
Vyhodou bylo, Ze horky proud vzduchu
snih rychle rozpustil. Nevyhodou, Ze se
zménil ve vodu a ta zatékala do rGznych
¢astivyhybky, kde mohla zamrznout
a zplsobit jiné problémy.

Dnes se u nas k odstranéni snéhu pou-
Zivaji motorové univerzalni voziky MUV
osazené nastavbamiv podobé snéhové 25
frézy a pluhu. m

A
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sky program u Electrolux se autobusy a letos dokonce i trolejbusem. Kde se pInych devét vanoénich voz(l nachazi, e TR SOUY RE || e
slevami aZ 40 %? VVice na QR naleznete bud na www.dpp.cz/vanoce, nebo aktualné na www.mapa.pid.cz po zada- ERIDANUS OPERA | (HOL)
kédu nize. ni symbolu *. BALK CESKY
(ZASTAR)) (Z‘E,’é‘,’,'E o ROZUM
- §CTETIN€ VEPROVE il
2 ¥ A RN MASO IZNI PLOD
Fotokoutek Ctenarskeé foto S (ANCUGKY) )
4 ) - " | HLAVNT
% ~ - o MEsTO 2hver
pOCh I u bte se . W kg i — " . VELBLOUDUM SAMOA SLIZNICE
- . - ; : |
svymi fotoulovky
Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny i
moment, vyhled nebo detail z prostiedi, ktery | ' I V redakci se s vami pro tento rok louc¢ime a pfejeme krasné svatky. At jsou pIné
se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj! : i : — : : lasky, klidu a ismévi. A pokud se rozhodnete vzit asopis Zelezni¢af do ruky,
Radi vagi fotku otiskneme. s — : T sy -, budeme moc radi, kdyz nam o ném vyplnite kratkou anketu (niZze QR kod).
— g e TakZe pokud pfemyslite o tom, co dat redakci k Vanoclim... (tajenka). 27
Fotografie zasilejte do 31. prosince na . . e . . . .
9 . J p e VyluSténou tajenku kfizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 31. prosince 2025
adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky . b PP P . J e
oL . o = - e . . o . ) a uvedte prosim své celé jméno a pracovni pozici u CD, a.s. Vylosovanému 3tastlivci zasleme
zvefejnime v pFistim vydani. Zaslanim Railjet projizdéjici Zelezniéni stanici Payerbach-Reichenau v Rakousku nam zaslal darek a v pfi&tim vydani uveFejnime jméno i pracovisté vyherce. Tim poslednim je zatim JindFich L .
fotografie zarover souhlasite s jejim pan Viktor Vol¢ik z Uherského Hradisté pfi cesté do rakouského Semmeringu. My3ska z OCU Stfed. Gratulujeme! Ve.nUJete par
vyuzitim pro potfeby komunikace Mimochodem védéli jste, Ze ve zminéné Zeleznicni stanici je i venkovni expozice minut nasi
a marketingu Ceskych drah. vénovana historii Zeleznice? Va3e osobni (daje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi pfedpisy. anketé&?



https://forms.office.com/Pages/ResponsePage.aspx?id=RcC36rjKOkerbRggELYuHnkc83kl8tZDoUuCmvCdCwNUOVkyOFBRMkI0SFVaNTlaUTVJWkxINkFVTC4u
https://www.electrolux.cz/?channel=cs01_benee
 www.betlemskesvetlo.cz/
https://mapa.pid.cz/?filter=*&zoom=12.6&lon=14.4357&lat=50.0997&stops=false

NaEi_:_éte tento GR kéd ‘ ! ’ Ceske dl‘ahy

4 a uzijte si dalsi vyhledy. Moderné a spolehlivé



https://www.youtube.com/watch?v=BttLpPdfATw
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