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42.5
milionu

Ceska zeleznice ma za sebou prvni rok vyhradniho provozu
zabezpecovaciho systému ETCS. Od ledna do konce

listopadu 2025 systém dohlédl na vice nez 570 tisic viakd,
které ujely pfes 42,5 milionu kilometr(.

2043

Pravé takovy pocet strojvedoucich s potfebnou
kvalifikaci ETCS u nas pracuje k 1. lednu 2026. Pro jeji
ziskani je tfeba absolvovat online i prezenéni Skolent,

praktické Fizeni a samoziejmé zkousku zplsobilosti.

99,7%

Systém vykazuje vysokou spolehlivost. Dostupnost ETCS
dosahla v listopadu s prvnim snéZenim i v prosinci 99,7 %.
Soucasné se pod plnym dohledem ETCS nestalo, Ze by vlak
nedovolené projel navést Stlij a ohrozil tim jinou soupravu.
Zadny vlak v rezimu vyhradniho provozu také nepfekrocil
maximalni dovolenou rychlost.

Prectéte si Casopis
Zelezni¢aF také
elektronicky.

653

Vyhradni provoz ETCS aktualné
béZi na 653 kilometrech trativ CR.
Ve smiseném provozu funguje navic

bezmala dal3ich 400 kilometr(.

690

Vedle ndkupu novych vozidel s mobilni
Casti ETCS také pribézné vybavujeme ta
stavajici. Aktualné provozujeme 690 vozidel
s aktivnim evropskym zabezpecovacem,
ztoho 270 tvofi nova vozidla, pFiblizné 420
ta modernizovana.
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Zima zavitala na zapad Cech

Letosni leden na jednu stranu zkousi vSechny nase kolegyné a kolegy
v provozu, zarover ale déla radost fotograflim Zeleznice. V redakci se
nam k nasi radosti seslo hned nékolik zajimavych snimk, z nichz jsme
vybrali jeden aktualni ze zdpadu Cech.

Na spoji rj 512/515 jedoucim pFes celou republiku zBohumina
do FrantiSkovych Lazni a zpét se kromé netrakéni jednotky Railjet usidlil
také nejmodernéjsi Vectron fady 384. Fotografie byla pofizena pobliz
Zeleznicni stanice StFibro v patek 9. ledna 2026.
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Modry svét

Co je u nas v CD nového

Redakce | Foto: Jan Chaloupka, Vit Cepicky, archiv CD

Predstavenstvo
Ceskych drah je od
nového roku tficlenné

V navaznosti na rozhodnuti Ridiciho
vyboru Ceskych drah o0 zméné stanov
spole¢nosti rozhodla v pondéli 22. pro-

since Dozor¢i rada Ceskych drah o Gpravé seda predstavenstva, Jifi JeSeta a Lukas
sloZeni predstavenstva. Od 1. ledna 2026 Svoboda. Soucasti této zmény je také
- pracuje predstavenstvo Ceskych drah ukonceni pisobeni Blanky Havelkové
Usek IIdSk\;Ch zd r0j u ve tficlenném sloZeni v souladu s novym ve funkci élenky predstavenstva Ceskych
povede Jan Stanék znénim stanov: Michal Krapinec — pred- drah k 31. prosinci 2025.

Predstavenstvo Ceskych drah povéFilo
na svém lednovém zasedani fizenim
Useku lidskych zdrojt Jana Starika.
Do této role nastupuje s cilem navazat
na dosavadni praci a dal rozvijet
oblast péce o zaméstnance napfic
spole¢nosti.

Jan Stanék chce ve své nové pozici
klast dliraz pfedevsim na spolupraci,
otevienou komunikaci a podporu
zaméstnancl v kazdodenni praxi.

Velmi sivazim ddvéry, kterou
jsem dostal. Ceské drahy jsou velka
arliznoroda organizace a tésim se
na spolupraci s kolegy napfic firmou.
Rad bych, aby nas Gsek byl lidem co
nejbliz a byl jim oporou v béznych pra-

Objednavka Vybirame dodavatele aZ 120 bateriovych viaki covnich a zivotnich situacich,” uvadi = " /
Comfortj etﬁ spéje Jan Stanék. Janu Stafikovi prejeme i L
dO ﬁnéle' Zal‘:adili PokraCﬁjgrzevdals;n;sd}elrnvlzha:cij’ k[ajli. Umoznl';oI zanesF plrl[rle.vlaky tfez. v nové roli mnoho Uspéchu. 1 : .}Jﬁ 4}. f/
. >~ . regiondlni dopravy. Aktudlné hledame pfestupu mezi hlavnimi elektrizovanymi - ’ -
J_Sme uz 16 kompletnl Eégsteéné nizkopodlaZni dvounapétové a vedlejsimi motorovymi tratémi. Lépe o o -~ . ’-"/ ‘{ﬁ‘ , P
JEd notku jednotky, které zvladnou provoz pod tro-  tak propoji regionalni centra s men3imi ’ L|/dero/u pro Cefk?_d[ir]y oY Qh /
leji i na baterie. Vlaky nabidnou kapacitu sidly a s venkovem. . zasadm. © ,to dUIez.IEeJS|
. . s T p ) je, aby oblast lidskych zdrojt vedl Py - - _— .
Rok 2026 jsme odstartovali pokragujici minimainé 121, resp. 140 mist k sezen, nékdo. kdo firmu dobre zn a rozumi V Havlickoveé Brode ﬁn|su.le V\/StaVba
obnovou vlak{ a rozsifenim flotily moder- klimatizovany velkoprostorovy interiér jejimu fungovani. Jan Stanék ma nOVé OpraVérenSké hal\/
nich devitivozovych jednotek Comfortet. s1.a2.tfidou a dostatek prostoru pro s Ceskymi drahami dlouhodobou
Od vyrobce jsme prevzali v poradi uz kocarky, kola i vétsi zavazadla. Samo- zkuenost a v&Fim, Ze na tuto praci KdyZ jsme v letnim dvojcisle psali o nové odpovidajici zazemi taméjSim modernim
16. jednotku vcetné fidiciho a restaurac- zfejmosti bude Wi-Fi, zasuvky a USB dobFe navaze. havlickobrodské opravarenské hale vozidlim, tedy RegioPanterlim fady 650
niho vozu. Zacala tak dodavka poslednich konektory, moderni informacni systém naposledy, byla hotova hruba stavba a motorovym voz(m fad 841, 844 a 847.
6 péti objednanych Comfortjetd, které i zabezpeceni GSM-R a ETCS. Maximalni aoplasténi, ale uvnitr se jeSté nachazelo Celkova vy3e investice pfesahuje
za pomérné kratkou dobu zasadné méni rychlost dosahne 160 km/h pfijizdé pod ryzi stavenisté. Délnici zde v3ak odvedli 235 miliond bez DPH.
tvar nasi dalkové dopravy, ale zprostfedko- trak&nim vedenim a 120 km/h v bate- BATERIOVE kus prace, a tak se nyni mizeme podivat
vané pfinaseji zlepsenii na dalsich vlacich riovém rezimu. Ceské drahy garantuji VOZIDLO 4 na dokoncovany interiér. Hala vCetné Prohlédnéte
ostatnich kategorii. Aktualné Comfortjety odbér 13 jednotek z ramcovych kontrak- Michal Krapinec pozarni a retencninadrZe a pridruZzeného si fotky
vysilame napfiklad do Vidné, Villachu, tl az na 120 vlak(, dalsi kusy budou pfedseda pFedstavenstva skladu olejt a Cisticky odpadnich vod dokonéované
Budapesti, Bratislavy nebo Berlina. pofizovany podle potFeb jednotlivych a generalni feditel Ceskych drah by méla byt hotova na jaFe a poskytne haly!



https://drive.google.com/drive/folders/1yKleHTdwSJZTAazaSr78hWABoAWxAIyz

Modry svét Neprehlédnéte
Prohlédnéte
si nové feseni
trolejového
vedeni.

Casopis Zelezni¢ar
bude nové vychazet
ctvrtletné

IT transformace:
co nas ceka a proc¢

Rok 2026 bude rokem plnym zmén v IT. Ceka nas nasazeni Microsoft365 pro vétinu uzivateld,
nova VPN, nové funkce systému SBM pro zadavani pozadavka vici IT a mnoha dalsi vylepsenti,
ktera posunou IT sluzby Ceskych drah do 21. stoleti. Bude za tim i mnoho prace na neviditelné
casti informacnich systémd, do kterych béZny uZivatel nevidi, a to bude obcas pfinaset zmény
v nastavenich. O veSkerych zménach vas ale budeme vcas informovat.

Od ledna tohoto roku bude ¢asopis Zelez-
nicar vychazet v novém rytmu — Ctvrtletné
misto dosavadniho mési¢niho vydavani.
Zména nam umozni nabidnout rozsahlejsi
a obsahové bohatsi ¢isla s vétsim poctem
stran a novymi rubrikami. PFi pfipravé
obsahu se chceme vic inspirovat vasimi
podnéty z ankety, ve které jste nam dali

cennou zpétnou vazbu. Zelezni¢ar tak
bude mit vice prostoru pro témata, ktera
vas skutecné zajimaji. | nadale zlstane
dostupny jak v tisténé, tak v elektronické
podobé.

Konec hakovnice v Roudnici

Pod roudnickym Spindlerovym mostem zmizely z trolejového vedeni hakovnice. Ty
mély chranit délniky na mosté, ale zarover zde celkem 18x doSlo ke strzeni sbérace
projizdéjiciho vlaku a vétsinou rovnéz k rozsahlé poruse trakéniho vedeni na jedné
z nasich nejfrekventovanéjsich trati. Soucasna vymeéna za dvojitou ochranu izolova-
ného Useku pod mostovkou prostFednictvim teflonovych ty¢i by viak kone¢né méla
pFispét ke spolehlivosti provozu béhem protahujici se rekonstrukce mostu.

Situace pro strojvedouci nebyla v Roudnici nad Labem jednoducha. Zejména
u vlakd, které se z nadrazi rozjizdély smérem k Usti nad Labem, bylo tfeba pred ,sta-
hovackou" provést fadu kond a zaroven rozjet vlak natolik, aby nedoslo k uviznuti
v beznapétovém Useku. K definitivni stabilizaci provozu by tak méla pFispét sestava
teflonovych tyci. Na kazdé troleji jsou pred mostem dvé, které tak vytvariizolované
pole chranici pred pfetahem napéti sbéracem do beznapétového tseku.

Zadavali jste
pozadavky

v systému Patriot?
Nové nastupuje SBM

Pred Vanoci jsme spustili systém SBM
(Service business manager), ktery nahradil
Patriot pro zadavani uZivatelskych poza-
davk(. Zatimco pracovnici HelpDesku,
fesitelé i garanti budou nadale v systému

8  Patriot pracovat, uZivatelé uz budou vkla-
dat své pozadavky do nového prostredi.

Diky novému systému uvidite aktualni

stav a priibéh feseni v redlném Case, obdr-
Zite notifikaci pfi zméné stavu pozadavku
a zadavanii schvalovani pozadavkd bude
celkoveé rychlejsi.

Tomds Lukasik | Foto: Canva

IT prostfedi Ceskych drah nevzniklo ptes
noc. Budovalo se postupné vice nez 35 let,

v rliznych etapach, za rliznych podminek

a s rliznymi technologickymi moZnostmi.
Rada systém( byla navrzena v dobé, kdy se
neresila dnesni kyberneticka rizika, neexis-
toval cloud a bezpec€nost ani dostupnost
nemély takovou vahu jako dnes. To, co tehdy
fungovalo dobfe, uz dnes €asto narazi na své
limity — at uZ z hlediska bezpeénosti, podpo-
ry nebo dalsiho rozvoje.

Pravé proto jsme zahajili postupnou
transformaci IT. Jejim cilem neni kompliko-
vat vam praci, ale naopak vytvorit stabilni,
bezpecné a dlouhodobé udrZitelné prostredi,
které bude firmé i zaméstnanclim slouZit
dalSi roky. V praxi to znamena, Zze zmén bude

vice neZ dfive a nékteré véci mohou docasné
fungovat jinak, neZ jste byli zvykli. Obcas se
nevyhneme ani kratkodobym omezenim.
)iz brzy vas budeme informovat o novém
zplsobu prihlasovani do VPN pro vzdaleny
pristup. Pro uzivatele bude jednodussi
a stabilnéjsi, pro Ceské drahy pak pfedevsim
oslovovat s instalaci Microsoft365, chysta-
me novy intranet. Také se budeme ¢im dal
Castéji setkavat s dvoufaktorovym ovérova-
nim, které s sebou modernizace nastroj(l
prinasi. VSechny zmény maji ale jedno
spolecné — budeme vas o nich zav€asu infor-
movat. Také pokud byste sami chtéli prispét
svou zpétnou vazbou, mdZete nam kdykoli
napsatnait@cd.cz. m

’ Vime, Ze ne viechny zmé-

ny jsou prijemné. Zaroven
ale plati, Ze bez téchto krokd se
nikam neposuneme, a také to, ze
odkladani zmén by znamenalo
vétsirizika a problémy v budouc-
nu. Proto bych vas chtél pozadat
o trpélivost v obdobi zmén a také
slibit, Ze zmény nejsou nahodné.
Prinesou nam IT prostFedi hodné
nasi spolecnosti.

Jan Hazlbauer
feditel odboru informatiky
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Modernizace
jako motor zmény
Michal Krapinec

Predseda predstavenstva a generalni feditel

Comfort)ety, RegioFoxy, rychlé Vectrony i investice

do opravarenského zazemi. Generalni feditel Michal
Krapinec v rozhovoru vysvétluje, proc je modernizace
klicem ke konkurenceschopnosti a co vSechno se skryva

za spolehlivym provozem.

Petr Stdhlavsky | Foto: archiv CD

Pane generalni fediteli, vstupujete uz

do ¢tvrtého roku ve funkci. S jakymi pla-
ny a o¢ekavanimi jdete do nového roku?
Do nového roku vstupuiji s cilem, ktery zni
mozna jednoduse, ale v praxi je o to di-
aabychom dokazali dlouhodobé udrzet
kvalitu sluzeb, kterou od nas cestujici
pravem oekavaji. Ceka nas dalsi etapa ob-
novy vozidel, zaroven ale silny tlak na v¢as-
nost a spolehlivost provozu. Do toho
pribyva velké mnozstvi vyluk souvisejicich
s opravou infrastruktury, coz je pro nas ob-
rovska vyzva nejen po organizacni strance,
aleiv komunikaci smérem k cestujicim.

Je néco, co vas v kazdodennim provozu
pofad znovu dokaze prekvapit?
Stale mé prekvapuije, jak je Zeleznice ,Zivy
organismus". M{Zete mit sebelepsi plan,
ale realita provozu ho béhem nékolika
minut dokaZe GpIné zménit. At uz kvali
pocasi, zavadé na infrastrukture, nebo jiné
mimoradnosti. Kazdy den se potvrzuje, Ze
rozhodovaniv provozu je otazkou minut,
velké miry odpovédnosti a samostatnosti.
KdyZ pak vidim, jak si kolegové dokazou
poradit i v hodné slozitych situacich, jak
spolupracuji napfic¢ profesemi a Gtvary,
zZnovu a znovu mé to utvrzuje v tom,
Ze na Zeleznici pracuji lidé, ktefi tomu
opravdu rozumeéji a berou svou praci jako
poslani, ne jen jako zaméstnani.

KdyZ se potkavate se zaméstnanci
pfimo v provozu, co vam fikaji
nejcastéji?

Vétsinou jde o velmi konkrétni a praktické
véci. O tom, co by lo délat jednoduseji,
kde je zbyte€na administrativa, kde chybi
vybaveni nebo personal. Pravé tahle zpét-
navazba je pro mé nesmirné cenna, pro-
toze vychazi z konkrétni smény a skute¢né
kazdodenni reality.

Zaroven slysim Casto pozitivni reakce,
tfeba na nova vozidla nebo vylepSené
zazemi. Lidé chtéji hlavné védét, Ze jejich
prace ma smysl a Ze vedeni vnima problé-
my provozu. Snazim se proto mluvit ote-
viené o tom, co dokazeme zmeénit rychle,
a co je naopak béh na del3i trat.

Podivejme se trochu na ¢innost nasi
firmy. Jaky byl v lofiském roce zajem

o cestovani vliaky Ceskych drah?

Velky, i kdyZ jsme se na predcovidova

Cisla zatim nedostali. PoCet cestujicich je
v celku stabilni a za cely rok je na podobné
Grovnijako v roce 2024, pokud odecteme
nékteré linky, které pfesly pod jiné doprav-
ce. Dobfe se drzime i proti nasi nejvétsi
konkurenci, kterou je nyni auto.

Pohonné hmoty jsou nejlevné&;jsi mini-
malné od roku 2020 a ¢lovék, kdyz planuje
cestu, tak vétSinou pocita jen cenu za ben-
zin nebo naftu. Ze naklady na provoz auta
zahrnuji také jeho pofizenia amortizaci,

servis, pojisténi, dalni¢ni znamku a v pod-
staté i cenu za Fidice, o tom €lovék neuva-
Zuje. Ale my viechny tyto naklady musime
do ceny jizdného kalkulovat, jinak by nam
hospodareni nevychazelo.

Proto musime nabizet zakaznik{im co
nejlepsi sluzby a pfidanou hodnotu, kterou
v auté nema. Treba moZznost ve vliaku pra-
covat nebo odpocivat. To se odrazi v zajmu
o dalkovou a mezinarodni dopravu, napfi-
klad na linkach mezi Prahou a Berlinem,
Drazdany nebo Vidni. Prosté tam, kde
nabizime ty nejmodernéjsi soupravy.

V lofiském roce modernizace pokracova-
la. Které vlaky jsme uvedli do provozu?
Vykladni skfini jsou urcité Comfortjety.

Na konci roku jsme disponovaliuz 15
kompletnimi devitivozovymi jednotkami

a vyjeli jsme nejen na linku Berliner, ale
také naVindoboné a diky novému viaku
jsme od madarskych kolegli prevzali vozbu
Hungarie.

Pokracovala dodavka motorovych
jednotek RegioFox. Téch bylo dodano vice
nez 20 do Plzenského, Stfedoceského
a Kralovéhradeckého kraje.

Samozfejmé nesmim zapomenout
na dvacitku rychlych Vectrond. Loni jsme
zahdjili jejich zkuSebni provoz. Kratce pred
Vanoci byly lokomotivy schvaleny Evrop-
skou Zelezni€niagenturou a je3té do konce
roku jsme jich 20 pFevzali.

Musime nabizet

zakaznikdm co nejlepsi
sluzby a pfidanou hodnotu,
kterou v auté nemaji. Treba
moznost ve vlaku pracovat nebo
odpocivat. To se odraziv zajmu
o dalkovou a mezinarodni
dopravu tam, kde nabizime ty
nejmodernéjsi soupravy.
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Modernizace vozového parku je jedno

z nejcastéjSich témat. Co konkrétné se
chysta letos?

Modernizace je pro nas skute¢nym moto-
rem zmény. Nejde jen o komfort, ale také

o konkurenceschopnost a spolehlivost
sluZeb. Do novych vlakl investujeme desit-
ky miliard korun a v poslednich letech jsme
prevzali stovky novych vozidel.

Letos bude pokracovat dodavka novych
dalkovych souprav Comfortjet. Zbyva jich
jesté pét, pfitom prvni z nich jsme prevzali
v lednu. Posledni ma byt dodana béhem
jarnich mésicd. Potom bude je3té pokra-
Covat schvalovani pro provoz v rezimu
push-pull. Na to ma dodavatel je3té nékoli-
kamésicni rezervu.

Béhem leto3niho roku mame prevzit také
dal3ich 30 Vectron( fady 384.V pribéhu
roku maji byt dodavany az ctyfi lokomotivy
mésicné. Jak probéhnou nezbytné adminis-
trativni kroky u nasich partner( a probéhne
Skoleni zahrani¢nich strojvedoucich, tak
je budeme v pribé&hu roku postupné
nasazovat na mezistatni vykony na Sloven-
sko, do Madarska, Rakouska, Némecka,
pfipadné do Polska, a ve finalnim modelu
pocitdme s jejich provozem az do Danska.

Bude také pokracovat dodavka motoro-
vych jednotek RegioFox do Karlovarského,
StfedoCeského a Kralovéhradeckého kraje.

Zaroven vyrazné zlepSujeme sluzby
na palubach. To je ten benefit, ktery auto
nenabizi. Instalovali jsme opakovace

pro lepsi mobilni signdl a testujeme také
vysokorychlostni satelitni internet Starlink
na jednom z nasich InterPanter(.

Jak si Ceské drahy vedly z pohledu hos-
podafeni a investic?

Lonsky rok byl z tohoto pohledu naroc-
né&jsi nez ten pfedchozi. Zejména situace
v nakladni dopravé nebyla GpIné jedno-
ducha. Neni to proto, Ze by kolegové v CD
Cargo odvadéli svou praci Spatné, ale krizi
prochazi celé odvétvi Zelezni¢ni nakladni
dopravy napfic celou Evropou. Problémy
feSi takovi giganti, jako jsou némecké
nebo Svycarské drahy, které mohou tézit
z velikosti ekonomiky nebo z vyjimecnosti

alpského tranzitu.

Michal Krapinec

Narodil se v roce 1986

Predseda pfedstavenstva a generalni feditel Ceskych drah
Vystudoval prava, profesni drahu zahajil v advokacii.

Pro Skupinu CD pracuje od roku 2012. Ve spole¢nosti CD Cargo
vykonaval funkci tajemnika vedeni firmy a poté prevzal Gtvar

pro fizeni a spravu majetkovych Gcasti, kde mél na starosti
zahranicni expanze.

Pozdéji plsobil jako ¢len predstavenstva spolecnosti CD Logistics,
Clen dozor¢i rady spolecnosti CD — Informacni Systémy,

v materské spolecnosti fidil odbor strategie a spravy majetkovych
(castia odbor projektova kancelar.

V poloviné roku 2020 se stal clenem predstavenstva

CD - Telematika, v zafi 2021 pak jeho pfedsedou.

V bfeznu 2022 byl zvolen do Cela spole¢nosti

Ceské drahy jako predseda pfedstavenstva a generalni Feditel.

Ve volnych chvilich se rad vénuje sportu a cestovani.

Naopak se ale ekonomicky dafilo seg-
mentu osobni dopravy. V tento moment
jeSté nemame uzavrena €isla, ale oceka-
vame, Ze bychom na tom jako Skupina
celkové mohli byt io nécolépe nezvroce
2024. Zatim je to vSak predcasné, protoze
oficidlni uzavreni ¢isel nas teprve ceka
a také jeSté budou muset projit auditem.

Pokud jde o investice, ¢ast se nam jich
zpozdila a pfesune se do roku 2026, nicmé-
né i tak pokracujeme ve vysokém tempu.

V poslednich mésicich se vyrazné inves-
tuje do opravarenskych kapacit. Co bylo
hlavnim impulsem?

NaSe strategie je vtomto sméru jasna.
Chceme zajistit maximalni spolehlivost

a dostupnost vozidel. Moderni vlaky
vyZaduji mnohem sofistikovanéjsi Gdrzbu
a Uplné jiny typ zazemi, neZ tomu bylo
dfive. Tomu musime pFizplsobit nasi
servisni zakladnu. Rozsifili jsme kapacity
v nékolika depech, zavedli nové diagnos-
tické technologie a zkratili casy odstavek.
Ale predevsim jsme se pustili do vystavby
novych, dlouhych opravarenskych hal,
kde Ize servisovat ucelené jednotky. To

byl v depech koncipovanych pro tdrzbu
jednotlivych lokomotiv a voz( €asto velky
problém. Nyni stavime nové haly v Chebu,
Havlikové Brodé, Olomouci, Ceské Tre-
bové a v Hradci Kralové. Modernizujeme
halu v Brné, tam bude také GpIné novy
poddroviovy soustruh, a pfipravujeme
halu v Ceskych Budéjovicich. Tyto investice
se musi projevit vy33i efektivitou oprav

a mensim poctem mimoradnych vypadkd,
coz je zasadni pro komfort cestujicich

a pInéni smluv s objednateli dopravy.

Na zavér tradi¢ni novoroéni otazka -
davate si predsevzeti?

Myslim si, Ze kdyZ se ¢lovék rozhodne néco 13
zménit, nemusi ¢ekat na prvnileden. Ale
pokud bych pFece jen jedno pfedsevzeti
zminil, tak bych letos rad najezdil vic kilo-
metrd na kole a vic kilometr( nabéhal. ©
Je to pro mé idealni zplsob, jak si vycistit
hlavu a zaroven zlstat v kondici. m

A
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Hrdinove mezi nami

Prazsky Obecni diim v Utery 16. prosince patfil zaméstnanciim Ceskych drah.

Na slavnostnim veceru jsme ocenili nase kolegyné a kolegy, ktefi svymi mimoradnymi
¢iny mnohdy zachranovali Zivoty. Jednim z nejsilnéjSich momentt bylo pfipomenuti
nehody ve Zlivi, pfi niZ bylo zranéno osm nasich kolegti. Mezi ocenénymi nechybéli
ani ¢tyri zameéstnanci, ktefi byli pfimo u udalosti. Zvlastni podékovani si vyslouzil
strojvedouci, jenZ dokazal v kritickém okamziku snizit rychlost vlaku na pouhych

15 km/h, ¢imZ zasadné zmirnil nasledky celé nehody. Kompletni seznam ocenénych
pFinadime prostfednictvim stranek Zeleznicare.

Redakce | Foto: Jan Chaloupka

Martin Liska, strojvedouci

13.11. 2024

Poskytl prvni pomoc zranéné osobé v ko-
lejisti, pfemistil ji mimo kolejisté a pfivolal
rychlou zachrannou sluzbu. Ve spolupraci
s dispecery Spravy Zeleznic pomohl za-
jistit bezpe€ny provoz ve stanici Benesov
u Prahy.

Martin Spacek, strojvedouci

1.3.2025

Ze stanovisté spatfil osobu v kolejisti.
Bezpecné zastavil, zajistil soupravu a Sel
Zjistit, co se stalo. Jednalo se o pani,

ktera v kolejisti upadla a nemohla vstat.
Spolec¢né s vlakvedoucim ji zvedli a dovedli
zhruba padesat metri k zastavce Hodkov,
kde ji nalozili do vlaku. Cestou do stanice
Zbraslavice zavolal rychlou zachrannou
sluzbu, ktera si ji nasledné ve stanici bez-
pecné prevzala.

Josef Gargula, strojvedouci

3.9.2025

Pfi odjezdu vlaku od nastupisté stanice
Kolin si vSiml postavy, ktera se nejisté
pohybovala v kolejisti, nasledné vstoupila
do cesty vlaku a upadla. Josef Gargula stihl
v€as zareagovat, s vlakem zastavil a 0sobé
pod vlivem alkoholu pfivolal pomoc, ktera
zajistila jeji vyvedeni z kolejisté.

Jaroslav Barak, strojvedouci

2.4.2025

Na nadrazi ve Vraném nad Vltavou pfed
prejezdem pro pési diky velice rychlé reakci
dokazal zastavit pred ditétem, které upad-
lo do kolejisté, a predeSel tak tragédii.

Daniel Zeman, strojvedouci

2.5.2025

Zastavil vlak pfed zranénou osobou v kole-
jisti, ktera predtim skocila z mostu. Poskytl
prvni pomoc a pfivolal rychlou zachrannou
sluZbu. Nasledné pomahal zachranarim

a spole¢né s nimi osobu transportoval

do sanitky.

Vaclav Houfek, strojvedouci

10.10. 2024

V€as zastavil vlak pfed nehodou na pre-
jezdu mezi stanicemi Uhlifské Janovice

a Ledecko, ¢imZ predesel dalSim zranénim
a Skodam.

Lukas Radla, strojvedouci

23.9.2024

U vlaku 8608 v Ceském Brodé spole¢né

s vlakvedoucim poskytli prvni pomoc zrané-
né cestujici a pfivolali zachrannou sluzbu.

Jaroslav Kopecky, strojvedouci

12. 3. 2025

Zabranil stfetu vlaku s uvizlym traktorem
na prejezdu.

Ludék PFivratsky, strojvedouci
7.5.2025

Ze stanovisté zahlédl u protijedouciho
nakladniho vlaku hofici vz, poZar fadné
ohlasil a pomohl se zajisténim bezpec-
nosti, ¢imz zabranil velkym materialnim
Skodam a moznému dalsimu ohrozeni.

Petr Kaspar, strojvedouci

Ve stanici Trebovice v Cechach zahlédl
muZe, ktery spadl z nastupisté do koleji-
Sté, udefil se do hlavy a v kolejisti zGstal
nehybné leZet. Neodkladné poskytl prvni
pomoc a pfivolal rychlou zachrannou
sluzbu.

Jifi Hons, vlakvedouci

Ve stanici Bene3ov u Prahy byl upozornén,
Ze v kolejisti mimo peron leZi nehybny ¢lo-
vék. Okamzité Zadal o zastaveni provozu
avolal linku 155. Pana se mu s pomoci
nahodného cestujiciho podafilo dostat
mimo kolejisté a do predani zachranarim
zranénému poskytoval prvni pomoc a udr-
zoval ho pfi védomi.

Ladislav Kapsa, vlakvedouci

4.3.2025

Mezi Oracovem a Svihovem u Jesenice
poskytoval prvni pomoc chlapci po pokusu
0 sebevrazdu, a to po celou dobu az do pfi-
letu vrtulniku rychlé zachranné sluzby.

Alena Dostalkova, viakvedouci

20.5. 2025

Ve stanici Karanice doslo ke stfetu rychliku
s osobou v kolejisti. Vlakvedouci az do pfi-
jezdu rychlé zachranné sluzby poskytovala
postizené osobé prvni pomoc.

Michal Fialka, vlakvedouci

24.7.2025

V Hradci Kralové poskytl prvni pomoc a pfi-
volal rychlou zachrannou sluzbu pokladni,
ktera pfi sméné zkolabovala. Nasledné se
potvrdilo, Ze svym Cinem pFedeSel vaznym
nasledkim mozkové pfihody kolegyné.

Radek Fajkus, strojvedouci

8.12.2024

Ve stanici Zabfeh na Moravé prechazela
pres koleje bez dostatecného rozhlédnuti
rodina s détmi od mikulasského viaku, diky
v€asné reakcia rychlo¢innému brzdéni

se mu podafilo vlak dostate¢né zpomalit
na to, aby vsichni stacili uskocit.

Ludék Stérba, strojvedouci

8.5.2025

Strojvedouci z{stal po stfetu motorového
vozu s nakladnim autem uvéznény na sta-
novisti, pricemz vlak kv(li Gniku vzduchu
pokracoval po nehodé neovladatelné dale.
Strojvedoucimu se i pfes drobné zranéni
nakonec podafilo poskozené stanovisté
opustit a motorovy viz zastavil pomoci
rucni brzdy na zadnim stanovisti.

JiFi Streit, strojvedouci

10.12. 2024

PFi vjezdu do stanice Praha hlavni nadrazi
vstoupila bezprostfedné pred lokomotivu
osoba, i pfes zavedeni rychlocinného
brzdéni a davani zvukovych navésti doslo
ke stfetu. Strojvedouci dotyénou nalezl
pod lokomotivou mezi podvozky. Poskytl
neodkladnou prvni pomoc (zafixovani
nohy, zastaveni krvaceni na hlavé, oSetfeni
masivni trzné rany na rukou). Rychla
zachranna sluzba osobu pfebirala v Soku,
ale pfi védomi.

Roman Slowiaczek, strojvedouci
3.7.2024

Za jizdy vlaku v prostoru byvalé zastavky
Karvina Darkov strojvedouci zaregistroval
v sousedni koleji provéseni trakéniho vede-
ni. Udalost ohlasil na dispecink. V té chvili
zaregistroval protijedouci vlak, ktery se
mu podafilo navésti ,stdj, zastavte viemi
prostfedky” varovat a v€as zastavit, ¢imz
zabranil poskozenivozidel i infrastruktury.

Ales Pacner, strojvedouci
10.7.2024
V Gseku Zabofi nad Labem — Re¢any nad
Labem vlak nahle vjel do silné boufrky
doprovazené silnym vétrem a kroupami.
Pred vlak nahle spadl strom, v té chvili
jiz strojvedouci snizoval rychlost a mél
stazené sbérace na lokomotivé. Diky jeho
predvidavosti nedoslo k vyraznému posko-
zeni lokomotivy. Zaroven se mu podafilo
navésti ,stdj, zastavte viemi prostfedky”
zastavit protijedouci vlak.

15
Josef Janq, vlakvedouci
2.4.2024
Pfi mimoradné udalosti mezi stanicemi
Olomouc hlavni nadrazia Olomouc -
Nova Ulice poskytl prvni pomoci zranénym

cestujicim v osobnim viaku. /\
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Michael Vykoukal a Martin Matal,
vlakvedouci

19. 6. 2025

Odhalili kameny na kolejich a pfivolali
policii k podezfelym osobam. Diky v€asné
komunikaci za€astnénych vliakvedoucich
se podafilo zabranit vzniku mimoradné
udalosti.

Lukas Holacky, vlakvedouci

22.1. 2025

Pfi narazu motorové jednotky do spadlého
stromu poskytl prvni pomoc téZce zrané-
nému strojvedoucimu.

Ema lllkova, vlakvedouci

17. 3. 2025

Poskytla prvni pomoci zranénému Fidici
osobniho automobilu po stfetu na pre-
jezdu.

Petra Rehotova, dozoréi osobni prepravy,
Eva Cechova, osobni pokladni

2. 7.2025

Poskytly prvni pomoc cestujici, ktera

v podchodu dostala epilepticky zachvat.
Pokladni pani Cechova viastnim télem
zabranila, aby se sle¢na pfi zachvatu
zranila, a vedouci smény zajistila pfijezd
zachranné sluzby. Obé v€asnym zasahem
zabranily vzniku zranéni vétsiho rozsahu.

Libor Ki$, vlakvedouci

2.5.2025

Ve stanici Zabfeh na Moravé doslo béhem
rozdélovani soupravy k rozjezdu jeji

casti proti prijizdéjicimu spésnému vlaku.
Vlakvedouci okamZité zareagoval a pouzil
zachrannou brzdu, ¢imZ zabranil stfetu.

Alena Menclova, vlakvedouci

Vsimla si zahofeni lokomotivy od sbérace,
situaci nahlasila strojvedoucimu a zabrani-
la vystupu cestujicich, ¢imz pfedesla znac-
né Skodé i pfipadnému zranéni cestujicich.

Simon Krippner, viakvedouci,

Michal Kutilek, strojvedouci

17.12. 2024

Primo se podileli na poskytnuti prvni
pomoci cestujici s epileptickym zachvatem
dle pokyn(l zachranare na tisfiové lince.
Prvni pomoc poskytovali nejméné 20
minut.

Jan Jezek, Stanislav Gubran,
vlakvedouci

26.5. 2025

Vlakvedouci byli upozornéni na krvaceji-
ciho muze v oddile. Okamzité spolecnymi
silami zastavovali masivni krvaceni z dolni
koncetiny cestujiciho v€etné pouziti tlako-
vého obvazu.

Pavel Slapak, viakvedouci

7.5.2025

Cestujici se nahle sesunul ze sedacky

do ulicky, mél fialovy oblic¢ej a nehmatny
puls na krku. Vlakvedouci ihned volal
zachrannou sluzbu do dal3i stanice a na-
sledné zacal s resuscitaci. Tu provadél az
do prevzeti muZe zdravotniky.

Pavel Kral, strojvedouci

2.6.2025

VSiml si uvéznéného vozidla mezi
zavorami na vicekolejném prejezdu.
Neprodlené zavedl| rychlo¢inné brzdéni
a okamZité pfes nouzové volaniinfor-
moval dispecera CDP Praha o nutnosti
zastaveni provozu v dané oblasti, jelikoZ
se k pFejezdu blizil dalsi vlak, se kterym
zde pravidelné kfizoval. Po zastaveni
vlaku ihned zareagoval vlakvedouci
Eduard Ham, ktery ru¢né prizved| zavoru
a osobni automobil bezpec¢né opustil
Zeleznicni prejezd.

Josef Rauser, strojvedouci

8.1.2025

Na Zelezni¢nim pfejezdu bez zavor doslo
ke stfetu osobniho vlaku s automobilem.
Po zastaveni a kontrole, zda nedoslo

ke zranéni cestujicich, oznamil stroj-
vedouci mimoradnou udalost, zajistil
vozidlo proti ujeti a ujal se poskytovani
prvni pomoci zranéné fidicce osobniho
automobilu.

Martin Apostol, strojvedouci

14.10. 2024

PFi vedeni vlaku zpozoroval, Ze na Zelez-
ni¢nim prejezdu stoji kamion i s navésem.
Okamzité pouZil rychlo€inné brzdéni a po-
dafilo se mu v€as zastavit. Diky jeho véas-
né reakci nedoslo k Zadné jmé na zdravi
cestujicich ani Skodam na majetku.

Jan Matéj Filipovi¢, elektromechanik
2.5.2025

Poskytl prvni pomoc kolegovi, ktery

v $atné upadl do bezvédomi. Kdyz se mu
nepodafilo pfivolat pomoc, dostal ho
do stabilizované polohy a zkontroloval
Zivotni funkce. Po nabyti védomi odmitl
kolega pFivolani zachranné sluzby, ale
po odchodu dom( se jeho stav zhorsil

a byl hospitalizovan se slabym infarktem.
Duchapfitomnost a rychla a spravna
reakce zachranily jeho kolegovi zivot.

Milan Sablik, Michal Marcisin,

Ludék Frgal, dispecefi

Pfi navratu z obéda pomohli fidic¢i na-
kladniho vozidla, ktery pFi vystupovani
zautomobilu nahle zkolaboval. Véasnym
a rychlym poskytnutim prvni pomoci
zachranili dotyénému Zivot.

Jan Kfemen, strojvedouci

20.11. 2025

PFi vjezdu do stanice Zliv zpozoroval proti
sobé jedouci rychlik na stejné koleji. Zavedl|
okamZité rychloc¢inné brzdéni a opustil
stanovisté strojvedouciho. Diky jeho
duchapfitomnosti se mu podafilo snizit
rychlost vlaku na 15 km/h a zmirnit tak
nasledky stfetu obou vlakd.

Vojtéch PFibyl, supervizor,

Eliska Malifova a Daniel Divi$,
vlakvedouci,

Josef Turek, vedouci oddéleni O)
20.11. 2025

Pfi stietu vlak( ve Zlivi vSichni jmenovani
prokazali obdivuhodnou profesnii lidskou
odvahu a duchapfitomnost. Navzdory
tomu, Ze sami byli mimorfadnou udalosti
postizeni, zajistovali odblokovani dveff,
odvadéli cestujici mimo vlak, zajistovali
prvni pomoc a technickou pomoc do pfi-
jezdu zachranar(. Z nékolika nezavislych
zdrojli pfislo ocenéni jejich vysoké profe-
sionality. m

’ At uz byli ve sluzbé, nebo

mimo ni, nevahali jednat.
Nékdy stacila vtefina pozornosti
navic a spravné rozhodnuti. Véasné
zastaveni pred clovékem v kolejisti,
rychla reakce na nebezpeci na prejez-
du, pomoc po mimoradné udalosti,
nebo dlouhé minuty prvni pomoci,
neZ dorazili zachranari.

Tyhle pfibéhy nejsou ,jen" o profe-
sionalité. Jsou hlavné o lidech, ktefi
maji odvahu pFevzit odpovédnost,
zachovat chladnou hlavu a pomoci,
kdyZ je to nejvic potfeba.

A pfesné takové lidi Ceské drahy
maji, kazdy den v provozu i v zazemi.
Jsem na vas hrdy. Dékuji za to, co
délate pro cestujici, pro kolegy i pro
bezpeci na zeleznici.
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Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva

a generélni feditel Ceskych drah
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Dispecer Miroslav Boska
Ledovka byla nejostrejsi.
Cestujicivozil i Cyklohracek

Vystihnout veskera specifika prace lokomotivniho dispecera

v béZném rozhovoru neni jednoduché. NaSemu kolegovi Miroslavu
Boskovi se to vsak pro server zdopravy.cz povedlo natolik, ze jej
s laskavym svolenim pfinasime i na strankach naseho ¢asopisu.

Ondrej Kubala, zdopravy.cz, redakené krdceno | Foto: Vit Cepicky, Miroslav Boska

Co presné déla lokomotivni dispecer?
Lokomotivni dispecer je vlastné neoficialni
nazev. Na sitovém dispecinku funguje pét
postd. Jednicka je vedouci smény, dvojka
je v uvozovkach lokomotivni dispecer,
trojka ma na starosti viakové ety

a pripoje, ¢tyfka vypomaha trojkovému,
pise mimoradnosti na web Ceskych drah
astaraseioinformace v mimoradném
fazenivlak(. A pétkovy je takzvané datovy
dohled. Ten bdi nad spravnosti dat, ktera
odesilame do sité Spravy Zeleznic. Vsichni
jsme ale formalné sitovi dispecefi.

Potkavame se v podvecer, za chvilku
zacina vase nocni. Co vas ceka?
Dvanactihodinova sména. Lokomotivniho
dispecera zajimaji lokomotivy, jednotky

v dalkové dopravé a strojvedouci. Musime
si nejdFive s kolegou z Trutnova predat,

co kde mame odstaveného, poniceného

i jedouciho jinam, neZ byl plan. Zatim
nevim, co se odehraje, kazda noc je

jina. KdyZ se v zasadé nic nedéje, coz

neni moc ¢asto, tak odevzdavka smény

s kolegou, kterého stfidam, trva 10az 15
minut. Pokud je toho vic, protahne se to.
A kdyz je velka mimoradnost na koridoru
s dopadem do celé sité, tak spolu jeSté
hodinu i vic zGstavame a chvili slouzime
ve dvou. Nikdo o tom v tu chvili nepfemysli
tak, Ze by ode3el a dal by ho to nezajimalo.

Prijel jste pFed chvili viakem

od Nymburka, za dvé hodiny zadinate.
Divate se uZ cestou, co se déje v siti?
Abyste védél, do ceho jdete.

Urcité, abych mél zakladni predstavu,

na co se mam psychicky pfipravit. Dneska
mame tfeba jedno najeti motorového
vozu na spadly strom u Bruntalu. To je tam
docela ¢asté, uz jsme tam o stromy ponicili
mnoho motorovych voz(. Je to trat, kde

se v nékterych Castech tézko organizuje
nahradni autobusova doprava, ale zas neni
tak frekventovana. Rychliky jedou jednou
za dvé hodiny, k tomu regionalka. Neni
tam takovy tlak, Ze by k mistu mimoradné
udalosti najizdély stale dalsi a dalsi vlaky,
jako je to na koridoru.

Co je pak ukolem lokomotivniho
dispecera?

Ve spolupraci s kolegy se domluvime, jak
budeme celou mimoradnost organizovat.
Zda budeme potfebovat nahradni
autobusy, kde dal3i vlak otocit nazpét

a jestli to viibec umoznuje jesté pracovni
doba strojvedouciho a viakové Cety.
Pokud ne, mizeme je prevézt autobusem
za misto mimoradné udalosti, aby
pokracovali sprdvnym smérem a aby jim
vy3el fond pracovni doby. To je na tom

trva déle, je tam vic vlak( a strojvedouci

vyCerpaji zakonnou dobu, kdy mohou

byt v praci. Pak musime shanét dalsiho
kolegu se strojmistry v depech. Kdyz dojde
ke stfetu vlaku s autem nebo s ¢lovékem,
tak strojvedouciho také stfidame, a jesté
musime dostat nového kolegu né&jak

na misto. Nezfidka to byva v mistech, kam
to chvili trva.

KaZdou mimoradnost fesi vlastné

dva dispecinky. Vy v dalkové

dopravé a kolegové v té regionalni.
Koordinujete se?

Samoziejmé. Kdyz zlstaneme na trati

u Bruntalu, tak se déje velmi ¢asto, ze
strojvedouci z rychliku prejde na osobni
vlak a ten z osobaku na rychlik. A az se
pozdéji béhem dne zas potkaji, tak si
preskoci, aby pokracovali opét ve své
sméné na svém vlaku. A nebo prohodime
celé soupravy. S tou regionalni odjedeme
rychlik, s tou rychlikovou osobak. Vtomhle
pfipadé jsou to vsechno motorové vozy,
tak v tom neni takovy problém.

Kdo shani nahradni autobusy?

Vzdy regionalni dispecink. Je to dlleZité

i pro autobusové dopravce, aby méli

na nasi strané jednoho partnera
adispecera, ktery s nimi Fesi, kam a kdy jet
a kdy tfeba Cekat.

Jaké mimoradnosti fesite nejcastéji?

Z pozice lokomotivniho dispecera jsou

to na prvnim misté poruchy lokomotiv

a jednotek nebo technické problémy.
Casto to viibec cestujici nepociti, protoze
jesté pred vyjezdem vlaku v depu vystavi
nahradni hnaci vozidlo. Strojmistr z depa
mi v takovém pfipadé uz dopfedu vola,

Ze ma poruchu, a spole¢né hledame

cestu, jak to vyresit, aby cestujiciidealné
vlbec nic nepoznali a odjeli na ¢as.

Takova komplikace se dotyka jen jednoho
konkrétniho vlaku. Ale stfety vlakd s lidmi
nebo auty na pfejezdech, coz je na druhém
misté, ovlivni bohuZel desitky spojl a tisice
cestujicich. A na tfetim misté by pak byly
zavady na infrastruktufe Spravy Zeleznic

Vizitka
B Na Zeleznici zacinal v roce 1991 ve stanici Praha-Jinonice jako vypravéi.

B Vroce 2004 zamiFil k provoznim dispecerdm (dnesni dispecefi Spravy Zeleznic).
B Od roku 2008 pUsobi na sitovém dispecinku v roli lokomotivniho dispecera.

vetné problémd se zabezpecovacim
zafizenim, trolejovym vedenim a vsim,
co s trati souvisi. Dfive byvaly v zimé také
velmi ¢asté lomy kolejnic. Letos se nejvic
mluvi o Roudnici. A neni se co divit.

Vsiml jsem si, Ze nezfidka Fesite
zpozdéné vlaky z ciziny tak, Ze se
snazite aspoii na ceském Gizemi odvézt
cestujici nahradni soupravou. Kdo o tom
rozhodne, Ze ted ma smysl ji vypravit?
Tohle feSime na sitovém dispecinku
spole¢né. Potfebujeme v takovém pfipadé
zajistit lokomotivu nebo jednotku, vozy,
strojvedouciho, vlakovou Cetu a také
objednat nahradni trasu u Spravy Zeleznic.
KdyZ se to vSechno podafi, mlze vyjet
nahradni souprava. Ve sméru od Bratislavy
mUZzeme udélat ndhradni soupravu z Brna,
ve sméru od Berlina to umime z D&Cina.

V Némecku ¢asto Fesi problémy se
soupravou tak, Ze se vlak odfekne,

a cestujici, porad'si, jak umis. Je

v tomhle nas pfistup jiny?

V Némecku je skutecné nejcastéjsim
feSenim jakékoli mimoradné udalosti
odfeknutivlaku bez nahrady. A to tfeba
i v takovém pfipadé, Ze jim nefunguji
dvere jednoho vozu. Nedokazou je
zabezpedit, tak zrusi cely vlak. Z naseho
pohledu odfikaji vlaky i kvlli prkotinam,
se kterymi si u nas poradime. UZ se
stalo, Ze nam kvali banalité prijel viak
od Berlina jako zam¢ena prazdna 19
souprava bez lidi. VD&cCiné k tomu

pfiSel vozmistr, opravil to a jelo se bez
problému dal. Rakousky pFistup je pak
nékde mezi tim nasim a némeckym.
Snazi se vic délat nahradni opatfeni, je

tam lepsi domluva.

A
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A v éem spociva vas dispecersky pfistup?
Nasi prioritou je, aby vlak jel, aby dovezl
cestujici tam, kam potFebuji, a pokud
moZzno aby to bylo véas.

Ktera z mimoradnosti pro vas

byla nejdrsné&jsi? Ze jste si fakt sahl

na dispecinku na dno.

Urcité ledovka v roce 2014. KdyZ vam
zkolabuje cela Zeleznice v Cesku, to je
Ciré zoufalstvi. SnaZili jsme se, jezdilo

se v motorové trakci, aby néco jelo.
Vytahly se i muzejni kousky, abychom
odvezli alespori nékteré viaky. Na trati

se tak objevily stroje jako Cmelaci,
Zamracené, Brejlovci. KZC jezdilo v okoli
Prahy s Hektorem a bixama, Cyklohracek
i s balonkovistém jezdil do Dobfichovic.
Kdyz vlak nékoho prejede, vime, Ze to

za dvé nebo tfi hodiny skonci a pojedeme
dal. Ale vtomhle pFipadé nikdo netusil, kdy
bude konec. V nékterych vlacich cestujici
i pfenocovali, nez jsme je dokazali dostat
do stanic. Tohle pfed nami nikdo nezazil
anemél s tim Zadné zkuSenosti. Proto

i zachranné prace obcas drhly.

Ledovka byla opravdu extrém. Kdyz se
potrapi vas nejvic udalosti na koridoru?
Urcité. Tam je nejvic vlakd. Takovym
evergreenem posledni doby je Roudnice
a strzené troleje a znicené pantografy.

A problém je také srazka vlakd. Treba loni
v Cervnu v Pardubicich stfet CD Cargo

a Regiojetu. Byly neprljezdné Pardubice
a na odklonové trase pres Hradec byla
vyluka. Nedalo se jezdit ani okolo. Ale

i kdyby to Slo, kapacita téch jednokolejek
s intenzivni pfiméstskou dopravou kolem
Hradce Kralové je prosté mala. Jakmile
dojde k tak zavazné udalosti v klicovém
uzlu na koridoru, moc feSeni v rukavu
nemame. Dalkové vliaky do Brna posleme
z Kolina pres Havlickdv Brod a pak uz
mUZeme jen vozit pfes Pardubice cestujici
autobusovymi pendly. Ale to mnozstvi lidi
zvlak(l se autobusy rychle prevézt prosté
neda. Jsou to tisice cestujicich, autobusy
dokaZou nabidnout kapacitu maximalné
pro stovky z nich. Je to, jako kdyZz by vam
zavreli na pll dne dalnici Praha-Brno

-

a k tomu vsechny silnice v okoli, na které
byste mohli sjet. VSichni se pak zlobi, jak
to Zeleznice nezvladla. Ale kdyZ nemate
koleje, tak to lip zvlAdnout nemate jak.

Jak dlouho to po velké mimoradnosti

na koridoru rovnate zase zpatky?

Kdyz otocite soupravy, tak vam lokomotivy
i personal najednou skondci na jiném misté,
neZ skoncit maji. A tfeba i na jiném konci
republiky. Videalnim pFipadé se to srovna
jesSté ten den, nebo den nasledujici. Co

se tyka ob&hu souprav, tam se to mize
rovnativice dni. Jsme v kontaktu i s kolegy
z ostatnich zemi, kam jezdime, a nabizime
jim moZznosti FeSeni. Hodné ulehdi situaci,
ze vSechny soupravy budou na nékterych

trasach Comfortjety. Dfive, kdyZ dojela

do Hamburku kvili mimofadnosti na trase
madarska souprava pozdéji a nase dfiv,
tak je tam jen obcas byli schopni srovnat
do svého obéhu.

Takovou zakladni operativu Némci
nezvladaji?

Nékdy jen horko tézko. Jednou se stalo, ze
vytahliv Hamburku z odstavného nadrazi
jinou soupravu, a kdyz to zjistili, tak ten
vlak radéji odrekli, nez aby ji vratili zpatky
a vytahli tu spravnou.

Jakou roli hraje pfi mimoradnosti ochota
strojvedoucich pomoci?

Hraje. Ale nejvétsi je riziko, Ze vyCerpaji
pracovnidobu. Ze zakona nesmi byt
vzaméstnani déle nez 13 hodin. Pfes to
nejede vlak, nesmi je pfekrocit ani o minutu.
A my pak musime sehnat nékoho jiného.

To tfeba v sobotu ve€er nemusi byt (pIné
jednoduché. KdyZ ma strojvedouci kratsi
sménu a je tam Casova rezerva, je to na jeho
ochoté, jestli bude pokracovat dal. Mdze
jezdit déle. Ale také miZe mit naplanované
vyzvedavani déti ze skoly, pljde k I1ékafi
nebo fesi jinou soukromou aktivitu. Pak

je to o domluvé. Vétsina strojvedoucich je
ale ochotna pfi mimofadnostech pomoci

a udélat pfescas. Timto bych jim viem chtél
podékovat, Ze pomohou a nékdy se i aktivné
nabizeji, kdybychom jeSté néco potfebovali.
To je pak i v pfipadé mimoradnosti radost
pracovat.

’ Obcas se po nocni vyspim a odpoledne vyrazim na kole vyvétrat
se venku s fotdkem nékam k trati. Tam se mi Cisti hlava nejlépe.

KdyZ vas posloucham, musi to

byt vycerpavajici prace. Co vas

na dispecinku bavi?

Mam zadit tim, Ze uz od mladi jsem si hral
svlacky? (sméje se)

Klidné miZete.

Tak je to pravda. Mé to na draze bavi. Ale
kdyZ je mimoradnosti vic najednou, je to
nékdy stresova situace, a miiZe byt ¢lovék
hodné unaveny. Ale vZzdycky vite, Ze sména

skondi a prijde kolega, kterému to predate.

Vynadaji vam nékdy strojvedouci?
PanebozZe, co je to tam za troubu, to
snad neni mozné?

S fadou strojvedoucich se zndme osobné,
jezdime i na jejich setkani. Strojvedouci

i vlakova Ceta vidi samozrejmé ten jeden
svij vlak. Zatimco my situaci vidime

v 8irsich souvislostech a nase rozhodnuti
nemusi nékdy chapat na prvni pohled.

Vysvétlujete strojvedoucim, proc se
rozhodujete, jak se rozhodujete?
Pokud je na to ¢as, neni problém si to
vysvétlit a fict si vic. Pokud neni as a je
toho moc, rozdavaji se Gkoly. At vyFeSime
problémy cestujicich na trati co nejdFive.

Z naseho povidani citim, Ze jste ostfileny
profik. Ale také to, Ze to mUZe byt
psychicky velmi vyéerpavajici prace.

Jak si to kompenzujete ve volném case,
abyste byl fit?

Nékdy to dopadne tak, ze se po no¢ni
vyspim a odpoledne vyrazim na kole

s fotakem nékam k trati. Vyvétrat se
venku, kdyZz to jde. Tam se mi Cisti hlava
nejlépe. m




Od koleji

Rok s vyhradnim
provozem ETCS
pohledem pfimo z trati

S prelomem roku projela ¢eska Zeleznice dtileZity milnik — rok vyhradniho
provozu ETCS. Statisticky vykazuje zabezpecovaci systém velmi dobra
cisla, dnes nas ale bude zajimat pohled pfimo z provozu. Pro ten jsme

se vypravili za strojvedoucim instruktorem Pavlem Roubickem, ktery

v naSem casopise neni neznamy. ,,Hlavni argument je jednoduchy:
vyrazné se zvysila pravdépodobnost, Ze pfijdeme zdravi domd,” fika.

Vit Cepicky | Foto: autor
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byly typické situace, kterym by ETCS
zabranilo nebo by vyrazné eliminovalo
jejich nasledky. To je naprosto zasadni.

Sedime pfed odjezdem na lokomotivé,
zkuste mi jako laikovi vysvétlit nejvétsi
pfinos systému ETCS.

Jednoznacéné markantni zvyseni

Setkali jsme se v prazskych HoleSovicich
na lokomotivé Vectron, se kterou

ved| soupravu Comfortjet na své
domovské trati do Drazdan. Tu jsme
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nezvolili ndhodou, nebot pravé tsek

z Prahy do Kralup nad Vitavou vstoupil
do vyhradniho provozu prozatim jako
posledni, v prosinci 2025 se zménou
jizdniho fadu. Laik by se mohl domnivat,
Ze pro cestujiciho i strojvedouciho se tu
kromé bezpecnosti, ktera je samoziejmé
nejzasadnéjsi, nic moc nezmeénilo, ale to
neni Gplné pravda.

bezpecnosti. Je to fakticky prvni skute¢ny
vlakovy zabezpecovac na ceské siti.

Z pohledu strojvedouciho i cestujicich je

to tedy jednoduché - vyrazné se zvysila
pravdépodobnost, Ze i poté, co nedej boze
udélame chybu, pfijdeme zdravi domd.
Vlastné vsechny nemilé udalosti z posledni
doby, u kterych doslo k Gjmé na zdravi
nebo na Zivoté nasich koleg(ll a cestujicich,

Da sefict, Ze mate na lokomotivé oci navic?
Ale poradné bystré o€i. Krasnym prikladem
jeinverzni podzimni pocasi. Diky ETCS
mZe ¢lovék jet klidné 160 km/h do husté
mlhy, mdZe si [épe rozvrhnout strategii
jizdy, protoze ,vidime'aZ osm kilometr(
pred Celo vlaku, na displeji vidime vsechna
rychlostni omezeni, tedy i z hlediska tech-
nologie vedenivlaku je to velmi pfinosné.
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ETCS se postupné rozsifuje, kde vidite
idealni stav?

Rad bych se dockal toho, Ze systém bude
skute¢né interoperabilni a rozsifi se co
nejvic. V soucasnosti, a tfeba pravé na EC

z Prahy do Drazdan, strojvedouci potka tfi
Grovné zabezpeceni, coZ uz vyzaduje jistou
peclivost a pozornost, musite si mozek na-
stavit na jiny princip jizdy a fungovani jizdy
vlaku.Vtomhle sméru opravdu pomuUze

co nejvétsi sjednocenti, se kterym, a o tom
jsem presvédceny, vyraznéji poklesne
chybovost strojvedoucich.

Jesté pred zacatkem rozhovoru jsme se
bavili o tom, Ze ETCS na trati do Kralup
dokaZe bez Gpravy kolejisté usetfit néja-
kou tu minutu, coZ se nam ostatné dnes
bude hodit. Jak to?

Kromé zvySeni bezpecnosti to v (seku Pra-
ha — Kralupy nad VItavou pfineslo zavedeni
vyhodnéjsiho rychlostniho profilu, takze
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’ Diky ETCS mUizZe Clovék jet
klidné 160 km/h do husté
mlhy, m{zZe si lépe rozvrhnout
strategii jizdy, protoZe ,vidime'az
osm kilometrd pred Celo vlaku.

doslo i k Easte€nému zkraceni jizdnich dob,

tedy i moznosti kratit zpozdéni. A k tomu
bézné dochazi napfiklad i pfi prijezdu pres
mozZné stanovovat nikoli navéstidlem pro
cely Gsek, ale dynamicky dle toho, jak je to
skute€né potFeba, tfeba jen snizit rychlost
pro konkrétni vyhybky.

Je to velka zména i z hlediska vedeni
vlaku?

Pro kolegy s del3i praxi je to mirny nezvyk,
to chapu. Priibéh rychlosti nyni mnohem
vice urcuje zabezpecovac neZ strojvedouci,
na to jsme jako Cesti strojvedouci doted'
nebyli zvykli. Ale je to jako vzdy otazkou
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zvyku. Naopak kdyz se zeptame kolegli
tfeba z praZské pfiméstské dopravy, tak
ve vétsiné s ETCS panuje spokojenost,
zejména ve spojeni s automatickym
vedenim vlaku. Ta prace je pak opravdu
komfortnéjsi.

MiiZe byt jizda pod ETCS plynulejsi?

Kdyz se strojvedouci jizdé opravdu vénuje
avnima udaje z planovaci oblasti, tak
m{Ze byt jizda nejen plynulejsi, ale také
energeticky Uspornéjsi. Soucasny zabezpe-
¢ovac nam sice taky dokazal zobrazit, co
bude nasledovat, ale vzdy se to tykalo jen
dvou nasledujicich oddild. Maximalné tedy
dvou, dvou a pal kilometru. ETCS je schop-
no prenaset informaci az na 32 kilometrd,
my se zatim v praxi na siti SZ pohybujeme
v maximu kolem osmi kilometr(, i to je ale
nasobek, ktery ndm dava mnohem lepsi
mozZnosti jet tak, aby to pro cestujicii pro

nas bylo co nejpfijemnéjsi. m
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Historie s okfidlenym kolem

Pocatky zabezpeceni
na zeleznici

Zatimco na predchozich strankach jsme se vénovali
nejnovéjSimu zabezpeceni na tuzemské zeleznici, v této
rubrice se pfeneseme na opacny konec zabezpecovaci
historie. A to do dob, kdy Zeleznice teprve hledala inspiraci
pro kontrolu nad provozem u fi¢ni dopravy a konésprezky.

Vit Cepicky | Foto:Wikipedie, www.prazsketramvaje.cz

UZ od pocatkd Zelezni¢ni dopravy bylo
zfejmé, Ze je nezbytné jeji provoz né&jak fi-
dit. Ostatné prvni zavazné nehody na sebe
nenechaly dlouho ¢ekat. Prvni viak dojel
na nase Gzemi 6. Cervna 1839 — konkrétné
zVidné do Bfeclavi. O mésic a den pozdéji,

KoSové navéstidlo
v technickém muzeu ve Vidni.

7. Cervence, byl zprovoznén Usek z BFeclavi
doBrna, a pravé v tento den historické
prameny eviduji prvni nehodu na draze.

Ano, prvni Zelezni¢ni nehoda na Gzemi
Rakouska-Uherska se udala po slavnost-
nich zahajovacich jizdach pfi navratu
zvlastnich vlakd z Brna do Vidné. Pred-
pisem bylo stanoveno, Ze vlaky pojedou
v odstupu osmi minut maximalni rychlosti
32 km/h, pficemz v zafezech ¢i ve sklonu
nejvyse 15 km/h. Doba pobytl ve stanici
byla urena rovnéz na osm minut.

Prvni ze CtyF vracejicich se vlak( se viak
opozdil ve Vranovicich pFi doplfiovani vody,
druhy zastavil za nim, pfi¢emZ jeho posled-
nivozy zlstaly stat v oblouku a v zafezu
pfed vjezdovym zhlavim. A pravé do nich
narazil nasledny, tfeti vlak. Vysledkem bylo
nékolik téZkych a vicero lehkych zranéni.
Ctvrty vlak jiz nastésti stihl zastavit v bez-
pecné vzdalenosti.

Bylo v3ak jasné, Ze prosty rozestup
vlakd a spoleh €isté na strojvedouci nema
budoucnost a je tfeba najit systematictéjsi
feSeni. Nejen kv(li pfedchazeninehodam,
ale zejména také kv(li moZnosti rychleji
odbavovat vlaky a zefektivnit jejich provoz.
Prvnivariantou Fizeni vlak{ na Siré trati
z pohledu navésténi byly barevné praporky
vyvésované na stozar u straznich domkd,
jenZ byly podél trati umisténé na dohled.
TotoZna navést se vyvésovala od jedné
stanice aZz do sousedni. Slo o analogii vlaj-
kové signalizace, ktera se hojné vyuzivala

napfiklad v Fi¢ni dopraveé.

Nejdéle slouZici koSové
navéstidlo ve Spojenych
statech je stale udrZovano u jiz
neprovozované trati ve Whitefieldu.

Zdokonaleni nasledné pfinesla ve
40. letech 19. stoleti koSova navéstidla,
ktera k ndm dorazila ze Spojenych statd.
Kombinaci vytaZzenych a stazenych ko3l
na stozaru si jednotlivé dopravny sdélovaly
signaly a pohyb vlak( po draze. Prvnim
skutecnym navéstidlem pro vlak pak byl
stozar s jednim koSem vytahovanym
do rdizné vysky — ko3 vytazeny zcela
nahoru znamenal volno", koS v poloviné
pfikazoval pomalou jizdu a spustény ko3
signalizoval ,st0j".

Straznik, ktery ko vytahoval a svéSoval,
se fidil sousednimi oddily, které byly
pfiblizné kilometr dlouhé. Za projizdé&jicim
vlakem spustil na ,stj", kdyZ pak vlak
prejel do nasledujiciho oddilu, navéstil ,po-
malu’, a jakmile vidél, Ze se koS na signal
Jpomalu”vytahliv nasledujicim oddile,
mohljiz vytahnout ten svij az nahoru,
tedy na,volno". Da se Fici, Ze se vlastné
jednalo o pfedchlidce dne$niho autoblo-
ku —ovS8em na ru¢ni pohon. A pokud se
na ko3 povésila lucerna, mohlo se navéstit,
na rozdil od praporkd, i v noci.

To pfFineslo zasadni evoluéni skok — svi-
tici lucerna mohla mit rGzna barevna skla,

Ko$ové navéstidlo na trati Praha - Usti nad Labem vyobrazené na malbé, ktera je ke zhlédnuti na hradé Stfekov.

tedy poprvé bylo mozné rliznym barvam
svétel pfidélit specificky vyznam. Zajimavé
je, ze az doroku 1941 se na nasem Uzemi
li3il od toho soucasného. Cervena uz

od Zelezni¢ni konference v Birminghamu
vroce 1841 znamenala ,stj", ovsem ,vol-
no" na hlavnim navéstidle znazorfiovala
bila, zelena pfikazovala ,pomalu” a modra
,posun zakazan". Zluté svétlo se pak az

do roku 1941 v Rakousku-Uhersku a poslé-
ze u CSD nevyuzivalo.

Na kolejich se ale dodnes udrZel jeden
zplsob signalizace, ktery byl na tratich
k vidéni jiz v pocatcich zabezpeceni a pre-
kvapi svou naprostou jednoduchosti. Je
jim Zezlo. Kdo jej ma, miZe mezi dvéma
body na trati jet. A protoZze je pro konkrétni
Gsek vZdy pouze jediné, mélo by zajistit,

Ze se vlak nem0Ze potkat v daném Gseku
sjinym.

BohuZel ma Zezlo nékolik podstatnych
nevyhod. Vlak musi zaprvé vzdy na konci
Useku zastavit a Zezlo predat, zaroven také
nemohou jet dva vlaky za sebou, ale musi
jezdit stfidavé, jelikoz by se jinak Zezlo
nevracelo zpét. Viysilani poslt se Zezlem by
nebylo prilis praktickym FeSenim. m

’ A kde Ze se tedy u nas udrzelo dodnes? MoZna trochu prekvapivé u tramvaji,
a to (alespon obcas) dokonce i v hlavnim mésté. Naposledy v roce 2018 krylo

béhem rekonstrukce trati jednokolejny koncovy Gsek v Zenkloveé ulici k Bulovce.

V Useku, jehoZ volnost nebylo mozné pro jeho délku zkontrolovat od sjezdové

vyhybky pouhym pohledem, tak tramvajaci museli vozit kolik, tedy ,Souhlas

k povoleni vjezdu“. A v jednokolejném provozu s vyhybnamijej miZeme stale vidét

jen kousek za hranicemi v Bad Schandau.
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PAZE RADIO-
(MN.C) LOKATOR SARMAT
Pochlubte se
svymi fotoulovk ' 2w G i
y y CHOVE BRIANDOVA ODSTIN
SMESI NOVELA FIALOVE
Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny
moment, vyhled nebo detail z prostiedi, ktery -
se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj! CD DNY 25 jsou specialni akéni dny uréené pro skupiny 2 aZ 5 cestujicich.
P ; Béhem akce ziskate slevu aZ 25 % na jizdenky pro kaZzdého ve skupiné.
Radi vasi fotku otiskneme. o < =y by - L
Je to vyhodné cestovani pro malé skupiny po Cesku. 27
Fotografie zasilejte do konce tinora s . s P . . . .
dg K J'k d Neilep&i Vylusténou tajenku kfizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 6. inora 2026 a uvedte
fa adrest vor.ntml acevCic’ €2 '%J c?p5| prosim své celé jméno a pracovni pozici u CD, a.s. Vylosovanému Stastlivci zaleme darek [=]s:
kousky zvefejnime v pFistim vydani. a v pfistim vydani uvefejnime jméno i pracovisté vyherce. Tim poslednim je zatim Radka o )
Zaslanim fotografie zaroveri souhlasite Fotografii ze setkani ceské a slovenské legendy nam zaslal étenaf, ktery se predstavil Barcikova z OPT Olomouc. Gratulujeme! Ifrectei_:e si Casopis
s jejim vyuZitim pro potfeby komunikace jako Pepa Vykolejka. Zachytil lokomotivu 151.014 zvanou Krysa v Cele specialniho Zeleznicar také
a marketingu Ceskych drah. vlaku z Nymburka do Elektrarny ELNA Opatovice. Na konci vlaku jede Gorila 350.002. Vase osobni Gdaje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy. elektronicky!



https://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar
https://mirakulum.cz/
https://seznam.cd.cz/novinky/vyrazte-s-nami-na-fotbal!-vstupenky-rozdavame-kazdy-tyden/-40268/
https://www.zmchrudim.cz/
https://www.aquapalace.cz/

Misto auta vyrazte spolu vilakem se slevou

*Sleva se poskytuje na jednotlivé vnitrostatni jizdenky tarifu CD od 1. 1. 2026.

>~ Vyuzijte slevu
CD DNY 25 na online nakup

Akce plati do 31. 3. jizdenek pro 2 az 5 osob.*

[N Milujeme viaky. g - . .
'-“:"'# Zamilujte si je taky. ‘!, CESke drahy

: www.cd.cz/cddny Moderné a spolehlivé
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