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elektronicky. Co mlzZeme Cekat? Jak probiha nasazovani 841 a 847
Modry svét do provozu?
To nejpodstatnéjsi, Dens
co se odehralo v tinoru a breznu nasi strojvedouci Historie
Viktorif Hlavackou s okfidlenym kolem
o Neprehlédnéte Zajem o Zelezniéni dédictvi vypukl

Zavadime e-Benefity 20 Jsme jeden tym pred pdl stoletim
pro kazdého zaméstnance Prazsti dispecefi

konecné v novém Tipy redakce a soutéz
Rozhovor Pochlubili jste se nam
s lvanem Bednarikem, svym poslednim Zelezni¢nim
ministrem dopravy fotoulovkem?

vOZU

Starym vlak&im odzvonilo. Proto jsme loni poslali
do Srotu 279 vozidel. V likvidaci jiZ nevyhovujicich
vozidel pokracujeme i nadale. Diky ni mdzeme

nasazovat do provozu nové viaky.
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822 Presné tolik starych vozidel ziskalo
v uplynulém roce nového majitele.
Diky likvidaci starych vozidel vznika prostor Nejcastéji jsme k prodeji nabidli
pro nova. A letos vrcholi zhruba ¢tyfleté motorové vozy fady 810 nebo
obdobi nejvétsi modernizace vlak( v historii rychlikové vozy fady B249.

Ceské republiky. Jedna se 0 822 novych vozidel

se skoro 45 000 sedackami v klimatizovanych 27 5 ro ku
| J

prostorech. Pro tak velké mnoZstvi novych

vlakd jsme museli uvolnit koleje v depech V souvislosti s modernizaci vozového parku se
a odstavnych nadrazich. snizuje také primérné stafi naseho vozového
parku. V pFistim roce bychom se radi dostali
k &fslu 27,5 roku a pfedpokladame provoz cca
126 Fad vozidel. Toto Cislo chceme i nadale

snizovat.

Railjet Interjet Comfortjet

30x denné

Brno

(@!) Ceské drahy
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Usti nad Labem 38x denné
Nazev a kontaktni tdaje: Ceské drahy, a.s., NabfeZi Ludvika Svobody 1222,110 15 Praha 1

1CO: 70994226 | DIC: CZ70994226 | Tel.: +420 972 111 111 | E-mail: info@cd.cz

Datova schranka: e52cdsf | www.cd.cz

Vlastnik (jediny akcionaf): Ceska republika. Podle ustanoveni § 12 zakona €. 77/2002 Sb.,

0 akciové spolecnosti Ceské drahy, v platném znéni, jediny akcionar — stat, vykonava prava akcionare
v akciové spolecnosti Ceské drahy prostfednictvim fidiciho vyboru.

Skuteény majitel: Ceské drahy, a.s., podle ustanoveni § 7 zakona ¢. 37/2021 Sb.,

o evidenci skute¢nych majiteld, v platném znéni, nemaji skute¢ného majitele.

Séfredaktor: Tomas Lukasik

Redakce: Vit Cepicky, Petr Stahlavsky, Anna Curtis Lit, Michal MakI

Graficka Gprava: Sevenart, s.r.o.

Vydavatelsky servis zajistuje: Ceské drahy, a.s., Tiskarna Olomouc

E-mail: komunikace@cd.cz

Pardubice 32xdenné

Plzen Cheb 16x denné

V roce 2026 bude v provozu
20x Comfortjet, 7x Railjet, 10x Interjet, 17 527 mist k sezeni

Pozn. Uvadime soucty vlakd za cestu tam i zpét
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Modry svét

Co je u nas v CD nového

ZATO VWL

Polska vina na trati mezi Prahou

a Bohuminem. Na tuzemské koleje
vyjizdi vysokorychlostni Pendolino
dopravce PKP Intercity

Podivejte se
na vice fotek!

Ve spolupraci s polskym narodnim dopravcem PKP Intercity vypravujeme vysoko-
rychlostnivlakovou jednotku ED250 Pendolino. Od 9. bfezna do 17. €ervna bude
nasazena navlacich SC511 a 516 na trati mezi Prahou a Bohuminem. Ve vlaku md-
Zete ochutnat polské speciality v restauracnim voze WARS a uzit si neviedni zazitek
6 natuzemskych kolejich.

Vlak vyrobila spole¢nost Alstom. Spole€nost PKP Intercity nakoupila 20 téchto
jednotek. Jejich maximalni rychlost je 250 km/h. Jednotka se sklada ze sedmivoz(
a kapacita vlaku ¢ini 402 mist k sezeni. Jednotky jsou vybavené viakovym zabezpeco-
vafem ETCS. Historicky poprvé se tato jednotka podiva v ramci pravidelného provozu
na koleje mimo Polsko. Dévodem jsou probihajici schvalovaci procesy v souvislosti se
schvélenim provozu pro Ceskou republiku.

CD Lounge na
prazském hlavnim
nadraZi v novém
kabaté. Cestujici laka
na noveé sluzby

Na prazském hlavnim nadrazi je nové
oteviena zrekonstruovana cekarna CD
Lounge pro cestujici. Rekonstrukce pfi-
nesla vyrazné zvétseni prostoru a navyseni
kapacity z plivodnich 24 na 76 mist.

Soucasti modernizace je také nova
Business zéna urfena pro cestujici s jizden-
kou do 1. vozové tfidy, na které ceka také
welcome drink. Cekarna nabizi komfortni
zazemfi pfi Cekani na vlak, moderni design
afadu sluzeb. K dispozici jsou napfiklad
tepléistudené napoje, pfipojeni k interne-
tu nebo elektrické zasuvky. VeSkeré sluzby
jsou pro cestujici zdarma.

Modernizace cekarny vysla priblizné
na 5 miliont korun. Ceské drahy provozuiji
CD Lounge také ve stanicich Brno hl. n.
aOlomouchl. n.

Podivejte
se navice
fotek!

€D

Novi naméstci,

novy reditel

Odboru pravniho

i zmény ve vedeni
CD - Telematika.
Skupina CD prochazi
organizacnimi
zménami

PFedstavenstvo spole¢nosti Ceské dra-
hy jmenovalo s G¢innosti od 1. bfezna
2026 Jana Stanka naméstkem gene-
ralniho feditele CD pro lidské zdroje
aTomase Honomichla naméstkem
generélniho feditele CD pro servis.

Odbor pravni nové vede Stépan
Herout, ktery dosud pUlsobil jako
vedouci oddéleni soukromého prava
a vefejnych zakazek.

Ke zmé&né doslo také ve vedeni spole¢-
nosti CD - Telematika. Na pozici pred-
sedy predstavenstva na konci inora
rezignoval Jan Hobza, ktery spolec-
nost ved| tfia pdl roku. Od 1. bfezna
jej ve funkci nahradil tukasz Sebastian
Krynski, dfivéjsi €len predstavenstva
spolecnosti CD — InformaZni systémy,
a.s., a od roku 2023 také jednatel
spole¢nosti CHAPS spol. s r.o.

Dalsi zmény navazou s platnosti od

1. dubna a budou souviset pfedeviim
s Gpravou organizacni struktury Ces-
kych drah. Jednotlivda OCU budou nové
zafazena do pdsobnosti feditele Odbo-
ru servisu kolejovych vozidel Jifiho Oty,
vechna OROD pak budou spadat pod
Odbor provozu osobni dopravy, kde je
feditelem Jan Blazek. Oblastni centra
obchodu budou nové soucasti Odboru
regionalni dopravy, jehoZ fizenim bude
povéfen Roman Tesar.

Ministerstvo dopravy podepsalo smlouvu
na provoz tzv. moravskych rychlikd.
Vlaky zde budeme provozovat Sest let

Ministr dopravy Ivan Bedndrik podepsal 26. Ginora Sestiletou smlouvu na provoz rychliko-
vych linek R8, R12 a R13. Ceské drahy tak prodluZzuji plisobeni na linkach R12 z Brna pies
Olomouc do Jeseniku nebo Sumperka a R13 z Brna pfes Bfeclav do Olomouce. Nové se

modré vlaky vrati na linku R8 z Brna pres Ostravu do Bohumina, kde nahradime dopravce

Regiojet.

Na linkach budou nasazovany klimatizované soupravy s maximalni rychlosti 140 nebo
160 km/h. Linku R13 budou i nadale obsluhovat jednotky fad 660 a 661, znamé jako

InterPanter.

Legendarni Hydry dojezdi v pravidelném
provozu. Jednotky 854 budou slouzit uz jen
jako zaloha

Zacatkem brezna doSlo k ukonceni pravi-
delného provozu motorovych vozl fady
854 v prazském depu v Libni. Poslednim
pracovistém, kde se s nimi setkame
v pravidelném provozu, je Rakovnik. Zde
by mély dojezdit pFiblizné za tfi mésice.
Jako zaloznivozidla viak zlstanou
v Trutnove€, Praze a Brng, odkud mohou
vyjet napriklad v dobé (drZzby modernéj-
Sich vozidel.

Drzime tak trend postupné obmény
vozového parku. Z pravidelného provozu
postupné vyfazujeme i dal3i typy vozidel.

V dalkové dopraveé se lou¢ime s osobnimi
vozy fad B249 nebo Bdmtee. Ty jiz nyni
vyuZivame pfedevsim jako posilové nebo
zaloznivozy.

Zmény se tykaji také hnacich vozidel.
Vétsinu dalkovych vykon( jiz nyni zajistuji
lokomotivy Siemens Vectron. BEhem roku
bychom méli postupné vyfazovat z provo-
zu také lokomotivy fady 380, které planu-
jeme odprodat soukromym dopravciim.
Lokomotivy fady 1216 Taurus, kterych
mame v depu Bohumin uz jen Sest kusd,

slouZi jiz pouze jako zaloZni stroje.

A



https://drive.google.com/drive/folders/1cL7IQyWy3jQwDc0iov-9PH6-vhRZIhIl
https://drive.google.com/drive/folders/1NIAt2fnGBFVgOYE2mmU1mkxDmll8FCXQ?usp=sharing

Modry svét Neprehlédnéte

Vraci se pfimé spojeni
Opavy s Prahou.
~Opavan“ bude zatim

Zmeéna v benefitech:
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g 2]

jezdit jednou tydné

Cestujici z Opavy do Prahy a zpét se docka-
jinavratu pfimého spojeni. To bylo zruseno
v poloviné lofiského prosince, po jednani
se zastupci mésta se vsak zacatkem brez-
na podafilo jeho provoz obnovit. Zatim
bude spojeni zajisténo jednim parem viak(
tydné.

Patecnivlak SC513 bude z Prahy od-
jizdét v 16:30. Nedé&Ini spoj zpét vyrazi ze
stanice Opava vychod v 15:48 a ponese
oznaceni SC 502. Zvoleny byly ¢asy s nej-
vétSi prepravni poptavkou.

Vlak bude provozovan jako komeréni
spoj na obchodni riziko dopravce. Samo-
zfejmosti bude povinna rezervace mista
k sezeni. O moznostech rozsifeni provozu
jedname se zastupci mésta. Plvodni spoje
SC Opavan ukoncily provoz v poloviné
prosince lofiského roku.

Do nasich vlak pfijelo nové sezonni menu i dalsi novinky v jidelnich vozech

Ve spolupraci se spole¢nosti)LVjsme

na konci Ginora predstavili novou sezonni
nabidku jidelnich voz( CD Restaurant.

Od 26. Gnora se cestujici mohou ve viacich
setkat s fadou novinek. Hlavnim lakadlem
je nové menu, které oproti predchozim ob-
dobim pro3lo vyraznou proménou — a to jak
po strance nabidky, tak i celkové podoby.

Nova sezonni nabidka:

Polévka: cockova s klobasou a mrkvi
Hlavni chod: teleci sekany fizek

s Cedarem, slaninovou omackou,
batatovo-bramborovym pyré a fazolkami
Vegetarianska volba:

orecchiette s rostlinnym ragu
allaBolognese

Dezert:

jablec¢ny kolac se slehackou

Znacka CD Restaurant se servisem JLV
dlouhodobé stavi na kvalitnich surovinach,
tradi¢nich recepturach a Gizké spolupraci
s Asociaci kuchaft a cukrafa CR.
Novinkou je také zména dodavatele ne-
alkoholickych napojl, kterym se nové stala
spolecnost Coca-Cola. S tim souvisii zména
mineralni vody pro cestujici 1. vozové tFidy
ve vlacich vy3si kvality — mineralni vodu
Mattoni tak nahrazuje Toma Natura.

Informace k novym mobilnim tarifdm

Od bfezna dochazi ke zméné nabidek mobilnich tarifti. Podafilo se nam
zajistit lepsi podminky jak datové, tak cenové. Nové tak misto nejcastéji
vyuzivaného Internetu v mobilu L - 3 GB bude velikost tarifu 7 GB. Zanikaji
tak tarify velikosti 200 MB, 3 GB, 5 GB, 10 GB a vznikaji nové v réiznych
kombinacich. Aktualni nabidku najdete také na intranetu nebo u hlavni

kontaktni osoby Aleny Hlinovské.

e-Benefity pro kazdého
zamestnance

Predstavenstvo schvalilo podobu socialniho fondu pro rok 2026. Pocita se zavedenim
benefitniho finan¢niho pfispévku pro volnocasové aktivity vSem zaméstnanctim. Prispévky
na dovolenou (véetné pfispévkl na rekreace pro vybrana povolani) a détské tabory sice bude
mozné vyuzivat i nadale, ale v jiné podobé&, v omezeném rozsahu a bez mozZnosti kumulace.

Impulzem pro zménu je ze strany spolec-
nosti snaha o rozsifeni portfolia benefitl
na vice oblasti nez jen cestovani, jak
tomu bylo doposud. Ceské drahy chtgji
poskytovat benefitni financni prispévek
prehledné viem zaméstnanclim, a nikoli
pouze omezenému poctu. Doposud byli
napfiklad znevyhodnéni zaméstnanci,
ktefi z jakéhokoli dlivodu necht&ji nebo ne-
mohou organizované cestovat. V benefit-
nim programu bude mozné vyuZit sluZzeb
nékolika tisic poskytovatel(l v oblastech
volnocasovych aktivit a zdravi, coZ budou
oblasti, za které bude mozné benefitni
finanéni pFispévek utratit.

Prispévky na dovolenou, détské tabory
a prispévky na rekreaci pro vybrana povo-
lani Cerpalo v lofiském roce pouze pfiblizné
2 500 osob. Novy systém poskytne financ-
ni pfispévek a zpFistupni nabidku benefitd
viem zaméstnanclim spolecnosti.

Benefit pro vSechny zaméstnance
Novy systém pocita pro rok 2026

s Castkou 4 000 K¢ ro¢né pro kazdého
zaméstnance. Cerpéni téchto prostiedk
by mélo byt nastaveno stejné jako
elektronicka stravenka. Bude mozné
podstatna ¢ast zaméstnancd aktivni

a k dispozici.

Zameéstnanec se sam rozhodne, jak
prostredky vyuZije.VVroce 2026 bude
umoznéno kredit vyuzit také na rekreace
atabory déti a mladeZe poskytované a ad-
ministrované pfes CD Travel. Nadale tedy
z{stava moznost vyuZit prostredky coby
.pFispévek na dovolenou" jako doposud.

Platnost benefitniho kreditu bude 24
mésicd, tudiZz bude mozny i jeho pFevod
do dalSiho roku.

Systém volnocasovych benefitll bude
spustén na jare.

’ Chceme nastavit benefity spra-

vedlivéji a umoznit jejich Cerpani
viem zaméstnancim bez rozdilu. Cast-
ku 4 000 K¢ pro rok 2026 bereme jako
zacatek. Pokud se bude firmé dafrit,
budeme se snazit prispévek navysovat,
aby se jednalo o skute¢nou pomoc.
Osobné si moc cenim toho, Ze v systé-
mu by mély byt takFka viechny Iékarny
v Cesku. Zdravi je to nejdtlezit&jsi, co
mame, a bohuZel péce o néj nenilevna
zalezitost. Pokud bude mozné vyuZit
benefitni pfispévek napfiklad na nakup
Iék(, at uz pro sebe, nebo pro nékoho
zrodiny, tak to bude napliovat skutec-
né socialni rozmér naseho fondu.

Jan Stanék
naméstek pro lidské zdroje
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Musime prestat
preslapovat
Ivan Bednarik

Ministr dopravy

Jak si poradime s nedostatecnou kapacitou na Zeleznici? Kudy vede

cesta ven z krize nakladni Zelezni¢ni dopravy? A v ¢em se mtiZe stat vici
dopravciim polepsit? Nejen pro tyto odpovédi jsme v redakci ¢asopisu
Zelezni€aF uvitali opravdu vzacného hosta, ktery, jak sam zdliraziiuje, ma
»modrou Zeleznic¢arskou krev". A véri, Ze Zeleznice potfebuje pfedevsim
jasna rozhodnuti. Ministr dopravy lvan Bednarik.

Petr Stdhlavsky | Foto: archiv CD

Co vas po nastupu do funkce nejvice
prekvapilo? V pozitivnim i negativnim
smyslu?

Po nastupu do funkce mé v pozitivnim
smyslu pfekvapila profesionalita a nasa-
zeni lidi v resortu dopravy i v organizacich,
které pod néj spadaji. Setkal jsem se

s fadou odbornik, ktefi maji hlubokou
znalost Zelezni¢niho prostfedi i dalSich do-
pravnich oblasti a kterym skutecné zalezi
na tom, aby se ¢eska doprava posouvala
kupfedu.

Na druhou stranu mé nepfijemné
prekvapilo, s kolika tématy se po nékolika
letech znovu setkavam a zjistuji, Zze jsme
se v nich neposunuli dopfedu, ale spise
preSlapujeme na misté. Jako by ¢asto
chybéla vlle rozhodovat a véci dotahovat
do konce. Chapu, Ze tenafiilidé z praxe
nékdy vnimaji opakovani stejnych debat
bez skute¢ného posunu, ve vysledku totiz
nechybi analyzy ani vodni diskuse, ale
spise jasné rozhodnuti a tah na branku.

A to nam doprava dlouhodobé neodpusti.

A pak taky samozfejmé zazivam trochu
kulturni Sok z politiky, ale to k tomu asi
patfi.

Nejvétsim problémem ceské Zeleznice
je nedostatecna kapacita v klicovych
uzlech. Situaci méla ¢astecné fesit vy-
stavba dalSich koleji v ramci VRT. Jaky je
vas postoj k pfipravé systému rychlych
spojeni v ¢eskych podminkach?
Kapacita je skute¢né nejvétsi vyzvou pro
rozvoj Ceské Zeleznice. Rychla spojeni

a vysokorychlostni traté davaji smysl

a trochu mé mrzi, kdyz mé nékdo oznacuje
za Clovéka, ktery je odmita. Ja chcirychla
spojeni. Jen jsem asi prvni ¢lovék v rozho-
dovaci funkci, ktery se taky pta: A jak je
zaplatime? Tak, jak jsme si zde sit rychlych
spojeni naplanovali, by nas stala minimal-
né 1 200 miliard korun. A doted nevime,
kolik by ndm na né pfFispéla Evropska unie,
protoZe to se dozvime letos v |été.

Rozhodné neodmitam moderni Zelez-
nici, ale je potfeba rozliSovat, co je ekono-
micky udrzitelné a co realné pfinosné pro
cely systém. To znamena urcit si priority:
zaméfFit se na projekty, které skutec¢né od-
leh¢i pFetizenym mistlim, a nepokracovat
v projektech vétvi, které jsou nakladné
a bez odpovidajiciho efektu.

Zkratka rychla spojeni ano, ale racio-
nalné, s dirazem na kapacitu, navratnost
arealné moznosti statu. Za mé osobné
dava nejvétsi smysl udélat takové VRT
VéZko" — osu Drazdany — Usti nad Labem
—Praha - Brno a Ostrava jako pfirozenou
branu smérem do Polska.

Vasim velkym tématem je také krize
nakladni Zelezni¢ni dopravy, ktera buji
v celé Evropé. Mate néjakou vizi, jak
Zelezniénimu cargu pomoci?
Nakladni Zelezni¢ni doprava prochazi
nelehkym obdobim prakticky v celé Evro-
pé. A nejde o kratkodoby vykyv, ale o struk-
turalni problém, ktery vyrazné ovliviuje
predevsim cena trakéni elektfiny. Bez
snizeni této ceny se konkurenceschopnost
Zeleznice bude dal propadat, pfestoze
nakladni Zelezni¢ni doprava je v podstaté
efektivnéjsi nez silni¢ni doprava. Dokud
bude elektfina draha, Zeleznice prosté
nemdZe kamionlm cenové konkurovat.

Proto chci na evropské Grovni otevfit
debatu o nastaveni podpory, protoZe bez
koordinovaného postupu to nepljde.

Soucasné musime narovnat podminky
soutéZe se silnici. Zeleznice striktné
dodrzuje hmotnostni limity, zatimco
na silnicich se dlouhodobé setkavame
s pretizenymi kamiony, coz je pro Zeleznic-
ni cargo vyrazna konkurenéni nevyhoda.
Jednim z nastrojd, ktery by namv tom
mél pomoci, je Inspekce silni¢ni dopravy
(INSID), ktera se zamé&rfuje mimo jiné pravé
na pretizené kamiony.

Zkratka musime srovnat podminky,
protoze pak to teprve mize byt férovy boj
mezi Zeleznici a silnici.

m Skupiné CD jsem dal hned
8 let svého Zivota, at uz
to bylo na Cargu, nebo pak
pfimo u Ceskych drah. Ona
mi na oplatku dala spoustu
zkusSenosti, krasnych vzpominek
a kamaradu na cely Zivot. Mam
~modrou Zeleznicarskou krev*"
stejné jako ctenafri, jsem na to
pravem hrdy.
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Ceské drahy vnimam jako kliCového hrace

ve vefejné dopravé. Jejich zakladni roli je
poskytovat kvalitni sluzby tak, aby lidé skutecné vidéli
prinosy verejnych investic — at uz v podobé rychlejsich
vlakd, vyssiho komfortu cestovani, nebo dostupnéjsi

dopravy v regionech.

Osobni dopravci i objednatelé dopravy
Casto Zehraji na to, Ze se nemohou
spolehnout na elektrizaéni plany, jez se
neustale posouvaji v ¢ase, a kvali tomu
mnohde nevi, s jakymi vozidly do bu-
doucna pocitat. Zlepsi se to?

Rozumim frustraci dopravc( i objedna-
teld. Pokud se plany elektrizace neustale
méni, nemohou smysluplné planovat
vozidla ani sluzby, coz je zasadni problém
pro cely systém. Pravé proto chci, aby
investi¢ni rozhodovani stalo na realistic-
kém financovani, analyzach a exaktnich
datech, nikoli na politickych slibech,
které se pak o roky odsouvaji. Nasim
cilem je nastavit dlouhodobou investi¢ni
strategii tak, aby dopravci védéli, s &im
mohou pocitat, a mohli se podle toho
rozhodovat.

AKklicové je podle mé také to, aby Sprava
Zeleznic fungovala jako spolehlivy a pfed-
vidatelny partner. To neni fraze: Uz jsme
zahdjilizmény ve filozofii Spravy Zeleznic
a budeme v tom pokracovat.

Jak se v Cesku vyviji z vaseho pohledu
liberalizace?
Liberalizace sama o sobé neni cilem. Tim
jeto, aby doprava fungovala spolehlivé,
bezpecné a za co nejlepSich podminek pro
cestujici. Jsem pFfesvédcen, Ze pFi spravné
nastavenych kritériich otevfena soutéz
mezi dopravci vede k vy3si kvalité a lepSim
sluzbam pro zakazniky. Pravé zakaznik,
tedy cestujici, musi byt pro nas vzdy
na prvnim misté.

Role statu, potaZmo ministerstva je
v tomto ohledu jasna — nastavit a uhlidat
pravidla hry. To znamena zajistit pfed-

vidatelné prostiedi, spravedlivy pFistup

a podminky soutéze a v neposledni fadé
provadét dlislednou kontrolu kvality
poskytovanych sluZzeb a tam, kde selhava,
tak konat. Na to se chci v nadchazejicim
obdobi vic zamérit. Dlsledné kontroly
avymahani pravidel.

Jak se divate na situaci, kdy jednotlivé
kraje maji rozdilné tarifni systémy

a mnohdy je problém v mezikrajské
osobni dopravé?

Tarifni roztfisténost je typicka ,neviditelna
brzda" vefejné dopravy. Lidé ji na prvni
pohled nevidi, ale v praxi ¢asto pfisp&je

k jejich rozhodnuti misto viakem nebo
autobusem jet radéji autem. Prosté proto,
Ze je to jednodussi a predvidatelnéjsi.

Od auta mate jedny klicky, nepotfebujete
patery.

Cestujici nema resit hranice krajl. Jako
zakaznik potFfebuje vyFesit, jak se dostane
z bodu A do bodu B co nejjednodussim
zplsobem a jak to zaplati. Pokud se
v tarifech ztraci nebo musi studovat rlizné
podminky a tabulky jen proto, Ze se pfe-
souva z jednoho kraje do druhého, systém
nefunguje spravné.

Mym cilem je, aby dopravni systém
fungoval jako celek a byl prehlednéjsi v{ci
zakaznikdm. Musime dlsledné vyZzadovat
lepsi koordinaci mezi kraji a funkéni pro-
pojeni systému — at uz formou spolecného
minima, nebo pravidel, ktera cestujici po-
chopi bez nutnosti orientovat se v rliznych
tarifech. Nejde o ruseni krajskych kompe-
tenci, ale o to, aby vefejna doprava byla
skute€né pouzitelna a konkurenceschopna
v kazdodennim Zivoté.

Jaky vliv by si mél stat udrZet v Zeleznic-
ni dopravé? Existuje néjaké strategické
minimum?

Strategické minimum vidim v tom, Ze stat
garantuje funk&ni patefni infrastrukturu,
dohliZi na bezpec¢nost a ma dlouhodobou
investi¢ni strategii, na kterou je schopen
ziskat penize. Tam, kde je prostor pro
trzni principy, tam by stat nemél zbytec¢né
moc zasahovat. Ale vZdy by mél byt za-
rukou, Ze dopravni systém je spravedlivy
afunguje v prvnifadé ve prospéch lidi

a celé ekonomiky.

Jaka je do budoucna role Ceskych drah?
Ceské drahy vnimam jako kli¢ového

hrace v systému vefejné dopravy v Ceské
republice. Jejich zakladni roli je poskytovat
kvalitni a spolehlivé sluzby tak, aby lidé
skutecné vidéli prinosy verfejnych investic —
at uz v podobé rychlejsich vlakd, vyssiho
komfortu cestovani, nebo dostupné;jsi
dopravy v regionech.

Ceské drahy tedy musi zajistovat
vefejnou sluzbu, ale zaroven musi obstat
v konkurenénim prostfedi pfi soutézi
s jinymi dopravci.

Ukolem statu je vytvofit stabilni a pred-
vidatelné prostfedi: kvalitni infrastrukturu,
dlouhodobé jasny plan investic a rozho-
dovani zaloZené na datech a skutecnych
potfebach. Jen v takovém prostfedi mohou
Ceské drahy dlouhodobé pinit svou roli
moderniho narodniho dopravce, ktery
zvySuje kvalitu cestovani a posiluje dvéru
vefejnosti v Zeleznici.

Pokud byste mél Sanci prosadit na draze
tfi konkrétni véci, kterym byste dal
prednost?

Mam trochu obecny cil, ktery se ale tyka

i Zeleznice a vystavby obecné. Chci, aby

se stavélo rychle, levné a kvalitné. To jsou
tfi véci, kterymi budu posuzovat kazdé
rozhodnuti, kazdou investici. Nemam rad
tu politickou proklamaci, Ze ,musime najit

penize". Ja neumim hledat penize. )a je
umim vydélat nebo u3etfit, tak jako kazdy
z nas, jako kazda rodina.

Na zaveér, je néco, co chcete nasim cte-
naflm vzkazat?

Chci je prfedevsim viechny pozdravit

a poprat jim vie dobré. Skupiné CD jsem
dal hned 8 let svého Zivota, at uz to bylo
na Cargu, nebo pak pfimo u Ceskych drah.
Ona mi na oplatku dala spoustu zkusenos-
ti, krdsnych vzpominek a kamaradu na cely
Zivot. Mam ,modrou Zelezni¢afskou krev"
stejné jako Ctenafi, jsem na to pravem
hrdy. Napfiklad na vsechny zahraniéni
navstévy do okolnich zemi jezdim s kolegy
vyhradné vlakem, uZ sem byl v Bratislavé,
v Berling, ¢eka nas iViden.

Vsem Ctenarm bych chtél také podéko-
vat za jejich kazdodenni nasazeni, tvrdou
praci, ktera drzi republiku v chodu. Vim, Ze
to Casto neni zadna sranda a o to vic si toho
vazim.Tésim se, aZ se nékde potkame. =

Ivan Bednarik
Manazer s témér tficetiletou
praxiv dopravé a logistice.
Absolvent NSW Business College
v Australii a drzitel titulu MBA
z CEMI Praha. Ved| CD Cargo

i Ceské drahy, byl poradcem
ministra dopravy Slovenské
republiky a od roku 2025 byl
generalnim feditelem ZSR.

Ivan Bednarik je také spoluza-
kladatelem profesniho sdruzeni
ZESNAD.cz. Hovofi slovensky,
Cesky, rusky a anglicky.
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LuZzna na prahu zmén.
Co muZeme cekat?

Centrum historickych vozidel v Luzné u Rakovnika prochazi prerodem

v Nadacni fond Svét Zeleznice. Pro mnoho z nas je historické dédictvi nasich
drah, z néhoz suverénné nejsirsi éast spravuji pravé Ceské drahy, srdeéni
zaleZitosti, a tak je celé téma ponékud citlivé. Proto jsme v tématu cisla dali
€0 mozna nejsirsi prostor vykonnému fediteli fondu Matéji Hornovi, aby nam

P .

odpovédél na otazky, které éterem bézi nejcastéji.

Vit Cepicky | Foto: autor

v prostredi nabidkovych Fizeni na dopravni
obsluznost, kde rozhoduje prevazné co
nejnizsi cena.

Proto vznikla idea udrzet vliv nad
osudem vsech naSich technickych
pamatek, zaroven ale vytvorit prostor
pro nové zdroje financovani a idealné
jejich sobéstacnost a dalsi rozvoj v ramci

nadacniho fondu. Jak to tedy je s likvidaci
vozidel, které se mnozi pfiznivci historie
obavali, co mlZeme cekat od rozvoje
areall v Luzné nebo Olomouci ¢i jaky
format fungovani nostalgie se chysta,
nastifuje Matéj Horn, v draznim prostfe-
di dobfe znamy dlouholety $éf Kralovstvi
Zeleznic.

Cely proces je logickym vyGsténim déni
na tuzemské Zeleznici v poslednich letech.
Prestoze si Ceské drahy vazi historického
dédictvi, v soucasnych podminkach je
mnozstviinvestic, jeZ jeho sprava
vyZaduje. A to zejména uprostred tlaku

na co nejefektivnéjsi fungovani firmy

Pamatujete si, kdy jste byl v Luzné
poprvé?

Vzpominam si, synkovi tehdy byly asi Ctyfi
roky. Vzhledem k tomu, Ze mu ted je jedna-
dvacet let, takZe uz to néjaka doba je.

KdyZ sem ted pfijedete a podivate se

na areal muzea - co byste na prvni dob-
rou chtél zménit?

Urcité jednu véc. Nezamérovat se (zko-
profilové, ale byt tu pro vsechny. Nebo
jeSté presnéji — chtél bych hlavni zaméreni
posunout od odborné verejnosti a fanous-
kt Zeleznice k rodinam s détmi, Skolam,
tedy abychom byli oteviengjsi sirSimu pu-
bliku nez nyni. Rodiny s détmi jsou ostatné
nezbytnosti, aby areal ekonomicky chytil
novy dech a mohl se v klidu rozvijet, po-
souvat kupFedu.

Udrzet pozornost déti je pomérné slozi-
té, jak toho chcete docilit?

Uplynulych patnact let jsem se snazil
udrzet pozornost déti, ted se vlastné jen
presouvam od méFitkal:87 k1:1.

Déti udrzi pozornost néjakych patnact
minut u ¢innosti, kterad pro né bude zaji-
mav4, idedlné interaktivni. Bez interakce
to nejde. Nechci na exponat koukat, ale
chci ho zazit. Podstatné jsou kolikrat
drobnosti. Audiovizualni technika nam
masinku mUZe rozsvitit, zahouka, vytvori

dojem roztopeného kotle, vymyslet se
ostatné da i dymajici komin. Jakmile to
bude na tlacitko, tak ty déti mame.

Je to samoziejmé jeden z prikladd,
pomohou nam hry, hfisté, zahradni
Zeleznice, prosté nakombinovat vice atrak-
tivnich prvk( tak, aby se z navstévy Luzné
stal pro rodinu plnohodnotny celodenni
vylet a stravili tu néjaké tfi hodiny, které se
budou bavit.

Kdy to bude vidét?

Jako nadacni fond prebirdme objekt( vice.
Nejen Luznou, ale také areal v Olomouci,
ValaSském Mezifici a remizu v Bechyni.
Prvni v poradi vétSich zmén zfejmé bude
objekt v Olomouci, kde by mélo dojit

k vyrazné revitalizaci patrné v ramci PPP

’ ’ Struktura Nadacniho fon-
du je vystavéna tak, aby pfijal
vozidlovy park a lokace od Ceskych
drah a hledal co nejracionalnéjsi
vyuziti. To m0Ze byt i kooperaci s ex-
ternimi spolky a partnery. Technicky
budeme u kazdého vozidla, a téch
budeme pfebirat kolem 400 kusd,
rozhodovat stfednédobé. Je to stras-
ny ficak, tésim se, az se véci trochu
zklidni, dojde k pFerodu, ale hlavné tu
uvidime spokojené navstévniky.

projektu. Tedy tak, aby stavba byla pro-
vedena ihned a byla splacena z vynosl(
od navstévnikl. Plan, jak budou arealy
v Olomouci a Luzné vypadat, chci mit
hotovy do konce roku.

Olomouc bych rad posunul na Groven
jakéhosi narodniho Zelezni¢niho muzea
pro Moravu, LuZna by se méla stat jakymsi
zabavnim Zelezni¢nim parkem pro rodiny.
Zaroven ale Fikam, Ze nechci Zadny luna-
park bez vétsiho vztahu k draze, to ne. Ale
chceme byt pFijatelni pro détia neurazet
odbornou vefejnost — tak, aby obé strany
udélaly pomyslny krok k sobé a ani jedna
se za to nemusela stydét.

Luzna ma u velkych akci trochu problém
v tom, jak civilizované pojmout vétsi
mnozstvi lidi. Nikoli tedy z hlediska
samotného areadlu, ale jejich pfijezdu.
Co s tim?
Nebude to nic jednoduchého, ale zakladem
je debata se samospravou, kterou jsme
uz zacali. Jak s krajskym Gradem, tak obci,
resp. pani starostkou. Prvni signdly jsou po-
zitivni, jak ale bude vypadat napfiklad par-
kovani, to bude jesté pfedmétem debaty.
Radi bychom sem dostali navstévniky
také jinak nez autem a ja pevné doufam,
Ze se nam podafi v sezoné muzea prosadit
pravidelné vikendové vlaky, které budou
soucasti dopravni integrace. Nabizi se ret
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ro souprava vedena Bardotkou s ETCS. Ci-
lem je kazdopadné dopravni sluzba, nikoli
primarné prezentace historickych stroj(,
ta bude mit prostor o vybranych vikendech
spiSe z Luzné smérem dal v ramci provoz-
niho konceptu, ktery zname. Ostatné cely
proces transformace do nadac¢niho fondu
neni zadna revoluce, primarni je moznost
ziskat vicezdrojové financovani. Zejména
v letosni sezoné se tedy n&jaké dramatické
zmény opravdu nechystaji, pferod bude
spiSe postupny.

Jaky vyhled maji muzejni vozidla?
Kolik jich je realné udrzZet, je cestou
i spoluprace s externimi spolky?
Struktura Nadacniho fondu je vystavéna
tak, aby pfijal vozidlovy park a lokace
od Ceskych drah a hledal pro né co nejra-
cionalngjsi vyuziti. To m{Ze byt ve vlastni
rezii, ale i kooperaci s externimi spolky
a partnery.

Technicky budeme u kazdého vozidla,
a téch budeme prebirat kolem 400
kus(, rozhodovat stfednédobé. V ramci
podnikatelského zaméru chceme garanci
pétiletého fungovani tak, abychom méli
dostatek ¢asu opravdu u kazdého stroje
dobfe zvazit, jaky Ucel a potencial pro nas
ma. A to ne ted, ale s ohledem na budouci
plany a fungovani. ProtoZe pokud bychom
se rozhodovali optikou soucasnosti,
pro spoustu vozidel by to byla kone¢na
stanice, zatimco u stfednédobého vyhledu
mUZzeme u fady z nich zjistit, Ze své efektiv-
ni vyuziti mit mohou.

U vozidel, u kterych provozni Ci expo-
zi¢ni potencial ve stfednim horizontu ne-
nalezneme, budeme pravé hledat vhodné
partnery mezi spolky a dalsimi partnery.
Idealné bychom jim vozidla poté nepro-
davali, ale pronajimali, protoZe zakladem
je udrZet sbirku vcelku. Jak se néco proda,
tak zmizivazba k vozidlu.

Teprve to, co zbude, bude pfedmétem
debaty, co ma ¢i nema smysl zachrafovat
a bohuZel skon¢i lépe jako nahradni dily,
hdFe v nenavratnu prodejem ¢i likvidaci.
Ja se ale budu snazit, aby se tento smutny
konec tykal co nejmensiho mnoZstvi
stroji. Nejlépe Zadného, ale néjaké tam
patrné budou, to je tfeba si upfimné Fict.
Na druhou stranu onen stfednédoby
horizont nam dava dobré moznosti takovy
potencialni seznam co nejvice z(zit.

Smyslem zaloZeni Nadacniho fondu je
mimo jiné také moznost dosahnout

na zdroje financovani, na které by Ceské
drahy dosahnout nemohly. Kde se daji
najit?

KdyZ byla nostalgie pod hlavi¢kou Ceskych
drah, mélo to svou vyhodu v zazemi
nejvétsiho dopravce. Ale mélo to i zfejmé
nevyhody, fada instituci se ze své podstaty
a statusu Ceskych drah do financovani
nostalgie nemohla zapojit. Naopak jakyko-
linadacnifond je z podstaty uréen k tomu,
aby néco takového bylo mozné.

Dal3i pFilezitosti chceme hledat v regi-
onech, protoZe vime, Ze tam jsou. Dam
dva jednoduché pfiklady — v ramci Prahy
mUGZzeme navazat spolupraci s agentu-
rami, které provozuji lodni turistickou
dopravu. Lod doveze skupinu napfiklad
do Davle, kde je bude ¢ekat parni viak.
Ale at nejsme jen v Praze, totéZ se da
vymyslet kolem Batova kanalu. Kus
od bechynské remizy je zamek, ktery se
také snazi délat aktivity pro déti. Pokud
nékde zakladni turisticka infrastruktura
funguje a jsou pobliz koleje, dava velky
smysl v3e provazat a pfesunout program
rovnéz na palubu vlakd. Lidé si pak nebu-
dou kupovat jizdenku na prosty pfesun,
ale vstupenku na zazitek. A hodnota ta-
kové vstupenky za zaZitkem je mnohem
VySSi.

V nékterych krajich jsou popularni riizné
turistické a nostalgické vlakové linky, je
pro vas myslitelné, Ze se o jejich provo-
zovani budete uchazet a najdete v nich
dalsi zdroj pro financovani flotily?

Urcita cesta to jisté je, nicméné primarnim
cilem nema byt ziskavani dotaci, ale nasta-
veni fungovani tak, aby bylo sobéstacné

a zdroje prisly idealné zespodu, od lidi.

Se subjekty, které tuto dopravu nyni pro-
vozuji, ale urcité chceme spolupracovat.

A jestli se nékde ukaze, Ze se ze spoluprace
urodi i zavazkova doprava, proc ne.

O stroje patfici LuZné se uz nyni stara
fada nadSenc, mnohé z nich jsou silné
spjaté s konkrétnimi regiony. Jak jejich
¢innost do budoucna vidite?

Za jakykoli nAmét z regiond jsme moc radi
a maji podle nas smysl. Ato do té miry, Ze
mame plan na jejich systematickou pod-
poru, samozfejmé po né&jakém zhodnoceni

jejich smysluplnosti, a to nejen z hlediska
prosté finan¢éni narocnosti. Dle nasich
mozZnosti pak ty, které se ocitnou nad ¢a-
rou nasich moznosti, budeme realizovat.
Cili jsme regionim naprosto otevfeni,
fungovat pouze na principu nasich zaklad-
nich areal( by bylo malo. Svét Zeleznice
vnimam jako urcitého garanta a partnera
pro regionalni spolky, ktery jim zaroven
mZe pomahat i napfiklad metodickym
zplGsobem.

Velka zména logicky p¥inasi jistou nedi-
véru u lidi, kterych se dotkne. Jak to dal
s kolegy z Luzné bude?

Obecné vladne strach. Ne tolik z néjaké
likvidace, ale pravé ze zmény. Velké zmény
v praci ma rad opravdu malokdo. Proto se
snazim se vsemi mluvit a vysvétlit jim, Ze
se neni ¢eho obavat. Jistotu jim ale da az
¢as, doba, kdy uvidi, Ze se nase plany dafi
napliovat.

| pravé proto jsem chtél mit onu péti-
letou garanci financovani pfi pfechodu
do nové formy, aby nebyl ddivod cokoli
okamzité redukovat, zavirat, nedélat. To
je zaklad, se kterym jsme oslovili vdechny
zaméstnance i dohodare. VSichni dostali
redlnou nabidku na dalsi pokracovani. Pro
nékteré sice jsou veSkeré zmény prece jen
prilis, ale drtiva vétsina pokracovat bude,
z ¢ehoz mam radost.

AjedlleZité Fict jeSté jednu véc, cela ra-
cionalizace ma vyhodu v tom, Ze nam dava
Sanci mnohym z nich zpfijemnit mzdové
ohodnoceni.

tim vétsi Sance bude prilakat nové tvare,
omladit se a pfipoutat k nostalgii dal3i gene-
race.Vznika ndm i fada novych pracovnich
prileZitosti po celé republice i pro ty, pro
které prozatim nostalgie nebyla z n&jakych
dlvodl tak atraktivni. At uzZ zevnitf, ale také
z fad student( nebo verejnosti.

Co je Svét Zeleznice?

AZ si to na strankach Zeleznicare
bude nékdo ¢ist a uciti, Ze by rad
vyslysel volani, co ma udélat?

Sednout na vlak a jet zaklepat do Luzné?
Oteviete mu?

Urcité ano! Jen poprosim o chvilku strpeni,
neZ se nam podari zakladni rozjezd, ale
vazné zajemce velmi radi uvitame, velmi
uvitame i naméty na projekty, ostatné
prvni ndm tu uz pfistaly. Jako pfiklad m@zu
dat napad na bezbariérovy historicky vz,
to méa za mé stoprocentni smysl. Ale m@zZe
to bytina novy druh akce, neni hloupych
namétd.

B Nadacnifond pro spravu a provoz historickych vozidel

B Svét Zeleznice bude zajistovat dlouhodobou a profesionalni
péci o rozsahlou sbirku historickych vozidel, ktera ¢ini vice
nez 430 exponatd. Unikatni sbirka je deponovana na 16 mistech
po celé republice a zahrnuje lokomotivy, vozy i dalsi technické
pamatky se zasadnim vyznamem pro Ceskou Zeleznicni historii.

Na co se letos nejvic tésite?

Je to strasny ficak, t&sim se, aZ se véci trochu
zklidni, dojde k pferodu, ale hlavné tu uvidi-
me spokojené navstévniky. Nejvétsi hodnota
celé LuZzné a toho, co pod ni patfi, je v jejich
lidech. A pro né nejvétsi odména neni ta
financni, jakkoli je dUlezZita, ale fakt, Ze délaji
smysluplnou praci, ktera pfinasi radost. To je
nas nejvétsi motor. A je to odpovéd'i za mé,
nejvic se tésim, az tu uvidim ¢im dal vic spo-
kojenych navstévnikd, zejména déti.

Tak drZzime palce.
Diky! m
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Strojvedouci

Viktorie Hlavacka
Na kolejich jsem se nasla

Damy ke kolejim vZdycky patfily. Vlakvedouci u vlakt, tramvajové pravodci
i Fidicky, zavorarky, dozorci v metru... A stale ¢astéji také strojvedouci.
Viktorii Hlavackou jsme ve svych fadach pfivitali pred rokem a pal - a nyni
je to pravé ona, kdo nam v naborové kampani pomaha zaujmout pfipadné
nastupkyné. Denni rutinou ji vSak nadale z{istava stirani rosy z koleji
ocelovymi koly. | kdyZ - rutinou? ,Pacifik mi porad nezevsednél,”

Daniel Mrdzek | Foto: redakce

/K

Viktorie Hlavacka nejcastéji jezdi
na Posazavském pacifiku, tedy z Prahy
do Cercan pfes Davli, ¢i na trati z Prahy
do Cisovic, kde jsme se s ni svezli i my.
JTo jsou tak nadherné traté, Ze mi jesté
ani trochu nezevsednély. PokaZzdé v nich
vidim néco jiného. Na podzim, kdy stromy
méni barvu, nebo dneska, kdy nam tak
nadherné nasnézZilo. Na jafe zase bude
vSechno kvést. To se prosté musite
kochat.”

Trasu mezi Prahou a Cisovicemi zvladne
za dnedni sménu tam a zpét tfikrat.
Do odjezdu zbyva par minut. Viktorie sedi
nachystana na sedadle, pfed sebou ma
poloZeny tablet. ,Mam tam jizdni Fad, kde
vidim tfeba zastavky na znameni a casy
odjezdu. Na tento tablet mi také chodi
rozkazy k cesté. To je horka novinka. JeSté
nedavno jsme je dostavali od vypravciho
na velkém papife. Z rozkazu se dozvim
vSechny odliSnosti od béZného stavu,
tfeba Ze je nékde omezena rychlost,
probihaji tam prace na trati €i bylo zfizeno
nové naveéstidlo," pfipomina.

Svételné navéstidlo pfed nami oznamuje
pripravenou vlakovou cestu, hodiny
ukazuji ¢as odjezdu. Viktorie stiskne
tlacitko pistaly, ¢imz vyzyva vlakovy
doprovod k potvrzeni, Ze miZe vyrazit
na cestu. Vlakvedouci zkontroluje, Ze je vie
v poradku, a da souhlas k odjezdu. Viktorie
to vidi ve zpétném zrcatku. Posune pakou
avlak se rozjizdi. Ihned vjizdime do tunelu,
coz je pres Celni sklo hodné zajimavy
pohled. ,Taky jsem byla vyjevena, kdyz
jsem to vidéla poprvé,” usmiva se.

Mam sluzebné starsi

kolegyné, od kterych
se hodné u¢im. Muzi nas
prijimaji a fandi nam.
Kolegové-muzi mi radi
poradi, néco vysvétli... Mam
Stésti na skvély kolektiv.

~e

Fika.

Misto chemie na koleje

Viktorie absolvovala gymnazium a zkou-
Sela studium chemie na vysoké skole. ,Po-
znala jsem ale, Ze to neni moje parketa,"
prozrazuje. Nasla si praci ve skate shopu,
ale pracovni podminky ji nevyhovovaly.
.Tehdy mi bracha navrhl, jestli nechci délat
strojvedouci. On sam strojvedoucim je,
jezdis nakladnimi vlaky. Navic jsme rodina
dopravakd. Zpocatku jsem pochybovala,
ale nakonec jsem se to rozhodla zkusit —

a nelituji. Citim, Ze jsem se v Zivoté nasla,"
je spokojena.

Z kurzu méla respekt. ,Uplné jednodu-
ché to nebylo, pfece jen nemam za sebou
Zadnou technickou Skolu. Ani na vysoké
jsem se neucila tak jako béhem vycviku.
Na druhou stranu to byly vSechno véci,

u kterych jsem védéla, Ze je skutecné

budu potFfebovat, neucili jsme se nic
zbyte€ného," vzpomina na zacatky. A co ji
motivovalo, aby v kurzu vydrzela? ,Moc mé
to bavilo. Cim vic jsem se o draznim svété
dozvidala, tim vic jsem chtéla byt jeho
soucasti.”

Jaka byla prvni samostatna jizda?
Perfektné zafungoval zakon schvalnosti.
Dokud jsem jezdila pod dohledem, zadné
zavazné situace nenastaly. Jakmile jsem
ale zacala jezdit sama, objevily se pro-
blémy, které jsem znala jen z doslechu.
Dokonce pro mUj vlak musela pfijet
odtahova lokomotiva. Nakonec to ale byla
ta nejlepsi Skola. Dnes uZ mé jen tak néco
nerozhodi!"

Divka z plakatu

PrestozZe depa jiz delsi dobu nejsou vyluéné
muZskym prostfedim, Zeny jsou v nich sta-
le jeSté ve vyrazné mensiné. ,U nas ve vr-
Sovickém depu rozhodné nejsem jedina.
Mam sluzebné starsi kolegyné, od kterych
se hodné u¢im. MuZi nas prijimaji a fandi
nam. Kolegové-muzi mi radi poradi, néco
vysvétli... Mam Stésti na skvély kolektiv,"

pochvaluje si. Dokonce spolu jezdivaji

i na dovolenou. Samozfejmé viakem...
Prestoze se Viktorie nedavno stala tvafi
nasi naborové kampané, v depu to zadné
prikofi ani Stouchance neprineslo. ,Nebylo
to poprvé, co jsem se nékde fotila na re-
klamu, ale tentokrat to bylo o nékolik tfid
vySe. Neustale o mé pecovali stylisté jako
o né&jakou celebritu. No a kolegové si pak
plakat se mnou vyvésili v depu a chtéli

po mné autogram,” sméje se.

Zpocatku jsem
pochybovala, ale
nakonec jsem se to rozhodla

zkusit — a nelituji toho.
Citim, ze jsem se v Zivoté
nasla.

S Viktorii se rozlou¢ime po kompletnim
kole, ona si trasu da jesté jednou. A pak
v depu? ,Musim nahlasit a zapsat priibéh
jizdy, zvIasté jestli byly néjaké zavady, kte-
ré je potfeba odstranit. To je dlleZité pro
bezpecnost a spolehlivost nadich jizd. Také
vyprazdnim toalety, doplnim naftu a vodu
proWC - a pak ze sebe smyju tu masin-
kovinu." Nechapeme... PFi viech téchto
Gkonech se nékdy umazu. A to nemluvim
o tom, Ze motor musim zkontrolovat
nékdy i bEhem cesty. Bez sprchy se tedy
vazné neobejdu," sméje se.

Viktorie Fidi, spravnéji feCeno vede,
malou motorovou Regionovu. Nepomysli
ale na néco vétsiho? ,Nejsem clovék, kte-
ry by nékam pospichal. Mné se ,Regina’
a drobné traté velice libi. Procistim si
tu hlavu. Zatim tedy ménit nehodlam,”
uzavira. m
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Prazsti dispeceri
kone¢né v novem
/\

Prace dispecerti osobni dopravy je pro nas provoz zcela
klicova, a proto je dlileZité, aby se na svou praci mohli

soustfedit v klidném a komfortnim prostfedi. Pivodni prostory

u prazského autobusového nadrazi Florenc jiZ potfebny klid
a dobré zazemi nenabizely, nakonec se vSak podafrilo najit vice
nez vhodnou nahradu. Prestéhovat cely funkéni dispecink

rozhodné neni jednoduchou zaleZitosti, ale diky dobré pfipravé

se to nakonec povedlo bez vétsich problém.

Vit Cepicky | Foto: autor

Stéhovani se tykalo dvou pracovist praz-
ského dispecinku — sitového a regionalni-
ho dispecinku Stfed. Novy domov nalezli
pFimo u Petrské véze, kde pro né vadmi-
nistrativni budové nalezl Odbor spravy
a rozvoje majetku prostorové i komfortem
vhodné prostredi.

Presun odstartoval v (inoru 2025 pfipra-
vou byvalych kancelafi. Do volného prostoru

bylo tfeba vhodné umistit jednotliva praco-
Visté, jejich zazemi, ale také dobre promyslet
technické feseni dispecerské infrastruktury.
Samotné stavebni prace zacaly v srpnu
2025, hruba stavba byla hotova v fijnu

av zavéru roku jiZ sprava prostory vybavila

i nalezitym zafazenim. K definitivnimu
nastéhovani doslo 21. ledna — bez omezeni
provozu jednotlivych pracovist.

w G B

Podivejte
se navice
fotek!

,S pfesunem jsme zacali po ranni Spicce,
dispecefi postupné a fizené odchazeli
z plvodniho pracovisté a na novém praco-
visti jsme oZivovali jednotlivé dispeCerské
posty, pfesmérovavali telefony — celkem
to bylo ve ¢tyfech vinach," uvedl Jan Sivek,
vedouci oddéleni sitového dispecinku.

.Nastéstivse Slo jako na dratkach,
kolegyné a kolegové v provozu a u viech

’ Obé pracovisté jsme
pfipravili a dlkladné

otestovali pfedem, aby nas

nic nezaskocilo. Dispecefri

se v predstihu seznamili

s obsluhou aplikaci a telefon(
a dalSich technologii tak, aby
pfi samotném presunu nikdo
vV provozu nepoznal, Ze se u nas
néco déje.

Petr Stocek
vedouci regionalniho
dispecinku Stfed

partner(i v CR i zahranici to poznali tim,
Ze jsme zacali volat z jinych telefonnich
Cisel. Vdobé pfesunu a kratce po ném na-
Stésti nedoslo k vétsim mimoradnostem.
Za dispecery pak vyrazilo Sest silnych
chlapt z naseho spravniho oddéleni s au-
tem, ktefi nam prevezli vSechny potfebné
véci," Fekl Sivek.

Dispecef¥i tedy pfesli do nového,
klimatizovaného prostfedi, polepsili
si rovnéz technologicky. Maji novy
telefonni systém s Fadou pokrocilych
funkci, vyznamné se tim zjednodusilo
kontaktovani kolegd v provozu. Dispe-
Cerské mistnosti maji zalohovany zdroj
energie, takze vie funguje i v pfipadé
vypadku (coZ uz sii stihli vyzkouset),
nechybi ani odpovidajici zazemi pro
odpocinek, které oceni nejen mistni, ale
zejména dojizdéjici.

L,Chtéli bychom vSem podékovat za vy-
bornou spolupraci, podporu a porozumeéni
nasim specifickym potfebam — na pFiprave,
zprovoznéni a vlastnim stéhovani dispecin-
ku se podilelo opravdu velké mnoZstvi ko-
legyri a kolegd, a to nejen z Ceskych drah.
Avelké diky zaslouzi samozrejmé vsichni
dispecefi za trpélivost a nasazeni béhem
celé akce,” dodal Stocek, vedouci oddéleni
regionalniho dispecinku Stfed. m

Rekonstrukce pohledem
Odboru spravy a rozvoje majetku
V ramci viech rekonstrukci u administrativni budovy PCC se jednalo 21

0 jednoznacné nejvétsi vyzvu pro zastupce spravy nemovitého majetku.
Kromé standardnich Gprav bylo potFfeba zajistit s ohledem na provoz
dispecerského pracovisté socialni zazemi — 8atny, sprchy a kuchynku

s jidelnim koutem. Velkou pozornost jsme vénovali také elektroinstalaci
v€etné napojeni na zalozni zdroj tak, abychom koleglm zajistili
bezproblémovy a bezpecny provoz dispecinku.



https://drive.google.com/drive/folders/1gh4IL5ACDp4b43V-L6ejhrKVrDuDxO8e?usp=sharing

Od koleji
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Cerveno-$edé

motoraky:
Jak probiha

nasazovani 841
a 847 do provozu?

Stfedocesky kraj s dominantnim centrem a silnou radialni
vlakovou dopravou na elektrifikovanych koridorech
tradi¢né trha republikové rekordy v poctech prepravenych
cestujicich. Vyznamna obnova vlak( vSak dospéla

i na jeho neelektrifikované traté, a to zejména v nasi

rezii. Cesty jsou (alespoii zatim) povSechné dvé - diky
novym dieselovym vlak@im fady 847 a modernizovanym
motorakdm fady 841 piivodem z Némecka. V jaké fazi je

obnova nyni?

Vit Cepicky | Foto: autor

Rada 847:
Lisky prebiraji nadvladu

Dieselovych dvoudilnych jednotek fady
847 od Pesy jsme postupné objednali
celkem 106 (z ramcové smlouvy na az
160 kus(), pficemz do Stfedoceského
kraje mifi jejich nejpocetnéjsi smecka,
celkem 38 z nich. Prvnich 10 dorazilo
na traté z Prahy pfes Rudnou do Berouna
a zBerouna do Rakovnika, kde se s nimi
setkavame jiz od druhé poloviny roku
2024.

Druhd vina dodavek momentalné
vrcholi, a tak se RegioFoxy objevuji
postupné na dalsich stfedoceskych
tratich. Nejprve pfevzaly otéZe
frekventovanych osobnich viakd linky
S3 zPrahy pres Neratovice do Vsetat
a dale do Mélnika. Od podzimu 2025
pak i na provazanych spésnych vlacich

linky R43 z Prahy pfes Neratovice
aVsetaty do Mladé Boleslavi. Zde fada
847 postupné prebirda kompletni vozbu
(kromé jednoho posilového paru).

V poslednich dnech pak cestujicii nasi
kolegové obc¢asné potkavaji RegioFoxy
na pomérné netypickych vykonech podél
Sazavy v ramci zaSkolovani personalu.
Predznamenavaji postupné nasazovani
Fox({ na trat z Prahy pfes Vrané do Cercan,
resp. na DobfiS béhem leto3niho jara
dle postupnych dodavek novych strojl
zBydhosté. | zde ve vysledném stavu
zbude jediny posilovy par v fazeni 2x 814
kvlli provazanosti s trati z Cerfan do Zruce
nad Sazavou.

SpiSe zajimavosti pak je, Ze i na trati
do Zruce se Fada 847 nakonec objevi —

dvojice pfevezme vikendovy rekreacni
spésny vlak Posazavi jezdici z Prahy pres
Ricany a Cercany. Jinak bude tuto trat
od pfistiho jizdniho fadu standardné
obstaravat fada 814, naopak fada 810 ma
pred sebou v Cerfanech svou zavéreZnou
provozni sezonu.

Posledni dodané RegioFoxy na konci
kvétna pak posili zdlohu v Praze
a Rakovniku a posili vozbu na trati z Prahy
do Berouna pres Rudnou tak, aby vSechny
Spickové spoje jezdily zdvojené.

ilmand i o o ! e -

Rada 841:

VoInéjsi rozjezd nadéje pro méné frekventované traté

Naopak rozjezd fady 841 je pomalejsi, nez
jsme ocekavali, a jeji vétsi rozlet do kraje
brzdi pfevazné postupné fesené legislativni
prekazky. V provozu tak jsou nyni ctyfi kusy
predevsim na tratich z BeneSova do Sedl¢an
a zTabora do Olbramovic.

Vsoucasné dobé pak prichazi dalSich pét
kus(, které jsou Cerstvé po modernizaci
v DPOV dle poZadavk( Stfedoceského

kraje a po dofeSeni potfebnych nalezitosti
se presouvaji do taborského depa.

Po definitivnim pfevzeti posili provoz

na jizzminénych tratich a zamifi rovnéz

z Olbramovic do Sedlc¢an.

Dodavky dal3ich 21 RegioSpiderd fady
841.3 oCekavame priibéZné do jara 2027
ajejich nasazeni bude zaleZet pfedevsim
na postupném pribéhu ,bohemizace"

ainstalaci ETCS. Od jizdniho fadu 2028

s nimi po¢itame na traté z Celakovic

do Neratovic, z Prahy pres Hostivici

do Rudné, resp. z Hostivice do Podlesina
a pozdéji také na dalSich tratich
spadajicich pod Nymburk. VSe vSak bude
jesté zaleZet na budoucich poZadavcich
StfedoCeského kraje, k tématu se tak jisté
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jesté v budoucnu vratime. m
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Zajem o Zeleznic¢ni dédictvi
vypukl pied pul stoletim

Mnoho nasich parnich lokomotiv zachranila iniciativa mladych lidi v dobé, kdy koncil
parni provoz. Zajem o Zeleznicni historii, a pfedevsim o zachranu parnich lokomotiv,
vzrostl koncem 70. a hlavné v 80. letech minulého stoleti, kdy rychle mizely z trati CSD.
Parni provoz u CSD oficialné skonéil v roce 1980. Tuto udalost zdlraznila velka vystava
parnich lokomotiv v Liberci. Posledni pravidelné vykony dymajicich lokomotiv vsak

zanikly az o rok pozdéji.

Petr Stdhlavsky | Foto: archiv

V Ceskoslovensku se zachrané technické-
ho dédictvi vénovalo predevsim Narodni
technické muzeum zfizené uz v roce 1908.
Svou moderni vystavni budovu otevfelo
v3ak teprve po 2. svétové valce. Dominant-
nim exponatem velké dopravni haly se sta-
la mohutna rychlikova lokomotiva 375.0

a vedle ni naslo misto nékolik vzacnych sa-
lonnich voz( od Ringhoffera — nejznaméjsi
vagonky byvalého Rakouska-Uherska.

Do sbirek byla zafazena i lokomotiva Klad-
no z roku 1855. Nejstarsi u nas zachovana
lokomotiva.

70.a80. léta

Technické muzeum se vénovalo zachrané
koslovenské Zeleznice. Do sbirek ziskalo
KFizikGv motorovy viz z Bechyriky, Mikado
nebo rekordniho Albatrose 4978.106. Jeho
mozZnosti viak byly velmi limitované mimo
jiné nedostatecnymi prostory depozitare

v Celdkovicich. Situace se podstatné
zlepsila az diky ziskani byvalého depa

v Chomutové, které nabizi mnohem vice
prostoru pro zachranu draznich vozidel.
Omezené moznosti muzea v 70. a 80.
letech tak neumoznily zachranit viechna
zajimava vozidla, a pfestoze mélo tech-
nické muzeum i Fadu stale provoznich
lokomotiv, velké mnoZstvi jich zlstalo jako
neprovozni exponaty.

Fanousci pary zachranuji stroje

Ve stejné dobé v3ak rostl zajem o odchaze-
jici parni stroje mezi mladymi Zeleznicafi

a draznimi fanousky. Ti se v mnoha pfipa-
dech zaslouzili o zachranu, a dokonce zpro-
voznéni mnoha dalSich lokomotiv, které by
jinak skoncily pod plameny autogen.

V minulém rezimu v3ak neslo zaloZit né-
jakou nezavislou organizaci nebo spolek,
ktery by se vénoval Zelezni¢ni historii. V3e
muselo byt Fadné organizované a pod kon-
trolou pfislusnych organ(. Zelezni¢ni fan-
dové se tak zacali sdruzovat pod hlavi¢kou
rlznych statem a stranou posvécenych
organizaci. Napfiklad jedna z nejvétsich
a nejznaméjsich organizaci KHKD vznikla

na zacatku 80. let pivodné jako Krouzek
historie kolejovych vozidel pFi Kulturnim
na organizovala ve spolupraci se statnimi
podniky a jinymi povolenymi organizacemi
tfeba popularnijizdy na vlecky Rudnych
doll Mofina. Krouzek zachranil a zprovoz-
nil také nékolik jedine¢nych vozidel. Jejich
vlajkovym strojem je lokomotiva 354.7152
Golsdorfovy konstrukce, ktera pamatuje
jesté Rakousko-Uhersko.

Zachrané dalSich lokomotiv pomohla
¢innost oficialni statem zfizené Cesko-
slovenské védeckotechnické spole¢nosti
(CSVTS nebo nékdy jen VTS) anebo
zakladni organizace Socialistického svazu
mladeze (SSM), jakéhosi mladeznického
predvoje komunistické strany, v jednotli-
vych depech. Na jejich zachrané se podilely
také Brigady socialistické prace a dal3i
povolené organizace, pod jejichz kfidly se
mohly Zelezni¢ni fanouskové a milovnici
viné pary a dymu schovat.

Albatros znovu na kolejich

A tak jste se mohliv roce 1986 docist

na strankach celostatniho Zeleznicare, ze
v nedéli 1. ¢ervna krouZil po zkuSebnim
okruhu VUZ u Velimi opraveny Albatros
498.022, aby vykonal technicko-bezpec-
nostni zkousku a mohl se vratit do provozu
v Cele nostalgickych vlakd. Doslova se tam
pise: ,Uspé&3né tak bylo zavrieno pétileté
Gsili kolektivu svazak({ ZO SSM pfi loko-
motivnim depu Praha-Liben, zapojenych

do €innosti BSP SSM, ktefi s mimoradnym
pochopenim vedeni depa, za vyrazné po-
moci ZOS Ceska Lipa a ZOS Ceské Velenice
a prispéni dalSich organizaci i zelezni€nich
instituci dokazali spolec¢nymi silami,
navzdory viem —a nemalym — prekazkam
nejen opravit, ale i zprovoznit historickou
lokomotivu CSD."

Zde snad jedna mala poznamka. Depo
v Praze-Libni bylo postaveno na konci 40.
let jako moderni zaFizeni pro motorové lo-
komotivy, a tak umisténi parni lokomotivy
bylo zcela vyjimecné.

Jak je vy3e uvedeno, Uspéch zachrany
a péce o parni lokomotivy nezavisel jen
na iniciativé Zelezni¢nich fandd, fadovych
zaméstnancl, ale také na ziskani zastity
nékteré z povolenych organizaci a také
na pristupu vedoucich zaméstnanc(.
Zaroven to byla doba Zivelna, nekoordi-
novana. To se projevovalo tfeba i v tézké
dostupnosti informaci o nostalgickych

jizdach a akcich. Samotna redakce Zelez-
nicare si posteskla, ze ,takové akce nejsou
jednotné Fizeny, koordinovany ani evidova-
ny, pfesna data jejich konani jsou znama
vétsinou az velmi kratkou dobu pfed jejich
uskute¢nénim, a vyrobni Ih(ty Zeleznicare
neumoZznuji jejich véasné zvefejnéni."

Po roce 1989

Situace se zacala zlepSovat aZ po roce
1989. Prestoze CSD a pozdéji CD procha-
zely naro¢nym transformacénim obdobim,
byli ve vedoucich pozicich lidé, ktefi si uvé-

’ Uspéch zachrany
lokomotiv nezavisel

jen na nadseni fand(, ale také

na ziskani zastity nékteré

z povolenych organizaci.

I
Li.
4

domovali vyznam zachovani technického
dédictvi i podporu fandovstvi v Fadach Ze-
v depu v Luzné u Rakovnika, vyclenili ho
pro historicka vozidla a v roce 2009 zfidili
i specializovanou slozku Depo historickych
vozidel. ZlepSila se koordinace zachrany
vyznamnych lokomotivnich Fad i sdileni
informaci o nostalgickych akcich.

Otevreni trhu Zelezni¢ni dopravy nejprve
v nakladni a posléze také v osobni dopravé
v3ak otevielo nové vyzvy pro Ceské drahy
i v péci o technické dédictvi, které maji
ve své spravé. Po vzoru jinych evropskych
Zeleznic, napfiklad v Némecku, Svycarsku
nebo v Italii, tak zFidily specializovany
nadacni fond, ktery ma za tkol zajistit bu-
doucnost Zelezni¢ni nostalgie a zachranu
drazniho technického dédictvi. Zda se mu
to podafi, nezalezi jen na vedeni fondu,
ale na vsech lidech, ktefi chtéji pfidat ruku
k dilu pFi péci o nase Zelezni¢ni pamatky.
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Tipy redakce
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Slevy ;
a vstupenky od CD

Neustale pro vas rozsifujeme nabidku
zaméstnaneckych slev v zajimavych
obchodech i divadlech. Mrknéte se na né

na nasem intranetu.

Jarni nabidka
VPN Family

Vyrazné rozsifeni a zlevnéni
datovych tarifd, a to zejména
u neomezenych datovych variant pro nas
pfichystalo VPN Family. K minutovym ta-
rifdm, napfiklad k 7kacce, si nové mlzete
objednat neomezeny internet s rychlosti
10 Mbps za 495 K¢.

o)y =]
=

Fotokoutek

Pochlubte se
svymi fotoulovky

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny

moment, vyhled nebo detail z prostiedi, ktery

se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj!
Radi vasi fotku otiskneme.

Fotografie zasilejte do 20. kvétna

na adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi
kousky zverejnime v pfistim vydani.
Zaslanim fotografie zaroveii souhlasite

s jejim vyuZitim pro potfeby komunikace
a marketingu Ceskych drah.

Zahajeni muzéﬁﬁ’i sezony
viEazne u Rakovnika _*

Zveme vas k navstéveé Zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika, kde
otevieme brany mimoradné jiZ ve ctvrtek 2. dubna 2026! Pfijedte se po-
divat na mnoho lokomotiv parnich, motorovych i elektrickych, navstivte
vnitini expozici zabezpecovaciho zafizeni, zhlédnéte modelové kolejisté
amnoho dal3iho.

Rail Business Days 2026

Mezinarodni Zelezni¢ni veletrh a konference Rail Business Days
se uskute€ni9.-11. Cervna 2026 v aredlu Trojhali Karolina v Ostravé.

Ctenarské foto

Fotografii Hydry cili motorového vozu fady 854 na trase mezi Prahou a Blatnou (kon-
krétné u obce Trhové Dusniky) nam zaslal pan Martin F. z Pfibrami. A pfipomnél tak
jejich stahovani z pravidelného provozu. Zatim je stale jesté budeme vidat na
Rakovnicku, éasem uz ale pouze jako zalohy v Trutnové, Praze a Brné.

POMUCKA: STEPNI g . . ISLAMSKE | PRAZSKA . - i
5 - ZEMEDEL- LEPSIM ROSTLINA MALE : ;| MODERNI- MONOPOLN |  VARENE PADOVA
ADAT, MIRA, PSOVITA ZPEVOHRA £ NABAD AVSAK > RODOVE | INTEGROVANA Frat e i KONTAKT
RETA, TAEL EELMA SKE NARADI ZPUSOBEM PRHA PLAVIDLO TRADICE DOPRAVA ZOVAT SDRUZENI VEPROVE OTAZKA
BVVALY ] ]
OSTRAVSKY ASISTI HUTNICKE

DIVADELNI SOKOLICI PALIVO
HEREC

FRANCOUZSKY STARAZN.
OPOJENE SOCHAR ZILETEK

ALKOHOLEM
MODLY RELACE

KONEC
TAJENKY

UREDNT HRADECKE

ZKRATKA
ODDELENI VYHLASKA PIVO
VNEMOCNICI NEMLUVITI SPADNOUT

PRAVDU | (DETSKY)
MYEKY ZARMUTEK
CINSKE e . KNIZNE
PLATIDLO JAN”gSKV OTAZKA
PASA NAPOCET

JEIDECKA
MORSKE | o D"‘Z;""Q PREKAZKA
o i
GRAMATIKY

DUSLEDEK ZPleSi(gAliEM
STOKY L
OBEC ST

UKOCHE | HuDEBNIK
TELEFONOVAT POLEDNIKOVA
INACKA

OPERNA
ZED

MRAVOUKA PAZNEHTNIK

MONGOLST —
ROLNICI ZACATEK CESTOVNI
TAJENKY PROKAZ

NADHLAVNIK SUBTROP.

MINULEHO - R
oK) LOLKOV ORECHOVEC

KAMARAD PRIJEMNE
VRED BLATO
e LEKNUITT IR
AKADEMIE KVETENSTVI
(RIDCEJ) SERIKU

LUPEN TYKAJICI SE
NAKLONIT NAS PARKOVEHO | OSAMOCENI
PREZIDENT STROMU

STAROVEKY POVEL
: v ASOCIAE
.| ASI).STAT KE STRELBE $OC. SLUZEB
KUSLEDU | POHODNY s KOSTRA HLA- :
KE KIMONU VY (KNIZNE) OokoLo

UHELNY o
STRESN PRACH CHNAP
WLy BANKOVNT FILMOVAT
PANIKA
CHIRURGICKA NA ONO Mis-
OTROK LZICKA TO (ZASTAR.)
(KNIZNE) UREDNI MORSKA
SPISY RYBA
INACKA BIZON DAVAT
CajovE MADAGASK. PENIZE
SMESI OPICE SARMATI

NEPOHLAVNT o
MALIRSKA RUSKY
TOHOTO | ZACHRANA | POTOMEK POTREBA REVOLUCIO- | BIOGRAFY
DNE (ZASTAR.) ST.JEDN. UDOLI (BAS.) NAR
HMOTNOSTI -

VVROBNI PSENICNA
DRUZSTVO BULKA
VUSTECKEM —
KRAJI NATER

REKLAMNI
SNIMEK

NENA- NEJAKAVEC
KRESLIT (SLOV.)

ATAKDALE v ANGLICKY
(LAT.ZKR.) UVRZENY DOKONCE

SPOJENE HMOTNOST
ARABSKE VRAVA PRES OBALU
EMIRATY (ZKR.) 78071

Napovéda: Do jizdniho fadu se od 6. biezna vratilo pfimé spojeni Prahy
se slezskou metropoli. Jak by se s trochou nadsazky a Zelezni¢afského

humoru dala tato zprava shrnout? 27

Vylusténou tajenku kFizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 20. kvétna 2026
a uvedte prosim své celé jméno a pracovni pozici u €D, a.s. Vylosovanému 3tastlivci

zasleme darek a v pfistim vydani uvefejnime jméno i pracovisté vyherce.
Tim poslednim je zatim Jana Neuerova z OPT Olomouc. Gratulujeme!

(=)

Prectéte si Casopis
Zelezni&ar také
elektronicky!

VaSe osobni daje jsou zpracovavany v souladu s ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy.



https://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar
https://vpnfamily.cz/
https://www.cdnostalgie.cz/cs/akce.php
https://railbusinessdays.cz/

Z OSTRAVY
DO PRAHY
1ZA 3 H. 8 MIN.

€D Ceskeé dr



http://www.cd.cz/vevlaku
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