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Terezou Hruskovou,
dozorci osobni prepravy
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Prectéte si Casopis
Zelezni&ar také
elektronicky.

1,8
miliardy

Tolik jsme si vydélali jako Skupina €D za uplynuly rok
(takzvany konsolidovany hospodarsky vysledek).
Meziro€né jsme si polepsili 0 46 %, rekordnim podilem
k tomu pFispéla osobni doprava.

168 milionu

VSechno, co délame, délame pro
zakazniky. Vroce 2025 jsme jich
prepravili 168 milion0.

2 427 132 vlaku

Ceské drahy vypravily loni 2 427 132 vlak(. To
jejedenvlak kazdych 13 sekund! Kromé toho,

Ze jsme sv{j vozidlovy park obohatili o dalsi
Comfortjety, Vectrony i RegioFoxy, vyjeli jsme
s nimiidal nez dfive — do Villachu a nové také
do Kodané. Da se tedy fici, Ze je to sice dal, ale
zato... lepsi cestal

88%

Nase vlaky jsme po Zeleznici vozili s pfesnosti
88,2%, coZ je nejvice od roku 2016. Pfesnost
se pfitom nepo¢ita pouze v cili. Vychazi ze

47 milion( Gdajl, coz odpovida pfijezdim

a odjezd@im prakticky ve viech stanicich

a zastavkach.

(w!) Ceské drahy
Moderné a spolehlivé
Nazev a kontaktni tdaje: Ceské drahy, a.s., Nabfezi Ludvika Svobody 1222,110 15 Praha 1
1CO: 70994226 | DIC: CZ70994226 | Tel.: +420 972 111 111 | E-mail: info@cd.cz
Datova schranka: e52cdsf | www.cd.cz
Vlastnik (jediny akcionaf): Ceska republika. Podle ustanoveni § 12 zakona €. 77/2002 Sb.,
0 akciové spolecnosti Ceské drahy, v platném znéni, jediny akcionaF — stat, vykonava prava akcionare
v akciové spolecnosti Ceské drahy prostfednictvim fidiciho vyboru.
Skuteény majitel: Ceské drahy, a.s., podle ustanoveni § 7 zakona ¢. 37/2021 Sb.,
o evidenci skute¢nych majiteld, v platném znéni, nemaji skute¢ného majitele.
Séfredaktor: Tomas Lukasik
Redakce: Veronika Dlouhd, Petr Stahlavsky, Michal Makl, Vit Cepicky
Graficka dprava: Sevenart, s.r.o.
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Foto vydani
Comfortjet v Kodani

Modry svét
Novinky ze svéta Skupiny €D

Neprehlédnéte
Informace, které by vam
nemeély uniknout

Rozhovor
S naméstkem generalniho Feditele

Jifim Je3etou o budoucnosti CD

Téma
Kudy vede nase cesta k Uspéchu?

Dens
S nasi dozorci Terezou Hruskovou

Od koleji
Bateriové Pantery
v Moravskoslezském kraji

Ze skupiny
Novinky v DPOV

Cestopis
Projedte se Comfortjetem
az do Kodané

Od koleji
Jak to bylo a je s push-pull viaky?
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Od koleji

Letni vyzvy pro zeleznici

Historie

s okfidlenym kolem
Vlakem na dovolenou

uz pres sto let!

Fotoreportaz
Rail Business Days 2026

Zeleznice v srdci
Kde délame radost

Tipy redakce

Co byste neméli minout

L

VysoutéZené linky
soutéze ,,EMU 400" na provoz regionalnich vlakt PID od roku 2030

E Praha — LetiSté Vaclava Havla
Praha — Kladno Letiste

Kladno
Praha — Cesky Brod m

.\—\ Cesky Brod Praha - Poficany - Kolin

—@— @ Kolin

Praha — Revnice — Beroun Poﬁéany
Beroun
Kutna Hora 3
ﬁevnice Praha — Poricany — Kolin — Kutna Hora


http://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD_Zeleznicar
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Modra Kodani slusi

Moderni souprava Comfortjet Ceskych drah se na
hlavnim nadrazi danské metropole opravdu vyjima.
Vlaky statniho dopravce DSB maji hlavné cerveny, bily o
nebo Sedy kabat", a tak vecerni pfijezd modrého vlaku B
rj 384, nasi vlajkové lodé, v Kodani pouta pozornost.
Pravidelné spojeni Prahy, Berlina a Hamburku

s danskym hlavnim méstem otevird nové moznosti.
Mimochodem kam se v Kodani m{Zete podivat, se
doctete v rubrice Cestopis na strané 28.

AUTOR: MICHAL MAKL




Modry svét

Co je u nas v CD nového

HOSPODARSKE VYSLEDKY

1,8 miliardy Ke

zisk Skupiny €D

Vysledky hospodafeni

Stahnéte si
aktualni vyroéni s
zpravu! =]

za rok 2025: Zisk Skupiny ¢D

je 1,8 miliardy korun

Na vysledku se podilely viechny spoleénosti Skupiny €D s vyjimkou nakladni dopravy, ktera jiz
druhym rokem celi dopadtim celoevropské krize. Velmi dobfe si naopak vedla osobni doprava.

V lofiském roce se nam dafrilo. Konsolido-
vany hospodarsky vysledek Skupiny Ceské
drahy v roce 2025 €inil pfed zdané&nim
1,8 miliardy korun, coZ je 0 46 % lepsi
vysledek neZ v predchozim obdobi.
Nejlépe si vedla osobni doprava, kde jsme
dosahli zisku 2,4 miliardy korun, tedy
01,7 miliardy vice nez v roce 2024.
Vypravili jsme skoro dva a pGl milionu
vlakd, denné v prliméru 6 650 spojl — pro
zajimavost, jedna se o jeden vlak kazdych
zhruba 13 vtefin. Postupné také rozsi-
fujeme nabidku mezinarodnich spojeni.
Prikladem je pfimé spojeni Praha — Villach
nebo od kvétna i Praha — Kodan. Prepravili
jsme 168 miliond cestujicich, z nichZ kazdy
ujel v priméru 47,6 kilometru.

Pokracovala masivni obnova
vozového parku. Do provozu vyjely
nové soupravy Comfortjet, motorové
jednotky RegioFox i nové lokomotivy
Siemens Vectron fady 384, které do-
sahuji rychlosti az 230 km/h. Dodavky
novych vozidel budou pokracovat
i vtomto roce.

Zahdjili jsme také vystavbu nového
opravarenského zazemi v Olomouci,
Brng, Ceské Trebové a Hradci Kralové.
Zaroven probihaji dokoncovaci prace
na hale v Chebu, Cerstvé jsme dokoncili
tu v Havlickové Brodé. Do roku 2031
planujeme v investicich do oblasti
servisu pokracovat, pficemz ¢astka
presahne 12 miliard korun. m

’ Lonijsme jezdili nej-

presnéji za poslednich
deset let. Z vice nez 2,4 milionu
vypravenych vlak( jelo nacas
pres 88 procent spojl. | to se
promitlo do vy3si spokojenosti
zakaznikd.

Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah

Praha a Stfedocesky kraj ztistanou modré.

| diky vam!

StfedocCesky kraj a hlavni mésto Praha
jako objednavatelé dopravy pfedstavily
15. ¢ervna 2026 nabidky na ,zakazku
stoleti". Po otevfeni obalek bylo jasné, ze
nase nabidka je cenové nejlepsi. Vysledky
soutéZe ale prozatim nejsou finalni, jed-
notlivé nabidky bude podrobné posuzovat
hodnotici komise, ktera rozhodne pravdé-
podobné béhem Iéta.

Nabidku jsme podali my a spolecnost
Regiojet, pficemz nase nabidka je
165,2 miliardy korun, Regio)et pak nabidl

183,6 miliardy. Zakladni kontrakt
pocita s nakupem celkem 60 jednotek,
nicméné opce umoZziuje nakup

az 133 kus(.

Zakazka na provoz ¢asti regionalnich
spojl PraZské integrované dopravy pa-
tFi svym objemem mezi nejvétsi svého
typu v Evropé — vitézny dopravce zajisti
provoz téchto linek po dobu tficeti let.

Uspéch v tendru je pro nas velmi
duleZity a ukazuje spolehlivost a kon-
kurenceschopnost Ceskych drah.

Investofi maji o CD zajem.
Emitovali jsme eurobondy za 500 milionu eur

Od investorl jsme ziskali 500 milion{ eur s velmi péknym Grokem 3,750 % na financo-
vaniobnovy vlak{ a servisniho zazemi. Zajem o nase dluhopisy byl dokonce nékolikrat
vy33i, nez kolik jsme na dluhopisovém trhu poptavali. Investofi predevsim z prostfedi
bank, pojistoven a penzijnich fondd, ¢asto z némecky hovoficich zemi, ndm nabizeli az
1,8 miliardy eur.

,Silny zajem investord potvrzuje dGvéru financniho trhu ve stabilitu Ceskych drah
i v nasi dlouhodobou strategii modernizace a rozvoje spolecnosti. Ziskané prostfedky
vyuzijeme predevsim k financovani obnovy vozidlového parku a dal3im investicim,
které povedou ke zvySovani kvality sluZeb pro cestujici,” Fika Michal Krapinec, predseda
predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah.

Dluhopisy ziskaly od agentury Moody's rating na investi¢nim stupni Baal.
Emise byla realizovana za spoluprace mezinarodniho syndikatu bank vedeného
spole€nostmi Société Générale a UniCredit a bookrunnery BNP PARIBAS, Erste Group,
Intesa Sanpaolo S.p.A., ING a KBC.

@)

CD upravily

organizacni strukturu
i slozeni dozorcich rad
dcefinych spolecnosti

Zmény v organizacni struktufe Ceskych
drah plati od 1. dubna 2026. Usek Lidskych
zdrojd se nové jmenuje Interni podpora

a nadale ho vede naméstek generalniho
feditele Jan Stanék. Pod tento Gsek nové
presel Odbor pravnia Odbor centralniho
nakupu.

Drivéjsi kancelaF naméstka pro lidské
zdroje, nyni Odbor odménovani, dale zajis-
tuje dosavadni agendy, zejména kolektivni
vyjednavani, mzdy a benefity. Agenda
zru3eného Oddéleni mezinarodnich vzta-
hi se rozdélila mezi kancelaf generalniho
feditele a Usek osobni dopravy.

Zmény se dotkly také nékterych provoz-
nich a regionalnich Gtvard. Oblastni centra
obchodu nové spadaji pod Odbor regional-
ni dopravy, Odbor spravy a rozvoje majetku
presel pod tGsek ndAméstka pro ekonomiku
a majetek, stejné jako regionalni spravy
majetku. Oblastni centra (drzby jsou nové
fizena Odborem servisu kolejovych vozidel
a Oblastni feditelstvi osobni dopravy presla
pod Odbor provozu osobni dopravy.

Predstavenstvo Ceskych drah zaroven
schvalilo zmény v dozor€ich radach dce-
finych spole¢nosti CD Cargo, Vyzkumny
Ustav Zelezni¢ni, DPOV, DVI a CD - Telema-
tika. Nové sloZeni téchto organt plati od
1. kvétna 2026.

V dozoréiradé CD Cargo nahradil Draga
Sukalovského Daniel Chromec. Ve Vy-
zkumném Ustavu Zelezni¢nim skonili
Jan Kasal, Josef Tulpik, Luk&3 Hegner a Vit
Stekly, které nahradili Jan Gérny, Milan Sir,
Boris Latyn a Jan Klimek. V DPOV skoncil
Miroslav Zemanek a Lukas Svoboda,
novymi €leny jsou Bedfich Laube a Renata
Marsikova. V Dopravné vzdélavacim
institutu Janu Kasalovou a Josefa Bednare
nahradiliRoman Stérba a Martin Malasek.
Do dozor¢i rady CD - Telematiky pak nové
prisli Petra Misterkova, Lubor Novak a Petr
Juklicek, zatimco Jakub Rejzek ji opustil.

Cilem Uprav je pFedevsim jasnéjsi rozdé-
leni kompetenci a efektivnéjsi fungovani
CDi Skupiny CD.

A



http://www.ceskedrahy.cz/pro-investory/financni-nefinancni-reporting
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Vice
fotek
nové
haly zde

Rozsifujeme nabidku
v dalkové dopravé

Od zacatku €ervna 2026 jsme rozsiFili
nabidku komer&nich spoji mezi Prahou
a Opavou o druhy par vlak( SC Opavan.
Novy vlak jede ve ctvrtek odpoledne

z Prahy do Opavy a vraci se v patek
dopoledne. Doplni jiZ existujici spojent,
které nabizi dopravu z Prahy do Opavy
v patek odpoledne a v nedéli odpoledne
v opacném sméru.

Od 14. Cervna se pak rozsifuje provoz
komerénilinky Ex41 Praha — Olomouc —
Breclav (- Slovensko). )iz dfive planovana
linka zahajila provoz s novym jizdnim
fadem 2026 v rozsahu jeden par vlak(
tydné. Nové budou jezdit vlaky mezi Pra-
hou a Bfeclavi Ctyfikrat v tydnu, ramcové
od Ctvrtka do pondéli. Nabizeji rychlé
spojeni Prahy s vybranymi mésty na stfedni
ajizni Moraveé a nékteré ze spojti také rychlé
spojeni moravskych mést s Bratislavou.

V opacném sméru pojede vlak ze Slovenska

v nové, atraktivnéjsi poloze zhruba o Ctyfi

Nova hala adrzby na Vysociné

Ve stfedisku Gdrzby Havli¢kdv Brod jsme na konci kvétna otevreli novou, 67 metr(
dlouhou dvoukolejnou halu tdrZby. Je vybavena obsluznymi kanaly, prohliZzecimi lav-
kami pro pFistup ke stfeSe souprav, mostovym dvounosnikovym jefabem s nosnosti
az 12,5 tuny, elektromechanickymi patkovymi zvedaky pro zvedani kolejovych vozidel

hodiny pozdéji.

Treti novinkou v dalkové dopravé bude
nasazeni lehatkového vozu CD po dobu
letni sezény od konce ¢ervna do konce
srpna na nocni par vlakd EC Baltic Express.

Jezdime do Hamburku
a Kodané

Ve spolupraci s némeckou DB a danskou
DSB jsme od 1. kvétna 2026 rozsifili provoz
jednotek Comfortjet do Hamburku a Ko-
dané. PfestoZe se oprava traté z Berlina

do Hamburku protahla az do poloviny
cervna, nase soupravy uz dorazily k Sever-
nimu mofi. Nasi zahrani¢ni kolegové je
potFebuji pro planovany provoz mezi Ham-
burkem a Kodani, kde od zacatku kvétna
zajistuji jizdu dvou pard vlakd. Proto vznikl
vylukovy jizdni Fad a obéh pro nase vlaky,
které dvakrat denné obéma sméry mifi

na sever Némecka po odklonové trati pres
Stendal, Uelzen a Liineburg. PIny provoz
spojl Berliner ve dvouhodinovém intervalu
do Hamburku, az tfikrat denné do Kodané
a jednou denné do Kielu je planovany

od 14. ervna 2026.

Dva milniky najednou

Prevzali jsme dvacatou, posledni soupravu Comfortjet. A jsou to dva roky od doby, co jsme se projeli prvni z nich. Jedna kapitola tak kon¢j,
druhd, navazujici bude rozhodné stat za to! Spoustime totiz testovani reZimu push-pull, ve kterém tlac¢i lokomotiva soupravu pfed sebou
a strojvedouci vie ovlada v fidicim voze v Cele viaku.

a také zafizenim pro odsavani vyfukovych spalin. Sou€asti projektu je zazemi pro
zaméstnance, sklad olejli a isti¢ka odpadnich vod.

Halu postavila za 235 miliond K& bez DPH spole¢nost Hala HB, kterd sdruzuje firmy
Chladek a Tintéra Havli¢k(v Brod a TSS GRADE. V Havli¢kové Brodé je nyni depono-
vano vice neZ 50 vozidel, ktera obsluhuji viaky napf. smérem do Kolina, Pardubic,
TiSnova, Znojma nebo Slavonic.

Vroce 2023 byla v Havlickové Brodé oteviena také moderni, ekologicka halova
mycka vlakl s maximalni kapacitou 25 vozidel za 24 hodin. Po dobu modernizace
mycky v Praze na ONJ v ni probiha myti i nékterych prazskych elektrickych jednotek.

Flotila RegioFox( bude za chvili
kompletni. V Iété dostaneme nékolik
poslednich kusu

Zacatkem Cervna jsme prevzali motorové jednotky Fady 847 s porado-
vym €islem 105 a 106, tedy s poslednimi poradovymi Cisly celé zakaz-
ky. Tyto dva RegioFoxy budou slouZit v Karlovarském kraji. Aktualné
zbyva dodat celkem sedm jednotek, které budou slouZit v Kralovéhra-
deckém kraji, konkrétné pod domovskou stanici Trutnov.

Doma jsou jiz vSechny stfedoceské a prazské lisky", vSech 38 jedno-
tek od polské firmy Pesa je ve svych depech v Praze-Libni a v Rakovniku.
Z Prazské integrované dopravy vytlacily az 50 let staré motorové vozy
fady 854 a vyznamné zvysily komfort cestovani v metropolitni oblasti.



http://drive.google.com/drive/folders/1gzZi-Sw63ClDeDyOfsTX7Xs1a7PSjibW?usp=sharing
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Vyhrali jsme spor s dopravcem Regiojet o 7 miliard korun

\/ dubnu 2026 rozhodl Vrchni soud v Praze
ve prospéch Ceskych drah v soudnim sporu

se spolecnostmi Regiojet a Student Agency.

Ceské drahy uspély jak u Méstského soudu
v Praze, tak nasledné i uVrchniho soudu

v Praze jako soudu odvolaciho. Zaloba
vychazela z tvrzeni, Ze Ceské drahy mély

v roce 2008 obdrzet nedovolenou verejnou

podporu ve vysi pfiblizné 7 miliard korun

v souvislosti s prodejem €asti svého podni-

ku Spraveé Zeleznic (tehdy SZDC). Slo o tzv.

mrtvou dopravni cestu, tedy o pozemky,

koleje a dalsi Zelezni¢ni infrastrukturu.
Méstsky soud v Praze na zacatku roku

2025 Zalobu v plném rozsahu zamitl

a zcela se ztotoznil s argumentaci Ceskych

o

.'_-‘ MTWA Lt i

e

drah. Potvrdil, Ze se vdaném pfipadé ne-
jednalo o nedovolenou verejnou podporu.
V bfeznu a dubnu 2026 pfipad pFrezkou-
mal Vrchni soud v Praze, ktery rozhodnuti
soudu prvniho stupné potvrdil. Zaroven
na zakladé odvolani Ceskych drah ulozil
Zalobcm povinnost uhradit naklady Fize-
ni, které presahuji 80 miliond korun. =

Prodavame nepotrebné
lokomotivy a vozy

V kvétnu 2026 jsme nabidli k prodeji dalsi
nepotfebné lokomotivy a vozy. Patfi mezi
né v3echny stroje Fady 1216 a velka ¢ast lo-
komotiv fady 380. Zbyvajici tfistaosmde-
satky" nabidneme potencialnim kupclim
jeSté do konce roku.

Zajemci mohou odkoupit i dal3i Fady
nepotfebnych lokomotiv a voz(, napfiklad
lokomotivy fady 242 a 151 nebo motorové
vozy fady 810 a 854. Z osobnich voz{ jsou
v nabidce napfiklad pfipojné vozy k moto-
rovym vozlm a rdizné typy ,koZenek".

Cena vozidel se odviji vZdy od stavu

se v fadu stovek tisic az miliond korun.
Vozidla, o kterd neprojevi zajem zadny ku-
pec, zamifi do kovosrotu a uvolniv depech

rozsitili a mohli ji co nejdFive pfedstavit v praxi.

Virtualni realita jde do ostrého provozu

Vdruhé poloviné kvétna 2026 jsme pro zaméstnance usporadali sérii akci, jejichZ cilem
bylo pfedstavit novy Skolici nastroj — virtualni realitu. Ta bude slouZit jako pomocnik nasim
kolegynim a koleglim v provozu, pfedevsim vlakvedoucim a posunovacéim.

Virtualni realita bude totiZ od zafi leto3niho roku nedilnou soucasti vzdélavaniv CD.
VyuZivat ji budou jak zaméstnanci v zacviku, tak i ti s platnymi zkouskami, a to v rdmci
pravidelnych Skoleni. Samotny projekt jiZ pro3el pilotnim programem, ze kterého mimo
jiné vyplynulo, Ze Skoleni pomoci virtualni reality zvy3uje Uspésnost nasich kolegti o 24 %.
Ato uZ je znat, mimo jiné i na snizenych nakladech.

Pro zaméstnance jsou v jednotlivych programech pfipraveny rlizné scénare, které jim
pomohou Iépe pochopit vybrané provozni problematiky — napfiklad si mohou procvicit
zavazna slovni znéni, navésti nebo se mohou seznamit s ovladacimi prvky vybranych
vlakovych souprav a jednotek. Prvni testy projektu, stejné jako prezentace tohoto no-
vého Skoliciho nastroje, se setkaly s pozitivnim ohlasem kolegyf a kolegdl. Budeme tedy
pracovat na dal3ich scénafich, abychom nabidku Skoleni prostFednictvim virtualni reality

a hodnoty konkrétniho vozidla a pohybuje a na stanicich misto novym vlakdm.

Loni ziskalo nového majitele vice nez
40 vozidel a témé&r 300 jich bylo sedroto-
vano. Zajemci o starsi vozidla byli z Ceska,
Polska a Némecka.

Vlaky od Kladna a Kralup kvtli modernizaci
Masarykova nadrazi kon¢i v Bubnech

Pokracujici modernizace stanice Praha Masarykovo nadraZi prinasi zmény v provozu
nékterych priméstskych linek Ceskych drah. V souvislosti s dal3i etapou rekonstrukce koleji
a nastupist, kterou realizuje Sprava Zeleznic, budou vlaky od Kladna a Kralup nad Vitavou
az do konce leto3niho jizdniho fadu — a z €asti i béhem pristiho roku — zacinat a koncit
ve stanici Praha-Bubny. Opatfeni se tyka linek S4, S5, S54 a vybranych spésnych vlakd linek
R24 a R45.Tyto spoje jiz nezajizdéji pres Negrelliho viadukt na Masarykovo nadraZzi. Spés-
né viaky mezi Prahou a Kladnem navic nové zastavuji také na zastavce Praha-Vystavisté.
Dil¢i omezeni se dotyka také vybranych spojli linky R42 Praha — Lysa nad Labem —
Nymburk — Kolin, které jsou ukonéeny ve stanici Praha-Vysocany. Dlivodem je omezena
kapacita Masarykova nadraZzi a potfeba zajistit dostatek koleji pro nejvytizenéjsi pfimést-
ské spoje. Nahradni autobusova doprava zavedena neni. Cestujici mohou vyuZit prazskou
MHD, zejména metro C mezi stanicemi VItavska a Hlavni nadrazi nebo metro B v Gseku
Florenc — Masarykovo nadraZzi. Aktualni jizdni fady jsou k dispozici ve vyhledavacich spoje-
ni, aplikaci Mj vlak a na webu Ceskych drah.

Rocné evidujeme pies 18 000 pfedmét(
nalezenych hlavné ve vlacich. Zhruba dvé
tfetiny téchto véci — konkrétné 12 907 —
se i diky vam vratilo majiteldm. V uply-
nulém roce cestujici zapomnéli v nasich
vlacich napf. pfistroj na pfipravu parkd
v rohliku, ter€ na Sipky, détsky monitor
dechu nebo matraci. Dlouhodobé patfi
mezi nejcastéjsi nalezy zavazadla a elek-
tronika, jako jsou mobilni telefony, tab-
lety nebo notebooky. Prave elektroniky
v posledni dobé pribyva. Jeji ztrata je pro

Dvé tfetiny nalezi se vraci majitelim

cestujici velmi citliva — €asto totiZ obsahuje
dllezita data i osobniinformace.

Vite, co délat nebo jak si poradit, kdyZ vy
nebo nékdo z vasich znamych zapomenete
néco ve vlaku? Pokud si to uvédomite hned
po vystupu, volejte Centralni zakaznicky servis 11
CD na telefonnim &isle 221 111 122. Operatofi
se mohou okam?Zité spojit s viakovou ¢etou
ata mdZe hned patrat po vasem majetku.
Pokud si vzpomenete pozdgji, podivejte se
na web www.eztraty.cz, kam priibéZné zapi-

sujeme informace o nalezenych vécech.

A




Nepfiehlédnéte

eBenefity: Podpora vaseho
zdravi, vzdélavani i relaxu

Od dubna 2026 mate jako zamé&stnanci Ceskych drah novy benefit — eBenefit poukazky
spoleénosti Up CR. Na vasi zaméstnaneckou stravenkovou kartu Up CR tak pfibyl novy
Ucet, na ktery vam byl (nebo bude) nahran financni kredit uréeny na podporu zdravi,
sportovnich a volnoc¢asovych aktivit, vzdélavani, kultury nebo relaxace.

eBenefit je ur¢en zaméstnancim Ceskych
drah v pracovnim pomeéru, ktefi spliuji
stanovené podminky pro jeho pfiznani. O pfi-
spévek neni potfeba Zadat — pokud na néj
mate narok, je vam kredit nahran automatic-
ky, a to v zavislosti na datu vaseho nastupu
do pracovniho poméru. V/y3e pFispévku se
pak odviji od vasi pfijmové kategorie.

Novy benefit miZete vyuZit u Siroké sité
partnert spolenosti Up CR, ktera zahrnuje
pfiblizné 7 000 provozoven a poskytovatel(
sluzeb po celé Ceské republice. Prispévek
Ize pouZit napfiklad v Iékarnach a optikach,
na sportovni aktivity, vstupenky do kin
adivadel, vzdélavaci kurzy, wellness pobyty

nebo dalsi aktivity podporujici zdravi a aktiv-
ni Zivotni styl. Ovsem pfispévek na cestovni
a relaxacni pobyty a détské tabory je v roce
2026 mozné Cerpat jen prostfednictvim
spolecnosti CD Travel.

Sprava eBenefitu je jednoducha a pfehled-
na prostrednictvim aplikace M{j Up. V nisi
mUZete zkontrolovat aktudlni zlstatek, sle-
dovat historii Cerpani nebo vyhledat smluvni
partnery. Z ddvodu platné danové legislativy
je vas eBenefit (icet rozdéleny do dvou kate-
gorii — Zdravi a Ostatni, mezi nimiz mdZete
prostfedky snadno presouvat. Pfed nakupem
proto doporucujeme zkontrolovat, Ze mate
v prislusné kategorii dostatecny kredit.

Ajak je to s platnosti prostfedkd? Kre-
dit pfipsany v roce 2026 budete moci
vyuZivat aZ do konce roku 2028, kredit
nahrany vlednu 2027 bude platny
do konce roku 2029. Diky tomu ziskate
dostatek ¢asu na jeho smysluplné vyu-
Ziti podle vlastnich potfeb a zajmd.

Podrobné informace o podminkach
cerpani, vysi prispévku, terminech
nahrani kreditu a seznam partner(
najdete na intranetu v sekci Benefity,
nebo piSte na ebenefity@cd.cz. V&fime,
Ze novy eBenefit rozsifi moznosti, jak
podpofit vase zdravi, osobni rozvoj
i aktivni travenivolného ¢asu. m

Pomlicky jizdniho Fadu

Od poloviny Cervna 2026 se k pomUickam
jizdniho Fadu Ceskych drah uz nedostanete
pres Portal provoz Spravy Zeleznic. Nové
viechny pomcky jizdniho fadu, které Ceské
drahy vydavaji, najdete na Portalu drahy,
vlastnim Glozisti CD. Jsou tam zvefejnény
dokumenty s platnosti od 14. Cervna 2026.

Na novém uloZisti jsou k dispozici Plany
fazenivlakd dalkové i regionalni dopravy
v€etné grafického fazeni, Rozkazy o do-
provodu vlak( pro dalkovou i regionalni
dopravu, obéhy lokomotiv, smérové tabu-
le a dal3i souvisejici dokumenty.

Na Portalu provoz Spravy Zeleznic
jsou nadale zvefejnéné pomlcky, jejichZ
autorem je Sprava zeleznic, tedy napriklad
knizni jizdni Fady, nakresné jizdni rady,
Pripoje mezi vlaky osobni dopravy ¢i Udaje
o pfijezdech a odjezdech vlak( v jednotli-
vych stanicich.

Portal drahy je ze sité CD dostupny
viem zaméstnanctim Ceskych drah auto-
maticky, bez nutnosti pfihlaseni. Mimo
sit CD je potfeba se do portalu pfihlasit
pomoci uZivatelského jména a hesla.
Pokud si nepamatujete své prihlasovaci

nové na ulozisti Ceskych drah

(daje, nevahejte se obratit na Helpdesk
212 111 999. Dalsi podrobnosti najdete
na intranetu CD.

Nové GloZisté je pfechodnym FeSenim,
do budoucna planujeme informace zpfi-
stupnit zplsobem, ktery usnadni jejich
vyhledavani a praci s nimi.

Ml et o =

Of:+40
T .: :J;ﬂllg; Tudy se
"'+"g_{§f dostanete
. ‘;‘1 % naPortal

[E]¥5E5  drahy.

UZ mate novou VPN?

Pracujete ob¢as zdomova, na sluZzebni ces-
té nebo se potfebujete prFipojit do firemni
sité mimo prostfedi Ceskych drah? Bez
nové VPN, kterou jsme v kvétnu zavedli, to
nepdjde. Pokud ji jesté nemate, doporucu-
jeme neotalet a zaridit si ji.

Nové feseni vzdaleného pfipojeni je
soucasti dlouhodobé modernizace IT
infrastruktury Ceskych drah a pFinasi vy3si
Groven zabezpeceni, stabilnéjsi pFipojeni
i jednodussi zplsob pfihlasovani.

Zména se tyka predevsim zplsobu
prihlasovani, které je jednodussi, a pfi-
tom bezpecnéjsi diky vicefaktorovému
ovérovani. Podrobny navod ,Jak na novou
VPNku" najdete na intranetu. V pfipadé, ze
jste vzdalené pripojeni jesté nikdy nepouzi-
vali, mzete o néj pozadat prostfednictvim
formulare na portalu CAQO.

Po pfipojeni pfes novou platformu
budete mit pFistup ke stejnym internim
systémUm a aplikacim jako dosud,
nicméné vzhledem k rozsahu firemni
sité doporucujeme nové pfipojeni zafidit
a vyzkousSet dfiv, neZ ho budete akutné po-
tfebovat, protoZe nékteré lokalni aplikace
nebo specifické pracovni postupy mohou

vyzadovat dodatecné nastaveni. Pokud
narazite na jakykoli problém, obratte se
na Helpdesk.

Do nové VPN se standardné dostanete
v zemich EU a Schengenského prostoru,
pokud potfebujete pracovat z jiné zemg,
je o pristup potfeba pozadat predem pres
Helpdesk.

V pfipadé nejasnosti nebo problém je
vam k dispozici Helpdesk i podrobné navo- 13
dy naintranetu v sekci IT podpora. A jedno
doporuceni — pokud budete potFebovat
nahlasit problém, uvedte do poZzadavku
i pfipadnou chybovou hlasku a ¢as, kdy
k nému doslo. PomUiZete tim technikdm
rychleji vyfesit vas pozadavek.

A
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Ceka nas doba soutézni

JiFi JeSeta

Naméstek generalniho reditele
a Clen predstavenstva odpovédny za osobni dopravu

T ~

Léto je Easem cestovani, a tak se toto &islo Zelezniéafe vénuje letnim novinkam v osobni
dopravé a prazdninovym cilim. A to je idealni prileZitost poZadat o rozhovor Jifiho Jesetu,
¢lena pfedstavenstva a naméstka generalniho feditele Ceskych drah pro osobni dopravu.
Zeptali jsme se ho na plany Ceskych drah v osobni dopravé na pfisti roky.

Petr Stdhlavsky | Foto: archiv CD

Pane naméstku, letosni rok je ve zna-
meni novych cilovych destinaci v zahra-
nici. Zacali jsme jezdit do rakouského
Villachu a do Kodané. Na které dalsi
mezistatni trasy cilime?

Je pravda, Ze za sebou mame zasadni rozsi-
feni nabidky mezistatnich vliak(. V prosinci
2024 jsme zavedli s PKP Intercity Baltic
Express z Prahy do Gdyné, v prosinci 2025
jsme prodlouZili spoje Vindobona Praha —
Wien — Grazazdo Villachu a od 1. kvétna
jsme se vratili, byt zatim jednim parem
spojd, do Hamburku a nové jsme zacali
jezdit také do Kodané.

Takovy rozvoj mezistatni dopravy tu
dlouho nebyl a je mozZny jen diky nasim
investicim do modernich vlakd. Tézi
znich i €esti cestujici v rdmci celého
vnitrostatniho Gseku D&Ein — Praha — Brno
— Breclav linek Ex3 a Ex5. Jsme radi, Ze se
nam podafrilo na viech tranzitnich spojich
pfes Ceskou republiku z Madarska nebo
Rakouska do Némecka a zpét nasadit sou-
pravy Comfort)et a zvysit tak kvalitu nebo
potfebnou kapacitu téchto spoju.

Nabidku mezistatnich linek bychom
chtéli dal rozSifovat, ale jeji rozvoj je dany
vyvojem poptavky a dostatecnou a dlou-
hodobé stabilni kapacitou dopravni cesty.
Jako potencialné velmi zajimavé z hlediska
dal3iho rozvoje sledujeme spojeni do Né-
mecka, do Drazdan, Berlina nebo Frank-

furtu, nicméné zde opakované narazime
na dlouhodobé (i vyhledové avizované)
omezeni dostupnosti konkurenceschop-
nych tras pro dalkovou dopravu na Gzemi
Némecka.

Postupné rozvijime rychlé spojeni z Prahy
pfes Olomouc na stfedni Moravu a dale
na Slovensko, ovsem vyluky nebo moderni-
zacni prace na tamni infrastruktufe omezu-
jimoZnost Cetnéjsich a kvalitnéjsich spoj(.

Brani rozvoji mezistatni dopravy také
jiné faktory neZ jen shoda se zahranicni-
mi partnery?
Nejvétsim problémem soucasnosti je
kapacita zelezni¢ni infrastruktury a jeji
rozsahlé opravy prakticky po celé Evropé,
a to véetné Ceska. Ve sméru na Némecko
je jedina elektrizovana kapacitni trat pres
Décin a Bad Schandau, kterou silné vyté-
Zuje nakladni doprava. Mifi tudy vétSina
importu a exportu statl zapadni Evropy.
To samé plati o mezistatni osobni dopravé,
a jesté je to dllezita priméstska trat pro
Drazdany. Pfitom na némecké strané neni
v idealnim stavu — stale tam probihaji,
a jeSté fadu let budou probihat, stavebni
prace. Dostat novou trasu pFes toto (zké
hrdlo je téméF nemozné.

Ale neni to jediné problematické misto.
Oprava traté z Drazdan do Berlina sice po-
krocila, ale stale neni vyfe3en jeji Spatny stav

v okoli Zossenu, kde se dal jezdi padesatkou.
Do Bavorska se traté teprve modernizuji

a dokoncenije v horizontu vice neZ jedné
dekady. Z Breclavi do Vidné nas ¢eka mo-
dernizace traté na 200 km/h, coz uz zacalo
z Breclavi do Bratislavy. Oprava zastavila
provoz ze Vsetina na Slovensko na témér
rok. Opravy omezuiji kapacitu a zpomaluji
vlaky i na dalSich mistech, napfiklad mezi
Prahou a Ostravou dnes jezdime minimalné
o ¢tvrt hodiny déle, nez by se dalo.

Co nas ceka v osobni dopravé, kdyz se
podivime do Ceska? Velkym tématem
posledni doby byl napfiklad tendr

na dopravni obsluZnost v Praze nebo

na rychlikovou linku do DomaZzlic a dal
do Bavorska.

To je pravda, ale jde rozhodné o zcela
odlisné soutéZe. Soutéz na ¢ast linek PID
je urcité nejvetsiv historii Ceské Zeleznice.
Cely proces bézi zhruba dva roky a ted,
kdyz spolu koncem kvétna mluvime, fini-
Sujeme pfipravu nabidky, kterou podava-
me do soutéze 15. ervna. Soucasti tendru
je také nase soutéz na nové velkokapacitni
elektrické jednotky oznacované jako EMU
400. Prace na nabidce v této soutézi je
nase priorita (pozn. red.: StfedoCesky

kraj a Praha v dobé uzavérky tohoto ¢isla
otevrely obalky s nabidkami, nabidka CD je
cenoveé nejnizsi; vice na str. 7).
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Naopak soutéz na linku do Mnichova
byla rychld, je na kratké obdobi a teprve
nadchazejici mésice ukaZou, zda byla
vitézna nabidka pfipravena seriézné&, nebo
zda chtél konkurent vyhrat za kazdou
cenu. | za cenu, Ze prodéla kalhoty. Ale
Mnichova se nevzdavame. UZ nyni se pfi-
pravujeme na velky ¢esko-némecky tendr,
ktery ma vybrat dopravce na celou linku
z Prahy az do Mnichova, a nejen k hrani-
cim, jako to bylo ted. Je na dobu 15 let
s pozadavkem na nova vozidla.

Rada nasich kolegt se pfipravuje také
na zménu dopravce na rychlikové lince
R9 Vysocina a v regionalni dopravé v Us-
teckém kraji, a to od prosincové zmény
jizdniho fadu. SoutéZe na tyto provozni
soubory se uskutecnily uz pred nékolika
lety. Je to vSak maly zlomek toho, co nas
pfi obhajobé vykon( ceka. DA se Fict, ze
nastala doba soutézni.

Jak to mame vnimat — doba soutézni?
Vzdyt v nedavnych letech probéhlo mno-
ho soutéZi na vykony v dalkové i v re-
gionalni dopravé a nékde jsme vykony
obhdjili, nékde jsme ziskali nové a jinde
jsme je ztratili. A soutéZilo se hodné.

Ano, soutéZilo se hodné, ale bude se souté-
Zit jeSté vic. BliZi se konec nékterych star-
Sich kontrakt(, napriklad linka Ex2 a R18,
kterou jsme ziskali v tzv. rozstfelu lepsi
nabidkou, nez méla konkurence, a jezdit ji
budeme minimalné do roku 2028. Jiné sou-
téZe byly na kratSi dobu, tfeba jen na Sest
let. To je pfipad souboru Morava, ktery
pfevezmeme v prosinci 2027, ale protoze
je na kratkou dobu, bude nutné ho béhem
pouhych nékolika let znovu presoutézit.
Podobné je to s balickem JIH, ktery mame
zasmluvnény do roku 2031.

Obdobné je to v regionalni dopravé —
do roku 2035 skonci velké mnoZstvi smluv,
zhruba 90% vykon( zavazkové Zelezni¢ni
dopravy v celé Ceské republice. Nejvétsi ba-
lik smluv v regionalni dopraveé skon¢iv roce
2029, zhruba polovina nasich vykond,

a dal3ivelky balik smluv plati do roku 2034.
Jenom Ceské drahy maji uzavieno vice nez
40 smluv na zajisténi dopravni obsluZnosti
v zavazku vefejné sluzby v dalkové a v re-
gionalni dopravé. Dalsi provozni soubory
provozuji ostatni dopravci. A to vSe uz bude
soutézeno podle aktualnich pravidel v ote-
vienych tendrech, na které se chystame.

KdyZ vezmeme v Gvahu, Ze soutéz
na dopravni obsluZnost trva zhruba rok
a dopravce potfebuje také ngjaky ¢as

Pohled pfres hranice:

Po 30 letech soutézi drzi
DB dvé tfetiny trhu

Vroce 1994 prevedlo Némecko objed-
navku regionalnich vlakd ze spolkové
na zemskou Uroven a jednotlivé spol-
kové zemé se tak staly objednatelem
regionalni vefejné dopravy. V nejvétsi
miFe se to tyka Bavorska, kde prvni
otevienou zakazku na provoz vlaki
uzavrely pred 30 lety —jizné od Mni-
chova méla prevzit provoz nova
spolecnost BOB. Prvni pokus oviem
dopadl totalnim fiaskem. Nové vlaky
byly poruchové a vefejnou dopravu
musely zachranit DB Regio se starymi
soupravami.

Presto se proces liberalizace ne-
zastavil a BEG, objednatel dopravy
zfizeny spolkovou zemi Bavorsko,
se od té doby poucil. Za 30 let udélil
na zeleznicni siti o délce 6 000 km,
rozdélené do 32 provoznich soubord
(toje v pr@iméru 200 km trati na jeden
provozni soubor), zhruba 120 zakazek
s rliznou délkou platnosti.

Nékteré vybrané oblasti vdak nadale
z(stavaji pro vybérové fizeni tabu.

Je to napriklad sit S-Bahn Mnichov
obsluhovana tisicem viak( denné.
Pfimé zadani této zakazky DB Regio
souvisi s obavou, Ze novy dopravce by
nemusel zvladnout tak velky objem
dopravy, cozZ by znamenalo zhrouceni
verejné sluzby v celé aglomeraci
Mnichova. Rozdéleni na mensi celky
by zase ohrozila provazanost celého
systému.

Pred 30 lety zajistovala cely ro¢ni
objem dopravy v Bavorsku v objemu
82 mil. vikm pouze DB Regio (podil
100 %), ale dnes se na provozu podi-
leji také dopravci Agilis, OBB Arverio
a DLB. Rocni objem provozu stoupl
i diky zavedeni Bayern-Taktu na
137 mil. vikm. Nejvétsi podil vykon(
siuchovala DB Regio, a to 67 %.
Pocet cestujicich v regionalni dopravé
v Bavorsku vzrostl béhem 30 let
066 %, coz z velké miry ovlivnilo
zavedeni sitovych jizdenek.

Zku3enosti z otevrieni zelezni¢niho
trhu v Bavorsku jsou viak smisené.
Zavedeni taktové dopravy a nasazeni
novych vozidel by urcité prisly i bez
vybérovych fizeni. Naopak poruchy, dét-
ské nemoci vozidel a vypadky v provozu
byly spojené i se soukromymi dopravci.

na pripravu, protoze pokud ma nasadit
nové viaky, potfebuje alespon tfi az ctyfi
roky na jejich dodani, museji objednatelé
vyhlaSovat soutéze s podobné velkym

predstihem. Proto budeme v pristich le-
tech doslova zavaleni novymi soutézemi.

To je skuteéné velky balik vykond.
Obhajime je?
Bylo by neseriézni slibovat, Ze obhajime
vSechno, a Ze si jeSté uloupneme kousek ze
soucasnych vykon( soukromnikd. Kazdy si
spocita, Ze kdyZ jsme méli pred liberalizaci
trhu 100% vykon(, Ze stejné Cislo po Gplné
liberalizaci mit nem(Zeme. Ale délame
maximum, abychom zlstali nejvyznam-
néjsim partnerem objednatell pfi zajisténi
z&vazkové dopravy napfic celou Ceskou
republikou.

Abychom vyhrali, musime dat kon-
kurenceschopnou cenu. Minimalné
90% hodnoceni zakazek miFi na cenu
a necekam, Ze se to v budoucnosti zméni.
Ta cena musi pokryt nase naklady, a jesté
vytvorit pfiméFeny zisk, abychom mohli
spole¢nost dal rozvijet. Proto musime byt

efektivngjsi. A to ovliviiujeme my vSichni -
od kolegyii a kolegli z vlakovych et a z fad
strojvedoucich pFes techniky v (drzbé az
po vedouci zaméstnance.

Pro predstavu nasi cenu velmi ovlivAuji
naklady na zaméstnance, bez kterych se
ale nase podnikani neobejde. Je to zhruba
¢tvrtina nakladd firmy. Mezi dal3i velké na-
kladové poloZky patfi odpisy, tedy amorti-
zace vozidel a dep, spotfeba energii a paliv,
GdrZzba a naklady na financovani novych
vlakd. Uspora v kazdé z téchto polozek
znamena vétsi sanci na vyhru v soutézi.
Existuje né&jaké Eislo, kolik vykon
chceme obhajit?

Obhdjit a ziskat bychom chtéli viechny vy-
kony, které se budou soutézit. Ale jak jsem
fekl, jsme realisté a kaZzdému je jasné, Ze
Ze kazdého zaméstnance, ktery spoji svou
budoucnost s Ceskymi drahami, zajima,
kolik vykont budeme realné zajistovat.
Jako zodpovédni manaZefi mame zpraco-
vané rlizné modely — od optimistickych

po pesimistické v€etné opatreni, jak

na takovy vyvoj reagovat. Nasim strategic-
kym cilem je udrZet vice neZ 70% vykon(
na Ceské Zeleznici, coZ by byl podobny
vyvoj jako v sousednim Némecku.

Jsou néjaké provozni soubory, které
chceme vyhrat, a které jsme naopak
ochotni obétovat?

Ne, obétovat nic nechceme, ale priority
stanovené mame. Primarné chceme uspét
ve viech velkych kli€ovych soutéZich a také
v3ude tam, kde to dava ekonomicky smysl.
Pokud fikam, Ze chceme uspét ve viech
klicovych tendrech, pak to ale neznamena,
Ze ty ostatni pfileZitosti hodime pres palu-
bu. Poctivé se budeme vénovat nabidkam

i v soutézich mensiho rozsahu.

To znamena, Ze nabidneme takovou
cenu, aby pro nas zakazka nebyla ztratova
a dovolila dal3i fungovani Ceskych drah.
Nabidku pfipravujeme podle nakladd
na zaméstnance, na (drzbu vozidel a na je-
jich provoz, nadkladl na energie a s pfi-
hlédnutim ke viem dalSim skute¢nostem,
které ji ovliviiuji. Tfeba kdyZ padne zakazka
do obdobi, kdy musi projit pouZivana

vozidla vyvazovaci opravou, tak sei tato
udrzba do nasi kalkulace propise. | na vy-
vazovacky si musime vydélat a véfim, Ze
vSichni nasi zaméstnanci potvrdi, Ze se

o vozidla starame zodpovédné a davame
jim potfebnou péci. Nejsem si jisty, zda
avjakém rozsahu to samé délaji i ostatni
dopravci. m

Jifi JeSeta

Vystudoval Stfedni prdmyslovou
Skolu dopravni ve Strakonicich.

Na Zeleznici zacal jako vypravci

v roce 1994 a prosel celou
strukturou u statni organizace

a nasledné u akciové spolec¢nosti
Ceské drahy. Plsobil jako feditel
Odboru obchodu osobni dopravy CD.
Vtéto roli se vyznamné podilel 17
na modernizaci sluzeb pro cestujici,
rozvoji e-shopu Mdj vlak a rozsifovani
komercnich nabidek. Od kvétna
2020 je clenem predstavenstva

a nameéstkem generalniho feditele
pro osobni dopravu.
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CD 2030 aneb Kudy vede
nase cesta k uspéchu

wow

Ceské drahy &ekaji v pristich letech zasadni zmény. S proménou trhu pfichazeji nova
ocekavani zakaznik(, nové typy vozidel i nové naroky na jejich servis. Méni se také
ekonomické prostredi, ve kterém plisobime - dnes zajistujeme priblizné 84 % osobni
Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice, nicméné vétsina souéasnych smluv vyprsi

do roku 2035. Rostouci konkurence a nové tendry, na néZ se musime pripravit, nas
proto vedou k hledani novych cest k spéchu.

Redakce | Foto: archiv

Program Transformace CD 2030 stoji

na modernizaci vozidel, kvalitnich
sluzbach, vyssi efektivité a odpovédném
hospodareni. Zaroven navazuje na to
nejcennéjsi, co mame — zkusené zamést-

nance, silnou znacku a dlvéru cestujicich.

Vérfime, Ze diky nim budeme i v prostredi
stale otevrenéjsi konkurence prvnivolbou
pro cestujici a silnym hracem na ceské
Zeleznici.

Liberalizace
Zelezni¢ni dopravy
Jejim cilem je umoZznit dalSim
dopravclim vstoupit na Zelez-
ni¢ni trh a postupné snizit podil
dominantniho (statniho) do-
pravce. To se projevuje zejména
vypisovanim soutéZi na provoz
rliznych druhd linek, v nichz
mohou o zakazky soupefit
vsichni existujici dopravci. Podle
ministerstva dopravy ma ote-
vieni trhu prispét k rozvoji kon-
kurence v Zelezni¢ni dopravé,
a tim ke zvy3eni kvality sluZzeb
pro cestujici a k efektivnéjsimu
vyuzivani vefejnych prostredka.
Liberalizace je tedy dlsledkem
systémovych zmén, které stat
postupné zaved| v ramci moder-
nizace a otevreni Ceské Zeleznice
konkurenci.

Ceska zeleznice se v poslednich dvou
desetiletich vydala cestou strukturalnich
zmeén, které zasadné proménuji jeji tvar
i fungovani. Vroce 2003 vznikla dne3ni
Sprava zeleznic, ktera prevzala spravu
a rozvoj zelezniéni sité, a Ceské drahy se
ujaly role dopravce. Cilem tohoto modelu,
ktery prosazuje oddéleni provozovatele
infrastruktury od dopravcd, je vytvoreni
otevrenéjsiho trhu — liberalizace.

Pravidla zméni liberalizace, cozZ je
dlouhodoby celoevropsky trend, nastavil
stat, mimo jiné v navaznosti na evrop-
skou dopravni politiku a legislativu. Ceské
drahy se tak staly soucasti otevieného Ze-
lezni¢niho trhu. A to je pro nas pfilezitost
k rozvoji — mizeme zmény vyuzit k tomu,
abychom z(stali silnym dopravcem,
jasnou volbou pro cestujici a stabilnim
zaméstnavatelem.

Hlavni faze liberalizace

nas teprve ceka

Ceské drahy dnes zajistuji priblizné 84 %
zavazkové dopravy, avsak vétsina platnych
smluv vyprsi do konce roku 2035. Tim se
postupné uvolniaz 88 % trhu.V zavazkové
dopravé je v soucasné dobé definovano
celkem 79 soutéznich soubord, z toho

49 regionalnich a 30 dalkovych. Z téchto
49 regionalnich soubord jich dnes Ceské
drahy provozuji 30, pficemZ v roce 2035
z(stane v platnosti pouze jedna tato
smlouva. V dalkové dopravé pak Ceské
drahy aktualné zajistuji 23 z 30 soubord

a vsechny tyto smlouvy vyprsi nejpozdé;ji
do konce roku 2035.

Rok 2035 je tedy klicovym milnikem
v zavazkové dopravé. Dojde k zasadnimu
prerozdéleni trhu, pficemz uz v roce 2030
zacnou platit nové smlouvy pokryvajici
priblizné 30% trhu.

A my budeme pfipraveni. Nasim cilem
je propojit transformacni program CD
s konkrétnimi a méfitelnymi hodnotami
napric celou firmou — od vrcholového
managementu az po jednotlivé zamést-
nance. Kazdy mame své misto a tkoly,
jejichZ splnénirozhodne o tom, jaky bude
vysledek. O tom, jak zdrava a konkuren-
ceschopna firma budeme za pét ¢i deset
let, jakou budeme nabizet perspektivu
zaméstnani a jak budeme vnimani
zakazniky.
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180 milionl pfepravenych cestujicich
’ ’ s dobrou zakaznickou zkuSenosti ro¢né

Transformace CD 2030 v kostce

| pFes liberalizaci chceme z{stat domi-
nantnim hracem na Ceském Zelezni¢nim
trhu a rozhodné chceme byt prvni volbou
pro cestujici. Vfeci Cisel to znamena 180
milionl prepravenych cestujicich s dobrou
zakaznickou zkuSenostiro¢né.

Abychom toho dosahli, vznikl
transformacni program, ktery stoji

na tfech pilifich:

1. Modernizace vlakové flotily

ajeji adrzby

V nejblizSich letech nas Cekaji v této oblasti
zasadnizmény. Regionalni doprava se
postupné presouva od dieselovych vozidel
k elektrickym a bateriovym jednotkam,
zatimco ta dalkova prechazi od klasickych
voz( volného obéhu k modernim jed-
notkam. Nejde v3ak pouze o obnovu vozi-
del, ale 0 zménu celého modelu, na kterém
osobni doprava stoji.

To s sebou pfirozené nese potfebu mo-
dernizace a kapacitniho posileni servisnich
a logistickych stfedisek. Chceme rozvijet
interné realizovanou Udrzbu a specializaci
jednotlivych lokalit, stejné jako vyménny
systém. DUlezitou sloZkou servisu bude
zavadéni monitoringu, diagnostiky vozidel
a preventivni adrzby. Sou¢asné musime
reagovat na o€ekavany pokles objemu
(drzby a fesit budoucnost nezasmluvné-
nych vozidel a kapacit, které prestanou
odpovidat nové struktufe nasich vykona
aflotily.

To, Ze budeme sami provadét cenové
konkurenceschopnou Gdrzbu, pfedstavuje
jednu z podminek naseho Gspéchu v na-
bidkovych fizenich. Sit servisnich lokalit
proto navaZzeme na jejich vytizeni a realné
naklady tak, aby pfispivala k financni

stabilité a efektivnimu hospodareni. Za-
roven budeme rozvijet i servis pro externi
partnery, abychom zvysili vytizeni kapacit,
a naopak snizili naklady v obdobich kolisa-
ni vykon( osobni dopravy. Velky dliraz bu-
deme klast také na (drZzbu podle skutecné-
ho stavu vozidel, coz nam pomUZe zvysit
produktivitu, sniZit objem prace a pfinese
vétsi spolehlivost vozidel. Klicovy je rovnéz
soulad strategie servisu se strategii flotily
a provozniho zazemi — investice, vyfazo-
vanivozidel i rozvoj infrastruktury musime
fidit jako jeden systém.

Planujeme, Ze do roku 2035 pfibude
v nasi flotile pFes tisic novych Zelezni¢nich
kolejovych vozidel. Sou¢asné mezi lety
2025 a 2030 predpokladame pokles poctu
aktivnich vozidel 0 15 %, coz odpovida
ocekavanému poklesu naseho podilu
na trhu po roce 2030. Omlazeni flotily
bude také znamenat vyrazné snizeni
objemu Gdrzby, tedy pFizplsobeni kapa-
cit. Budeme rozvijet devét strategickych
lokalit pokryvajicich celé Gzemi Ceské 19
republiky — Ceské Budé&jovice, Plzef,
Praha-jih, Praha-Vr3ovice, Ceska Tfebova,
Brno-Maloméfice, Bohumin a v rdmci
DPOV Veseli nad Moravou a Nymburk.
Méné vyuzivané lokality budeme naopak
utlumovat.

A
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2. Optimalni nabidka spojti
Vsituaci, kdy nas v horizontu nékolika let
Ceka soutéZ na vétsinu soucasnych smluv
a Celime silici konkurenci, musime o kaz-
dou dllezitou zakazku aktivné bojovat, ale
zaroven musime peclivé zvaZovat, o které
zakazky vlastné chceme usilovat a za ja-
kych podminek. Nechceme jen ziskat co
nejvice vykond. Musime predevsim zajistit,
aby byly dlouhodobé ekonomicky udrzitel-
né. Proto se budeme soustFedit na kvalitni
pfipravu nabidek, jasné nastaveni cen, od-
povédnost za jednotlivé kontrakty a pri-
béZné sledovani jejich vysledk(l. Podstatna
pro nas Gspéch bude i oteviena a daty pod-
loZzena komunikace s objednateli, ktera
nam pomdZe vyvazit poZadovanou kvalitu
sluZeb a jejich cenu. Pro osobni dopravu to
znamena vyznamnou zmeénu.

Vregionalni dopravé chceme obhdjit
a posilit svou pozici predevsim ve Stfedo-
Ceském, Moravskoslezském, Kralovéhra-
deckém, Pardubickém a Zlinském kraji, kde
se v pristich letech rozhodne o nékterych
z nejvyznamnéjsich zakazek. V dalkové
dopravé bude pro nasi budoucnost zasadni
obhdjit soucasné expresni a rychlikové
linky Ex3, Ex5, Ex7, R15, R17 a R18 a uspét
také v novych soutéZich, napfiklad na R26.

Stejné dllezitd je i komer&ni doprava,
tedy spoje provozované bez objednavky
statu nebo krajl. Nasim cilem je, aby byly
dlouhodobé ekonomicky sobé&stacné a ne-
pfedstavovaly pro firmu ztratu.

3. Kvalitni sluzby

Z hlediska zakaznika je kvalita nabizenych
o cenu, podstatnymi faktory jsou i pohodli,
sluzby ve vlaku, dostupnost informaci €i
srozumitelnost nabidky. Proto musime
komer¢ni spoje fidit vice jako sluzbu pro
zakaznika.

DuleZité bude zlepSovat spolehlivost
spojd, palubnii dopliikové sluzby a posi-
lovat d@véru ve znacku Ceskych drah. Bu-
deme vice pracovat s daty o zakaznicich,
jejich potFebach a zplsobu cestovani, aby
nase nabidka Iépe odpovidala jejich oce-
kavanim. Zaroven chceme zjednodusovat
tarify, rozvijet digitalni kanaly a priibézné
testovat nové sluzby.

Uspéch bude zaviset hlavné na udrzeni
kvality kaZzdy den — dochvilnost, spolehlivé
fazenivlakd, omezeni odfeknutych spojl
i dodrZovani nastavenych standardd musi
byt spole€nym cilem provozu, servisu i ob-
chodu. Pokud budeme tyto véci disledné
sledovat a zlep3ovat, zvy3ime spokojenost
zakaznik( (ktefi nas pak budou lépe
hodnotit v aplikaci M(j vlak), obsazenost
vlakd i ekonomickou stabilitu komeréni
dopravy.

Transformace €D 2030

Moderni

ELYY
a udrzba

Optimalni
nabidka
spoju

Zameéstnanci + financni stabilita
+ digitalizace + efektivita

Tohle viechno neptjde bez vas
Tfi pilife ale samy o sobé nestadi. Mlzeme
pracovat na efektivnéjsich vnitfnich proce-
sech, modernizaci IT, ekonomické stabilité,
udrzitelnosti... Nicméné Ceské drahy jsou
spolehlivou a Gspé&3nou firmou predevsim
diky vam. At uZ pracujete v provozu,
Gdrzbé, zakaznickém servisu, obchodu,
administrativé, nebo v jinych profesich,
pravé vase prace kazdy den zajistuje,
ze vlaky jezdi, sluzby funguji a cestujici
se na nas mohou spolehnout. Bez vas
Transformaci CD 2030 nenaplnime.
Proto je pro nas dulezité byt per-
spektivnim zaméstnavatelem — nejen
ziskavat nové kolegy, ale také vytvaret
podminky pro rozvoj téch stavajicich.
Chceme stavét na vasich zkuSenostech,
podporovat vas odborny rlist a pfipra-
vovat vas na zmeény. Transformacni pro-
gram zkratka nestoji jen na investicich,
modernich vozidlech, efektivnich pro-
cesech nebo digitalnich technologiich.
Stoji pfedevsim na vas, ktefi kazdy den
udrzujete Ceské drahy v pohybu.
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Zaroven nas &eka dulezity kol
v oblasti hospodarnosti
Vysledky poslednich soutéZi ukazaly, Ze
vedle kvality a zkuSenostije stale dlileZi-
t&jSim kritériem i schopnost nabidnout
konkurenceschopnou cenu.V zakazkach,
které jsme neziskali, byly naSe nabidky
v priméru o 11 % draZsi nez nabidky konku-
rence. Abychom byli v budoucich soutéZich
Gspésni a dokazali si udrZet silnou pozici
na trhu, musime hledat Gspory a vykonné&jsi
fungovani. To oviem neznamena plo3né
skrty. Znamena to lépe planovat kapacity,
presnéji znat naklady, odstrafovat zby-
tecné ¢innosti a jasné védét, kdo odpovida
za vysledek konkrétni zakazky.

Vétsi dlraz budeme klast na spolupraci
mezi provozem, servisem, obchodem
a podporou, na jasnéjsi odpovédnost
za vysledky, lepsi planovani prace, vyu-
Zivani novych technologii a ochotu ucit
se nové postupy. Také na aktivni feSeni
problémd dfive, neZ se projevi v kvalité
sluZeb nebo hospodafskych vysledcich.
Potfebujeme odstranit zbytecné prekazky

’ Vstupujeme do obdobi,
které rozhodne o podobé
Ceskych drah na dal3i desetileti.
Na Ceské Zeleznici se bude
soutézit o velkou ¢ast vykon,
cestujici budou vic zohlednovat
cenu, komfort, spolehlivost
a sluzby a nase flotila i servis
projdou nejvétsi zménou
za mnoho let. Transformace
CD 2030 je odpovédi na tuto
novou realitu. Chceme z(stat
silnym dopravcem, prvni
volbou pro cestujici a stabilnim
zaméstnavatelem. Mame na ¢em
stavét — mame zkuSené lidi, silnou
znacku, rozsahlou flotilu a dGvéru
miliond cestujicich.

Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah
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a soustfedit se na to, co ma skutecny
dopad na cestujiciho, bezpecnost, spoleh-
livost a ekonomiku firmy. KaZzdy z nas tak
bude mit vétsi moznost ovlivnit vysledek
své prace, ale zaroveri i vétsi osobni odpo-
védnost za jeji kvalitu.

Co to pro nas znamena
Transformace CD 2030 neni jen planem
pro manazery spolec¢nosti. Dotkne se
kazdého z nas, protoZe pfinese konkrétni
Ukoly a jasné cile pro viechny zaméstnan-
ce. Jeji Gspéch bude zaviset na tom, jak se

dokazeme novym podminkam pfizplsobit

a ucit se uZivat nové nastroje.

PFi vSech zménach v3ak chceme stavét
na nasich nejvétsich prednostech. Ceské
drahy maji dlouhou tradici, vyznamné
postaveni na trhu, povést bezpecného do-
pravce, rozsahlé zkuSenosti, profesionalni
zaméstnance, silnou znacku i jeden z nej-
vétSich vozovych park( ve stfedni Evropé.
Tato kombinace zku3enosti, odbornosti
a zazemi predstavuje jedinecnou silu, kte-
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rou konkurence jen téZko napodobi. m
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Dozorc¢i

Tereza Hruskova
Jsem zabezpecovaci rota pro svUj pridéleny obvod

Kdyz se fekne provozni personal, vétsina lidi si pfedstavi vlakvedouci nebo
pokladni. Existuji ale také lidé, ktefi jim kryji zada, koordinuji jejich praci

a pomahaji ve chvilich, kdy se provoz komplikuje. Patfi mezi né i Tereza
Hruskova, dozorci osobni pfepravy v Berouné. UzZ devét let se stara o to, aby
se nasim koleglim pracovalo o néco lépe.

Michal Makl | Foto: autor

Jste soucasti ,,modré armady” - jak jste
se k Zeleznici dostala? Mate Zeleznicar-
ské koreny?
Ano, a docela hluboké. Uz mUj pradéda
slouZil ve Zbecné jako vyhybkar,
jesté za protektoratu, dédecek délal
vlakvedouciho v Rakovniku, maminka
pracovala dlouha |éta v depu a bratr
je strojmistr. Jsme zkratka opravdu
nadrazacka rodina.

Kdyz jsem potom hledala praci,
bylo pfirozené rozhlédnout se po ni
v prostredi, které jsem znala a ve kterém
jsem se od détstvi pohybovala. Pred
osmadvaceti lety jsem zacinala jako
pokladniv Rakovniku. Pozdgji jsem se
kvili Zivotnim okolnostem prestéhovala
do Berouna, néjaky ¢as pracovala jako
vybércia poslednich devét let slouzim jako
dozordi.

Je pro vas prace i konickem? Podle va-
$eho nadseni to vypada, Ze je. Na které
z téch pozic jste byla nejspokojenéjsi?
Profesné asi jako dozordi. Je to takovy
vrchol, protoZe €lovék vyuzije zkusenosti,
které za ta |éta ziskal, a zarovef ma
moznost nahlédnout z provozu zase

o kousek dal. Jsem velmi komunikativni

typ a v této pozici jsem se nasla.

Z osobniho hlediska pro mé ale bylo
velmi dllezité obdobi, kdy jsem pracovala
jako vybérci. Tehdy se mi cely Zivot
promeénil, pfestéhovala jsem se a dostala
novy impuls do Zivota. Mam proto tuto
praci spojenou s velkym Zivotnim obratem
a novym zacatkem.

Jak vypada zacatek vaseho

pracovniho dne?

Do prace pfichazim pfed Sestou hodinou.
Mym hlavnim pracovnim nastrojem

je pocitag, takze se nejprve podivam

na novinky a priority na dany den. Nékteré
véci se daji naplanovat dopfedu — napfiklad
nastupy novych zaméstnancd, Skoleni nebo
instalace MOPAJU na lochovické trati, coz je
jedna z véci, kterou nyni feSime. Tyto Ukoly
maji svllj postupny vyvoj a Clovék se na né
m{Ze pfipravit.

Pak ale pFijdou i urgentni zaleZitosti.
Treba stiznost, kv(li které je potfeba
udélat se zaméstnancem zapis co nejdrive,
dokud ma udalost v Zivé paméti. A potom
samoziejmé nasleduje ¢aj. To je takovy
m{j ritudl. Pravidelné také chodim
na stfedisko vlakovych ¢et, do pokladen
a béhem dne se pohybuji po celé stanici.
Nejsem typ Clovéka, ktery by cely den sedél
zavreny v kancelafi.

Jak rozsahly je vas tym a jaké profese

v ném jsou?

Staram se o stani¢ni i mobilni personal.
Aktualné je to zhruba sedmdesat lidi, nové
jich ale budu mit ¢tyfiadevadesat, protoze
prebiram i pracovisté v Rakovniku. Jsou
mezi nimi pfedevsim vlakvedouci, pokladni
a stanicni délnici.

Trat Praha - Beroun je znama castymi
mimoradnostmi. Dotyka se to vyrazné

i vasi prace?

Bohuzel téch mimoradnosti tady za ty roky
bylo opravdu hodné, takZe se to moji prace
dotyka. KdyZ nastane vétsi mimoradnost,
jdu mezi cestujici a feSim situaci pfimo

na misté. Pfed dvéma lety napfiklad
spadlo na trat kamenia omezeni trvalo
nékolik dni. V takovou chvili nestaci zlstat
v kancelafi a ¢ekat, jak se situace vyvine, je
tfeba pfilozit ruku k dilu.

TakZe se stavite do prvni linie?
Jednoznacné, od toho tu jsem. Mimoradna
udalost je velmi ziva véc a jeji zacatek byva
za feseni, snazim se ulevit zaméstnanciim,
hlavné staniénimu personalu, pfedavam
jim pokyny a funguji jako o€i a usi na misté,
aby byla co nejlepsi koordinace s dispecery.

Co délate, kdyZz mimoradnost skonci
a prijde tleva?
Nejdfiv si jdu umyt ruce, jako bych to
vsechno ze sebe smyla. Pak si dam kavu
a sepisu hlaseni, které nasledné poslu
vedeni. Napisu, jak situace probihala, jaky
byl mUj postup a co viechno bylo potfeba
fesit. Mam rada Cisty stll a potfebuju mit
véci uzavrené.

O udalosti se potom pfirozené bavime
i se zaméstnanci. Mimoradnosti jsou
komunikacné velminaroc¢né, a tak se jim
snazim situaci alespon trochu zpfijemnit.
Kdyz tfeba s nékym sepisuji zapis, uvafim
mu kavu, nabidnu bonbon nebo alespon
(smév. Jsou to drobnosti, ale praveé ty

mohou v nepfijemné chvili hodné pomoct.

| pfi mimoradnosti se ale m(iZe stat
néco, co ¢lovéka povzbudi. Jednou tu
Cekala Skolni skupina asi sedmdesati déti.

Domluvila jsem se s Fidicem autobusu
nahradni dopravy, aby mi dal védét hned
po pfijezdu, a podafilo se skupinu dostat
do jednoho autobusu. Kdyby se rozdélila,
bylo by to pro ucitelky velmi stresujici.
Jedna z nich pak je3té pred odjezdem
vybéhla z autobusu a pfisla mi podékovat.
Takové chvile jsou hezké a ¢lovék diky nim
vi, Ze jeho prace ma smysl.

Resite stiznosti i pochvaly. Utkvéla vam
néktera v paméti?

Podnétll chodi zhruba deset mésicné.
VétSinou jde o stiznosti na chovani
zaméstnancl nebo o zaleZitosti spojené
s jizdenkami. Ale pFichazeji i pochvaly.
Nedavno napfiklad napsala jedna

slecna, Zze by rada nékam pozvala

naseho mladého vlakvedouciho. To bylo
samozrejmeé velmi milé.

Cim déle Clovék v provozu pracuje a ¢im vice pozic si sam vyzkousi, tim vice zkusenosti ziskava.
S nimi potom pfichazii zdravé sebevédomi.

V Berouné jste tak trochu kapitankou
stanice. DokaZete tuto roli vypnout
v osobnim Zivoté&?
Uplné ne. zazitky z prace sdilim s rodinou
a asto se s niradim i pfi naSem
oblibeném relaxu v pfirodé. Jelikoz
mame dva psy, setry, coZ je lovecké
plemeno, a Zijeme u kFivoklatskych
lesd, na dennim poradku jsou u nas
nékolikakilometrové prochazky. Pro mé
je to forma dusevni hygieny a odpocinku,
na praci ale myslim i tak.

Chodime s manzelem a ja mu
vypravim, co jsem b&hem dne zaZila. 23
On je praktik a €asto mi nabidne GplIné
jiny pohled na véc. Pravé pohled zvenci
mi hodné pomaha, protoze ¢lovék
ponoreny do provozu nékdy nevidi
feSeni, které je pro nékoho jiného
zfejmé.

A
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Mam také dvé mladé dcery a na nich
si obcas zkousim, jak na né plsobi rlizné
materialy pro zaméstnance. Jejich reakce
jsou pro mé uZitecné, protoze se na véc
divaji bez Zeleznicarskych zku3enosti.

Jak jesté travite volny ¢as?

S manzelem moc neumime nic nedélat.
Casto tfeba sekdme dfevo. S dcerou
chodim béhat, coZ nas hodné sblizuje.

A pfed dvéma lety jsem absolvovala
Spartan Race. K podobnym zavoddim mé
privedly kamaradky a ja jsem na sebe byla
pysna, ze jsem to zvladla.

Jste mistni. Mate néjaké tipy na méné

znama mista v okoli?

Tady je urcité kam jit. V okoli je mnoho

cyklostezek i tras pro pési. ZBerouna se

da vyrazit napfiklad na Déd, kde stoji

rozhledna, pak pokracovat na Maminku

nad Hudlickou skalou, ktera je sama

0 sobé nadherna. KdyZ vystoupate nahoru,

otevre se vam vyhled do celého okoli.
Vydat se mGZete také ke KFivoklatu

a do prirodni rezervace Brdatka. Jsou

tam hluboké lesy, kterymi se da dojit az

do Zbecna - vlastné od drahy ke draze.

Mate také néjaké vysnéné misto v za-
hranici?

Mym snem je Brazilie. Rada bych vidéla
Rio de Janeiro v dobé karnevalu a zaZila
ten Zivot a energii. Zaroven to ale mam
velmi rada i tady, hlavné nasi pfirodu.

Sidlite v nové zrekonstruovaném nadra-
Zi. Mohla jste ovlivnit podobu zazemi
pro zaméstnance?

Prestavba trvala tfi roky. Budova sice
nepatfi Ceskym draham, ale diky dobrym
vztahdim a komunikaci se Spravou Zeleznic
jsme si mohli do urcité miry Fict, co
bychom potfebovali, aby se tu vdem dobre
pracovalo. Diky kontaktdm bylo mozné
fesit i detaily, které nam kazdodenni praci
usnadnuji.

Ptala jsem se napfiklad zaméstnanc(,
jestli by chtéli radéji kavovar, nebo
sodobar. Jsou to zdanlivé malic¢kosti,
ale praveé ty vytvareji pfijemné pracovni
prostfedi. ZaleZi mi na tom, aby zazemi
bylo hezké, funkéni a aby se tu lidé citili
dobre.

To vypada, Ze dozor¢i osobni pfepravy
musi umét od kazdého néco. Naucila
jste se to praxi, nebo jste to méla v sobé?
Asi od obojiho trochu. PFedevsim se
snazim byt tu pro zaméstnance a pomoci
jim, kdyZ je potFeba. Jsem takova
zabezpecovaci rota pro svij pfidéleny
obvod. Cim déle ¢lovék v provozu pracuje
a ¢im vice pozic si sam vyzkousi, tim vice
zkuSenosti ziskava. S nimi potom pfichazi
i zdravé sebevédomi.

DlleZité ale je, Ze na to ¢lovék nikdy neni
sam. Jajsem jen jeden dilek skladacky. Bez
spoluprace s ostatnimi dozorcimi v okoli,
komandujicimi z rakovnického komanda,
bez dobrého vedenia bez ostatnich koleg(
by to nefungovalo.

Nejvic jsem ale pysna na nase
zaméstnance — dobry kolektiv je totiz
zaklad, bez néhoz nemizete dobfe
odvadét svou praci. m

snazim se ulevit zaméstnancim, pfedavam jim pokyny
a funguji jako oci a usi na misté.

Od koleji

Bateriové Pantery na zkusené

Na koleje Moravskoslezského kraje v brzké dobé vyjedou nové bateriové RegioPantery.
Pridaji se ke ¢tyfem jednotkam prvni generace, které se uz zabydlely na trati z Ostravy

w v

do Vefovic, a rozsifi tak zabér elektrickych vlaki na vychodé nasi republiky - i bez vystavby
trakéniho vedeni. A na to je tieba se dobfe pfipravit. Pravé proto absolvovala jednotka 690.249
v poloviné kvétna uspésSnou ovérovaci jizdu.

Vit Cepicky | Foto: autor

Cilem jizdy po neelektrifikovaném Useku
ze Suchdola nad Odrou pfes Odry a Vitkov
az do BudiSova nad BudiSovkou bylo ovéFit
chovani soupravy na infrastrukture, a tak
se ji kromé nasich koleg( z(castnili také
zastupci spravce infrastruktury, kraje a vy-
robce, tedy Skody Transportation.
Bateriové Pantery zde Cekaji vcelku na-
ro¢né podminky — témér 40 kilometr( tam
a zpét bez baterie, pficemz do BudiSova
vlak nastoupa tfi stovky vySkovych metr(
a musi zdolat fadu obloukd a rozjezdd
do svahu. Nicméné uz prvni zku3enosti

naznacuji, Ze bateriové Pantery nové gene-
race by si mély se zdejSimi podminkami
poradit bez vétsich problémd.

Ostatné dojezd i kapacita baterii by
u nové generace RegioPanter( (690.0)
mély byt jeSté lepsi neZ u generace prvni
(690.2), ktera podobné narocné poméry
na trati do Vefovic zvlada od pocatku
se cti a velkou rezervou baterii. To také
ovérovaci jizda potvrdila — jednotka
690.249 se do Suchdola vratila s rezervou
desitek procent energie v akumulatorech.
A pfiznivy je i samotny sklon trati v Gseku
bez troleje, tedy do svahu smérem tam
a smérem zpét doll s rekuperaci brzdné
energie do baterii.

Prvni nové Pantery 690.0 jsou uz na zku-
Sebnim okruhu. Brzy celkem patnact jed-
notek vyrazi na traté z Ostravy do Ceského
Té&3ina a Frydku-Mistku, dale pak z Ostravy
do Opavy a Krnova, o vikendech také
z Ostravy do Frydlantu nad Ostravici a Ost-
ravice a nazminénou trat do Suchdola nad
Odrou, Vitkova a BudiSova nad BudiSovkou.
V zavéru dodavek by se mélo dostat i na trat
do Suchdola a Nového Ji¢ina.

NetFeba dodavat, Ze bateriové vlaky,
které provozujeme jako prvniv republice,
bedlivé sleduji také ostatni kraje, které
zvazuji zavadéni této technologie. Ato je
motivace pro nas, abychom pro né pfipra-
vili zajimavé nabidky. m




Ze skupiny

Podivejte se

na video -
nova motorova
jednotka RS1.

e

DPOV se chysta
na noveé ukoly

Opravarenstvi je jednim z pilift éinnosti Ceskych drah. Vedle vlastnich
provozil v ramci Oblastnich center adrzby je jeho nejvyznamné;jsi
soucasti dcefina spolec¢nost DPOV, ktera se specializuje na idrzbu

a modernizaci Zelezniénich vozidel nejen pro Ceské drahy. Aktualni
projekty rozvoje jednotlivych zavod( i péci o zaméstnance nam pfiblizil

predseda predstavenstva DPOV Pavel Vacek.

Redakce | Foto: archiv

DPOV je v nékterych oblastech hlavnim
partnerem pro viechna mista, kde probiha
servis kolejovych vozidel CD. Vjinych zase
prispiva k vy38i konkurenci pfi (drzbé
a k ziskani téch nejlepsich podminek pfi
opravach a revizich firemni techniky.
,Mezi nase nejvétsi soucasné projekty
patfi modernizace a bohemizace - tedy
prizplsobeni ¢eskym technickym podmin-
kam — motorovych voz( RS1 od spolec-
nosti Stadler, které Ceské drahy nakoupily
v Némecku pFiblizné v poloving jejich

Zivotnosti," Fika predseda predstavenstva
DPOV Pavel Vacek a dopliuje: ,Vozy v na-
Sich provozech v Prerové a ve Veseli nad
Moravou prochazeji rozsahlou Gpravou.
Vedle kompletni obnovy v technické asti
pracujeme podle poZadavku objednateld
i na modernizaci interiérd. Zajistovali jsme
i schvaleni modernizovaného a bohemi-
zovaného vozidla pro CD a prvni vozy nyni
jezdiv depuvTabore."

Motorové vozy RS1 jsou v tuto chvili nej-
vyhodnéjsi alternativou k motorakdm fady

810a 814 a CD jich v Némecku zakoupily
nékolik desitek. Jejich modernizace a bo-
hemizace bude probihat jeSté nejméné
rok a pdll. DPOV se jednim z voz(l uréenych
pro provoz v ramci Prazské integrované
dopravy pochlubily na letosnim veletrhu
Rail Business Days v Ostrave.

Vybaveni pro nova vozidla
Provozni stfedisko oprav ve Veseli

nad Moravou se soustFedi predevsim

na vyssi stupné obnov motorovych voz(

o
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a jednotek. Tomu se pfizplsobuje jeho
vybaveni. ,Ackoli se dnes casto mluvi

o nakupu bateriovych vlakd, CD letos
prebiraji posledni motorové jednotky. PFi
jejich planované Zivotnosti nejméné 30
let nas Ceka jesté dlouhé obdobi, kdy zde
budeme muset motorové vlaky udrZovat.
Vedle opravny dieselovych motor(l proto
pfipravujeme dilnu pro Gdrzbu celych
power packl umisténych pod podlahou
vozU. Ty zahrnuji nejen dieselovy motor,
ale i pfevodovku, pomocné pohony

a dal3i prvky. Pfi planovanych obnovach
motorovych jednotek fady 844 a 847 tak
budeme maximalné sobéstacni,” dopliuje
Pavel Vacek.

Na nova vozidla se pfipravuje také pro-
vozni stfedisko oprav v Nymburce. To se
specializuje na vyvazovaci a hlavni opravy
tzv. osobnich voz( volného obéhu. To
jsou jednotlivé osobnivozy rlizného typu
a vybaveni, které zahrnuje nékolik typQ
podvozk{. Jejich revize predstavuje dalsi
specializaci nymburského zavodu spole¢né
s kolovkou, ktera pracuje pro celé Ceské
drahy.

Podle potfeby projde v Nymburce
kompletni revizi rlizného stupné 100 az
150 osobnich vozd rogné a k tomu desitky
podvozk( nékterych typd pro jednotliva

’ ’ Lepsivysledky, vyssi
kapacitu a efektivitu,
zavedeni dvousménného provozu
i vy33i kvalitu mdzeme dosahnout
pouze se spokojenymi zaméstnanci.
V péci o nase lidi a v zauceni
novych zaméstnanc( vidim
jeden z nejdllezitéjsich Gkoll pro
management DPOV. Potfebujeme
napriklad dobré defektoskopy, jejichZ
priprava trva nékolik let. Proto je pro
mé prioritou udrZet v DPOV stavajici
zkuSeny tym a ziskavat nové, kvalitni
femeslniky a inZenyry pro zajimavou
praci na Zeleznici. Vime, Ze to nejde
bez vytvareni pfijemného pracovniho
prostfedi a zazemi. Proto vedle
lepsiho technického vybaveni dilen
vénujeme velkou pozornost zazemi
v nasich provozech. V Nymburce jsme
renovovali Satny, v Pferové tymové
prostory, chystame rekonstrukci
socialniho zafizenia sprch a ddraz
klademe i na fungovani kantyny. To
vsak neni zdaleka v3e, co chystame pro
rozvoj DPOV. Kvalitu zazemi chceme
zvySovat ve viech nasich zavodech.

Pavel Vacek
predseda predstavenstva DPOV

pracovisté OCU CD. Diky efektivité procesd
se dafi zvySovat kapacitu a rozsah aktivit
nymburského zavodu bez potFeby velkych
investic. To posiluje konkurenceschopnost
DPOV i samotnych Ceskych drah.

,Dvousménny provoz u opravny skfini
voz( volného obéhu nam umozni za-
chovat kapacitu dilny, a zaroven vytvofit
prostor pro novou dilnu. Ta se bude
specializovat na opravy nejmodernéjSich
podvozk{ SF 400 spole¢nosti Siemens,
které jsou zavazany pod jednotkami
ComfortJet. Poitame s tim, Ze s jejich ob-
novou zacneme v priibéhu pfistiho roku,"
vyjmenovava dal3i novinky v €innosti
DPOV Pavel Vacek.

Vy38i efektivitu vykazuje také kolov-
ka, kde probiha obnova dvoukoli. Jeji
kapacita se postupné zvySuje z Grovné
1 800 na zhruba 3 000 dvojkoli za rok.
Velka pozornost se nyni soustredi hlavné
na vymény kol pro motorové jednotky
RegioFox a RegioShark, které trpi vy35im
opotfebenim na nékterych lokalnich tra- 27
tich s malymi poloméry oblouk(. Rychla
oprava je dlileZita, protoZe potfebujeme,
aby se odstavené jednotky vratily do pro-
vozu co nejdfive. Jejich odstaveni totiz zna-

vozidla. m

mena sankce od objednatel(l za ndhradni
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Cestopis

Za malou mofskou vilou
Comfortjetem? Zadny problém!

Prvni dil nové rubriky Cestopis nas zaval do Kodané, kam od kvétna vypravujeme

pravidelné vlaky Ceskych drah. Jaka jsou severska panoramata z oken nasi vlajkové o :. - el apnl ¥

lodi Comfortjet a co mliZete v srdci Danska navstivit?

Michal Makl | Foto: autor

NaSimi modro-bilymi vlaky se ted' pravi-
delné podivame do mésta, které spojuje
Baltské a Severni more, a tak jsem se
rozjel do Kodané. Novinka, ktera pot&si
kazdého, kdo ma Zeleznici v srdci. Pro
cestu jsem si vybral aktualné jediny spoj
rj 384 s pravidelnym odjezdem v 6:31. Stej-
né jako u ostatnich spojt smérem do Ber-
lina se nastupisté prazského hlavniho
nadraZzi, kde cestu zacinam, hemzi lidmi.
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Dansko

je dostupna zemé

Cesta vlakem do Kodané patfi

mezi dostupné varianty cestova-

ni. Navic mlZete vyuzit zamést-
nanecké jizdni vyhody a diky
kuponlm FIP vyrazné usetfit.

R Cena bézné jizdenky ve druhé
vozoveé tFidé pak vychazi lehce
pres dva tisice korun.

S vy3si cenou musite ovsem

28 pocitat pfi vybéru ubytovani.

Cena za noc se zde zpravidla

pocita ve vysSich tisicich korun,

béZné ale narazite napfiklad

na hostely se spole¢nymi pokoji

nebo tfeba na kapslovy hotel,

coz vyjde zhruba na 1 500 korun.
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PFiznam se, nejsem Uplné ranni ptace,
takZe mé probrala az ranni kava z bistro
vozu. A vyhledy z okna, které rozhodné
neomrzi, hlavné na trati podél Labe. Je to
lep3i nez televize. Priroda kolem feky se
pomalu probouzi do proslunéného dne
a cestujici mohou v klidu obdivovat mistni {
architekturu.



http://www.cd.cz/vevlaku

Cestopis

Takovou dalku vlakem? Jisté!

Pro mé osobné je to poprvé, co vyrazim
vlakem tak daleko. Cesta ze zacatku utika
velmi rychlei proto, Ze oproti letadlu nabi-
zi vlak moznost vnimat lokalni atmosféru
uz béhem jizdy.

Pri pfijezdu do Berlina nas vita pIné na-
stupisté a vlak se rychle pIni novymi cestu-
jicimi. Mistenka to ale jisti! Del3i pFestavka
pfichazi v Hamburku, kde kvali vyluce viak
stoji zhruba hodinu a €tvrt. Idealni na krat-
kou prochazku. Méni se zde také loko-
motivy —Vectron 384 v barvach CD stfida
Cisté Cerveny stroj nasich danskych koleg(.
Jesté pockat, nez personal udéla potfebné
Gkony k zajisténi bezpecného pokracovani,
avzhdru na druhou pllku cesty!

Comfortjet aZ u Baltu

Scenérie Baltského more opravdu stoji

za to! Skoro se nestiham kochat vyhledy
do krajiny, jelikoZ diky dlouhym a pomérné
rovinatym Usek{m je naSe béZna cestovni
rychlost sto Sedesat az dvé sté kilometrd

za hodinu. Z hlediska Zelezni¢niho turisty
je 8koda, ze dnes uz bariéru v podobé more
prekondvaji mosty. Jesté pomérné nedav-
no vozily vlaky trajekty. To by byla urcité
zajimava podivana.

Posledni minuty ve vlaku, konecné
zastavujeme na hlavnim nadrazi v Kodani.
Z nastupisté se mizu vydat bud na most
nad kolejistém se 13 kolejemi, nebo
do krasné haly nadrazi Kebenhavn
Hovedbanegdrd z roku 1911. Ma atmo-
sféru velkého prestupniho bodu, ale roz-
hodné neplsobi monstr6zné ani odtazité.
NadraZi je Zivé, praktické a krasné zapada
do méstského prostredi. Vykrocite z néj
pfimo do centra déni.

Benatky severu

Kodani se nékdy prezdiva ,Benatky severu”.
A urcité je minimalné stejné fotogenicka
jako italska perla. Pfistav a priplavy lemo-
vané pestrobarevnymi domky, vystavné
renesancnia barokni palace i moderni
stavby hned vybizeji k fotografovani. Pravé

harmonicka souhra moderni architektury
a historického razu mésta patfi k vécem,
které vas zde uchvati.

Pohyb po Kodani je snadny
Kodan ma skvéle zvliadnutou méstskou
mobilitu. M{Zete zde cestovat mnoha zpQ-
soby — tfeba pésky, méstskou hromadnou
dopravou nebo regionalnimi vlaky, v nichz
vam navic plati kupény FIP. Ja osobné jsem
zvolil prochazku, kterd mé zavedla do za-
jimavych ,zadnich" ulicek mimo turisticky
ruch a bliz mistnimu Zivotu. Samozrejmé
jsem ale nemohl odolat a rozhodl jsem
se vyzkouset také kvalitu sluZeb nasich
severskych kolegt v nékolika regionalnich
vlakovych spojich.

Mnoho vlakovych stanic v Kodani je
v podzemi, a tak nekazi raz mésta. Na ces-
tu zpét na hlavni nadrazi nastupuji do pa-
trového vozu. Je tu spousta prostoru a vie
je uzplisobené pro cestovani na kratké
vzdalenosti. Spodni patro jednoho z vozd
jevyhrazeno pro cyklisty, protoze hlavnim

dopravnim prostfedkem obyvatel Kodané
je kolo. Jsou tu drzaky na kola a sklopna
sedadla. Zaujaly mé také malé igelitové
tasky na odpad. Vlaky totiz nemaji odpad-
kové kose, takZe cestujici vie sami vyhodi
na nastupisti. Danové jsou na tento zpd-
sob zvykli a vlaky tak udrzZuji Cisté.

Velmi zajimavy je systém pfiméstskych
vlak( S-tog, které propojuji centrum
s okolnimi ¢tvrtémi a pfedméstimi. Jejich
interval je zpravidla deset minut, nicméné
s ohledem na Cetnost linek v samotném
centru mésta mohou tyto spoje bez pro-
blému konkurovat linkdm metra. Celkem
sedm linek odliSuji pismena a barvy.
Sirokymi dvefmi nastupuji do Cisté Cervené
soupravy. Ma vzdusny, volné prlichozi
interiér, kde nenajdete sedadla, ale lavice.
PFipadam si tu spis jako v metru nez
v klasickém vlaku. A samozFejmosti je do-
statecny prostor pro kola. Je zkratka vidét,
Ze zdejsi regionalnidoprava je vyrazné jina.

Tour de Kodan

Druhy den rano zahajuji ,tour de Kodan".
Po osmé hodiné mifim opét k hlavnimu
nadrazi, odkud se dnes vydam dal. Pfedtim
ale kratka zastavka hned vedle nadrazi,

u zabavniho parku Tivoli. UZ v€era vecer
bylo z dalky sly3et, Ze v parku to opravdu
Zije. Jeho historie se zacala psat v poloviné
devatenactého stoleti, coZ z n&j déla druhy
nejstarsi zabavni park na svété. Urcité
stoji za navstévu, ale béhem hlavni sezény
pocitejte s pomérné velkym mnoZstvim
turistd.

Jen o kousek dal je nAmésti Raddhusplad-
sen, jemuz dominuje méstska radnice.
Impozantni budova s vysokou v&Zzi tvofi
pomyslnou vstupni branu do historického
centra, které ma — podobné jako v jinych
evropskych metropolich — dvé podoby.
Zatimco odpoledne a vecer se rychle zaplni
turisty, rano a dopoledne mdzZete napino
vnimat mistni Zivot. Obchody a kavarny

se pomalu probouzeji k Zivotu, kdyZ kolem
nich Danové projizdéji do prace na kole.
Vranni $picce si tu pfipadam jako upro-
stfed cyklistického zadvodu. Néktefi lidé
pracujici v administrativnich budovach
podél kanalu voli jako dopravni prostfedek
dokonce kajak, ktery ,zaparkuji* prakticky
vedle kancelare.

Svou klidngj3i tvaF ukazuji dalsi ¢asti
mésta, tfeba historicka pfistavni ctvrt
Christianshavn. Moje cesta pokracuje
smérem k mistu, které je vyobrazené snad
na vsech pohlednicich. Byvaly obchodni
pfistav Nyhavn dnes patfi mezi ikonicka
mista Kodané. Obchodni lodé ale nahra-
dily ty ur€ené pro rekreaci nebo pfepravu
turistd. Pfesto tu kotvi i historické lodé,
které pfipominaji zdejsi slavhou minulost.
Jedna se o jedno z nejfotogenictéjsich mist
Danska. Hlavné diky fadé barevnych domd
odrazejicich se v klidné hladiné kanalu.
Vjednom z nich dokonce Zil slavny spisova-
tel Hans Christian Andersen.

Stary pristav opoustim po moderni
lavce. Na druhé strané mé ¢eka pro zménu
moderni tvar Kodané - kancelarské a obyt-
né budovy. Nejsou vlibec kycovité, naopak,
krasné dotvareji raz mésta. Vyhled z balko-
nd mistnich Ize jen tiSe zavidét.

Hranice mezi

Danskem a Svédskem

Pokud mate vic ¢asu, rozhodné dopo-
rucuji pfejet do sousedniho Svédska.
Pfistavni mésto Malmd ma nékolik
tvafri, ale kombinace modernich

a historickych ¢asti tfetiho nejvét-
3iho mésta Svédska plsobi diky
uvolnéné a multikulturni atmosfére
dynamicky a pfivétivé. Nejrychleji

se tam dostanete vlakem, staci
pfekonat Oresundsky most a uz to je
nevsedni zazitek. Vlaky jezdi zhruba
kazdych dvacet minut a samotna
cesta trva priblizné Ctyficet.

Hippies, kralové a vily -
i to patfi ke Kodani
Doporucuji také navstévu Christianie, pro-
slulé alternativni komunity, ktera vznikla
v byvalych vojenskych kasarnach na po-
¢atku sedmdesatych let. Je symbolem
svobody a umélecké kreativity. Barevné
muraly, originalni stavby a viudypfitomné
umeéni vytvareji prostredi, které se vyrazné
li87 od zbytku peclivé upravené Kodané.
Presto i Christiania dnes predstavuje jednu
z turistickych atrakci mésta, a zarover
zajimavy pfiklad odlisného zplsobu Zivota.

Po navratu k pfistavu se panorama mésta
proménuje. Nad stfechami dom{ se objevu-
je monumentalni kupole Frederikova kostela
znamého jako Mramorovy kostel, jehoz
mohutna stavba tvofi spolu s nedalekym
kralovskym palacem Amalienborg repre-
zentativni srdce Danska. Na namésti pred
palacem stoji kralovska garda v tradicnich
uniformach. Straz se stfida kazdy den v pra-
vé poledne za doprovodu vojenské hudby.

Regionalnim vliakem se vracim na hlavni
nadrazi a odtud pokracuji mistnim ,SBah-
nem" do stanice @sterport. Jen par set
metrl odtud najdete dal3iikonu Kodané —
sochu malé morské vily, inspirovanou
jednou z Andersenovych pohadek. Tuhle
fotografii zkratka musi mit kazdy navstév-
nik Kodané. Cestou zpét jeSté zamifim
do Kastelletu, jedné z nejlépe zachovanych
historickych hvézdicovych pevnostiv Ev-
ropé. Zelené valy, vodni pfikopy a vétrny
mlyn vytvareji prekvapivé klidné prostredi
jen par krok( od centra metropole. Zatim-
co turisté zkoumaji jednotlivé stavby, mist-
ni sem chodi b&hat nebo vencit psy.

Kodan mé opravdu uchvatila. Seversky
Zivot mistnim obyvatel(im zavidim uz
od chvile, kdy jsem tu byl poprvé, jesté
jako dité. Na jeji navstévu doporucuji
minimalné nékolik dni. Vylet ,na otocku"
rozhodné nestacil, protoZe vim, Ze tato
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Tlaé, nebo tahni

Dvojice slov v titulku nezni moc zdvorile, ale v anglickém jazyce

a na zeleznici maji slova push-pull uz zazity vyznam - oznacuji vratnou
soupravu s Fidicim vozem. V Ceskoslovensku se v minulosti této technologii
neholdovalo, sunuté viaky tu smély jezdit jen tficitkou. Za hranicemi

byla ale situace jina. Zatimco u nas byly do provozu zafazeny fidici vozy

az v 90. letech 20. stoleti, v zahranici s nimi experimentovali uz o sto let dFiv.

Petr Stdhlavsky | Foto: archiv

Realného provozniho rozsifeni se

vsak dockaly mezi svétovymi valkami.
Zadny div, ze prikopniky byly Zeleznice

v zemich s fadou hlavovych stanic

ve velkych aglomeracich, jako byla
Francie a Némecko. Dlivody pro nasazeni
vratnych souprav se za uplynulé stoleti
nezménily. Maji zefektivnit provoz
Zeleznice hlavné tam, kde jsou hlavova
nadraZi, rychlé obraty souprav nebo

"

EISENBAHN

omezend kapacita infrastruktury pro
objeti lokomotivy. Setfi tak personal,
zvIasté posunovace, ktery zajistuje
vyménu lokomotiv.

Zacalo to uz s parou
Prvnivratné vlaky se objevily jeSté v éfe

parnich lokomotiv. Pokud si lamete hlavu,

jak strojvedouci z Fidiciho vozu ovladal
regulator na parni lokomotivé, pak se

ﬂfﬂ.m{uh.«‘% *f\i's.[u;c&‘—xl Raetmimgh

'ﬁkx}cu-“ﬂl-m Huude 2
. y |

netrapte. Neovladal ho.V €ele viaku
tenkrat jesté nebyl Fidici viz, jak ho zname
dnes, ale vagén, pro ktery ma némcina
vyraz Befehlswagen, tedy velitelsky nebo
pfikazovy viz.

Systém fungoval podobné jako
u klasickych parnik{. Kapitan
na velitelském mustku dava prikaz
do strojovny posouvanim rukojeti
po kruhovém ukazateli, coz dopliiuje

zvukovymi signdly. Strojnik ve strojovné
potvrzuje pfijeti a ovlada parni stroj.

Zhruba stejné to fungovalo na Zeleznici.
V €elnim voze s kabinou strojvedouciho
bylo zafizeni pro zadavani povel(, ty se
prenasely elektricky ,vlakovym telegrafem”
na lokomotivu, kde se signalizovaly
na podobném zafizeni a podle toho topic
ovladal stroj. Vedle €elniho vozu a parni
lokomotivy musely byt pro prenos signald
upraveny i vSechny vozy v souprave.
Strojvedouci pfimo ovladal v podstaté jen
brzdu.

Velky rozvoj motorovych a elektrickych
push-pull souprav v zahranici zacal
ve 30. letech 20. stoleti. Ve Francii to
bylo hlavné kolem PafiZe, kde se v nich
ve velkém uplatnily patrové vozy a v Cele
byly elektrické lokomotivy. V Némecku
to byly elektrické vlaky v okoli Stuttgartu
(napF. od roku 1933 soupravy ET/ES 65)
nebo motorové vozy Fady VT 137
(nezaménovat s podobnym oznacenim
pro pfedvalecné expresni jednotky
SVT 137) s Fidicimi vozy VS 145 v rliznych
mistech Némecka. Pro provoz s fidicimi
vozy na lokalkach byly upraveny i nékteré
motorové lokomotivy V36.

U nas urcité nejznaméjsim pfikladem
byl aerodynamicky patrovy vlak Zeleznice
Hamburg — Libeck (LBE) z roku 1936
sloZeny z dvouclankového patrového
vozu s Fidici kabinou a parnilokomotivou
s usporadanim1 Bl".

Vratné vlaky s parnimi lokomotivami
a nepfimym fizenim se pouZivaly aZ
do konce 60. let 20. stoleti.

Desitky dratd pro Fizeni vlaku
Velky rozvoj vratnych souprav umoznilo
zavedeni elektrické a motorové trakce.
Vtomto pfipadé uz mohl strojvedouci
zadavat povely pfimo diky elektrickym
signalim prenasenym mnohazilovymi
kabely, naopak hnacivozidlo vysilalo
nékteré stavové informace na fidici vlz.
Existovaly rdizné typy spojeni s riznym
poctem Zil. Napfiklad v pFedvale¢ném
Némecku uZivala Zeleznice 27- a pozdéji
i 32pinové zasuvky. Po 2. svétové valce
uZivaly zapadonémecké DB dokonce
36pinové a vychodonémecké DR
34pinové zasuvky. Podminkou bylo,
aby pFislusné vybaveni nesla vsechna
vozidla v soupravé. Své vlastni systémy
dalkového fizeni mély i jiné Zeleznice.

MnohoZilové vedeni se pouZivalo
i pozdéji u moderni konstrukce osobnich
voz(i DB oznacenych jako n-Wagen nebo
podle kovového vzhledu skfiné Silberlinge.
Ty uz vychazely z jednotné konstrukce
podle UIC s délkou 26,4 metru.
Prvni Fidici vozy mély v podstaté
standardni Celo osobniho vozu doplnéné
o okna pro strojvedouciho. Reseni
podobné pro nase velké motorové vozy,
napr. soucasné fady 854. Takové feSeni
kabiny vyslouZilo vozim pFezdivku
Hasenkasten (Kralikarna) nebo
Fihrerklo (Ridi¢av zachod). AZ pozdgji
vznikly varianty s klasickou kabinou
strojvedouciho.

Podobné postupovaly i vychodo-
némecké DR, kde se uplatfiovaly
push-pull viaky od 50. let predevsim

u patrovych (kloubovych) jednotek
aod 70. let také u jednotlivych
patrovych osobnich voz({.

Bezpecnost predevsim
Vedle spolehlivého dalkového Fizeni
byla hlavni otazkou bezpec¢nost
sunutych souprav pfed vykolejenim.
Opatrnost vedla k omezeni maximalni
rychlosti a délky tlacenych viakd.
U DB smély do roku 1980 jezdit
push-pull soupravy jen rychlosti
120 km/h, pak se zvysila na 140 km/h.
U vychodonémeckych DR byla rychlost
omezena dokonce na 90 km/h a vlak
mél maximalné 28 naprav, tedy
7 klasickych 4napravovych vozd.

Teprve v roce 1995 povolila DB
provoz klasickych souprav az
0 14 vozech v Cele s Fidicim vozem
arychlostiaz 200 km/h.Vroce 1999
zavedené sedmivozové soupravy
Metropolitan mohly sunout dokonce
rychlosti 220 km/h a ucelené jednotky
ICE2 s Fidicim vozem v Cele smi jezdit
rychlostiaz 250 km/h.

| dnes existuji omezeni, zejména
na tratich s velmi malymi poloméry
obloukd. Urcité jste si pfi cesté na jih
Rakouska vSimli, Ze na Semmeringbahn
s nejmen3im polomé&rem oblouku 33
pouhych 190 metrd jezdi Railjety
od severu vzdy v Cele s lokomotivou.
Dlvodem je plisobeni velkych pFicnych
sil a neklidna jizda v téchto malych
obloucich pfi tlageni sedmivozovych
souprav s vozy o délce 26,4 metru.
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Na scénu pfichazi UIC

Technicky vyvoj a rozsahla standardizace
Zeleznicni techniky pod hlavickou
Mezinarodni Zelezni€ni unie UIC nabidly
elegantnéjsi a univerzalnéjsi feseni pro
fungovani vratnych soupray, a to v podobé
vyuziti nejprve 13Zilového, a pozdéji
18Zilového kabelu UIC. Od 60. let se
testovalo prenaseni audiofrekvenéniho
signalu po vedeniUICav 70. letech
zavedla DB fizeni prvnich vratnych souprav
prostfednictvim frekven¢niho ¢asového
multiplexu. Dal3i vyvoj a nasazeni digitalni
techniky na draznich vozidlech pFinesly pro
vzdalené ovladani lokomotivy z fidiciho
vozu vyuZiti tzv. Wire Train Bus (WTB), coz
umoziiuje prenos fady pokynt a informaci
po kabelu UIC v digitalni formé.

Push-pull vlaky najdete

po celé Evropé

V poslednich desetiletich se push-pull

vlaky roz3ifily po celé Evropé. Najdeme

jev provozu DB, kde se starsi typy stale

ve velkém uplatiuji u patrovych souprav
jak v regionalni, tak v dalkové verzi. Pomalu
mizi z vlak{ InterCity, kde klasické soupravy
IC1 nahrazuji nové vlaky, mezi nimiz znovu
najdeme nové vratné soupravy, a to typ
Talgo pro rychlost az 230 km/h.

Rakouské OBB nasazovaly elektrické
jednotky typu push-pull uz od 50. let
v regionalni a pak i v dalkové dopravé.
Patfily sem jednotky 4030, 4020
i legendarni,Transalpiny” 4010.

V90. letech v3ak zacaly vyuZivat klasické
a patrové vozy s Fidicim stanovistém

a nasledné zavedly soupravy Railjet, Railjet2
a Nightjet pro rychlost az 230 km/h.
Nejmladsi generace je ve vyrobé.

Ve velkém pouZivaji Fidici vozy Svycarské
Zeleznice, at ty statni, nebo privatni,
hojné se uplatfujii na tzkokolejkach.
SBB je pouZzivaji uz sto let. Prvni typ
vozidel s dalkovym Fizenim byly elektrické
motorové vozy Ce 4/4 z roku 1923. Siroké
uplatnéni nasel systém dalkového Fizeni
Vst 111, znamy také jako systém MFO se
42 Zilami, zavedeny v roce 1946. VyuZivaly
ho mimo jiné elektrické motorové vozy
RBe 4/4 vyrabéné v letech 1959 az 1966.
Koncepce push-pull vyuZivala také prvni
generace jednotek S-Bahn pro Curych
nebo regionalni viaky znamé jako Neuer
Pendelzug (NPZ) s fadovym oznacenim
hnaciho vozu RBDe 4/4 vyrabéné od
80. let. Vdalkové dopravé se uplatnily
napr. fidici vozy na bazi jednotné rady
EW IVa patrové viaky IC 2000.

Podobné Siroce se pouZivaji fidici vozy
v Italii, at uz klasické, nebo patrové.
Italské drahy si pro né pofidily i specifické
lokomotivy fady E464 s jednim tradi¢nim
Celem a s druhym rovnym, vybavenym
prechodem do soupravy. Lokomotivy
vyrabénév letech 1999 az 2015 se staly
dokonce nejpocetnéjsi lokomotivni Fadou
v historii italskych Zeleznic — vyrobeno
jich bylo vice neZ 700. To ilustruje rozsah
vyuziti vlakd push-pull na Apeninském
poloostrové a na Sicilii.

Dal3i vratné soupravy rlizného
provedeni a stafi najdeme ve Francii,
v Belgii nebo ve Velké Britanii, kde jezdi
push-pull rychlovlaky mezi Londynem
a Skotskem. Na prvni pohled sice vypadaji
jako ucelené jednotky, ale jde o lokomotivy
tfidy 91 s vozy Mark 4 v€etné fidiciho vozu.

A mezi nejnovéjsi pfiklady se fadi danské
soupravy Talgo urcené pro spojeni Kodané
a Hamburku. Projekty Talgo 230 a Siemens
Vectrain ukazuji, ze systémy push-pull
maji stale své vyuziti a urcité pfednosti
v dalkové dopravé.

Ceské &ekani na push-pull
Vbyvalém Ceskoslovensku nemély sunuté
soupravy na rGzich ustlano. Prvni fidici viiz
vznikl jako soucast tfivozové prototypové
soupravy fady SM 487.0 v roce 1966. Od roku
1970 v3ak byla vyrabéna jako fada SM 488.0
uZ bez fidicich voz( (pozdéji Fada 560).

Na dal3i uplatnéni Fidicich voz( si
musely CSD a nastupnické CD pockat
zhruba tficet let, kdy bylo dodano prvnich

11 Fidicich voz(l Fady 943, resp. Bftn
spolecné s motorovymivozy Fady 843.
Kdyz byl dlouholety odpor pfekonan,
nasledovalo jejich pomérné rychlé
rozsireni.

Nasledovaly elektrické jednotky fady
471 CityElefant. Vroce 2002 spolecnost
Pars NOVA vyrobila a CD nabidla ¢astecné
nizkopodlaznifidici vz fady 912 k Siroce
roz8irenym motoraklm Fady 810. Kvdli
nedostatku financi tenkrat padla volba
na modernizaci voz( 810 a 010 a vznik
dvouvozovych jednotek Regionova fady 814
s fidicim vozem 914. V nékolika sériich bylo
nakonec pro CD vyrobeno 210 jednotek.

Dal3i fidici vozy vznikly k velkym
motorovym voz{im fady 854, se kterymi
tvorily elegantni push-pull soupravy.
V brnénském depu pak provedli praktické
zkousky vratnych souprav s lokomotivami
fad 242 a 754 ovladanymi z fidiciho vozu
954. Kladny vysledek testli otevFel cestu
k dalimu typu fidicich vozd a k Gpravé
druhé generace lokomotiv Skoda pro
provoz na nasich tratich.

Technickou Spickou mezi vratnymi
soupravami CD jsou jednotky Railjet
a ComfortJet, urené pro mezistatni provoz
rychlosti az 230 km/h. Tyto vlaky jsou
srovnatelné s nejmodernéjsimi soupravami
OBB, DB nebo DSB. V pfipadé Comfortjet(
jesté probihaji zkousky a finalni schvaleni
provozu v rezimu push-pull. Jejich pIné
nasazeni je planované na konec roku 2027.
CD disponuji zhruba 380 fidicimi vozy
rliznychfad. m

Klimatizace
ceka vrcholna sezona

Ceské drahy v soucasnosti provozuji vice nez 1 700 klimatizovanych voz(, at uz jde

o0 samostatné vozy, nebo vozy a ¢lanky pevné spojené do riznych typl jednotek. Spravna
funkce klimatizace ma v letnich mésicich zasadni vliv na komfort cestovani. Ale jako kazdé
technické zafizeni potfebuje spravnou udrzbu i ovladani, aby vydrzela maximalni zatéz

s minimem poruch.

Redakce | Foto: archiv

U klimatizovanych vozidel je zakladni
nastaveni interiérové teploty od vyrobcd
na 22 °C. Ve velkoprostorovych vozech
mdZe tuto teplotu o +/- 2 °C upravit
doprovod vlaku a v oddilovych vozech siji
ve stejném rozsahu mohou upravit pfimo
cestujici. K udrZovani nastavené teploty je
klimatizacni systém vybaven fadou Cidel
vné i uvnitf vozidla. Od okamziku, kdy
venkovni teplota dosahne 19 °C, zacne
systém klimatizace upravovat také
teplotu v interiéru vozidla. Pfi teploté
32°C pak udrzuje automaticky rozdil mezi
vnéjsi a vnitfni teplotou zhruba 4-8 °C,

v zavislosti na nastavené hodnoté korekce
teploty. To je obvykle doporucovany rozdil
v klimatizovanych prostorech.

Privnéjsi teploté vzduchu nad 32 °C tak
pracuje klimatizace na maximalni vykon
a teplota v interiéru zalezi na technickych
moznostech chlazeni a okolnich vlivech.
Snaha nastavit nizsi teplotu v interiéru
bude v takovém pripadé obvykle nel-
spésna, protoze klimatizace uz nedokaze
reagovat.

Aktudlni teplotu ve vozidle v3ak
ovliviiuje mnoZstvi dalSich faktord, jako
jsou intenzita sluneniho zafeni, vihkost
vzduchu, obsazenost vlaku &i plsobeni
tepla z dal3ich elektrickych zafizeni (napf.
laptopd). Ale mdZe to byt také délka
otevreni dvefi (pro nastup i do klimati-
zovanych oddild), rychlost jizdy viaku
nebo charakter traté (napf. zda projizdi
misty s tunely, nebo v oteviené krajing).

’ Spravné ovladani klimatizace

a postupy v pripadé nékterych
jejich zavad najdete v Procesnich listech
osobni dopravy V-19 v Priloze €. 1.

A ackoli to na prvnipohled neni zfejmé,
vliv na spravnou ¢innost klimatizace mize
mit také umisténi zavazadel. Mohou totiz
branit cirkulaci vzduchu a tim negativné
ovliviiovat spravnou €innost teplotnich
Cidel, omezit kapacitu praduch vzduchu
a podobné. U oddilovych vozi je zase dile-
Zité uvédomit si, Ze postranni chodba neni
klimatizovana, a proto je nutné nechat
dvere kupé zavrené.

Cinnost klimatizace v neposledni
fadé negativné ovliviiuje jeji opakované
vypinani a zapinani béhem kratkého ¢asu,
napt. kvlli ,stahovackam®, kdy je vypnuto
napajeni soupravy elektfinou. Problém
se mUZe vyskytnout hlavné tam, kde jsou
vyluky. Vypnuti a opétovné nab&hnuti
klimatizacni jednotky potFebuje nékolik
minut, béhem nichz se systém kalibruje
a startuje kompresor chlazeni. Pokud
dochazi k opakovanému odpojeni a za-

od

, Podrobné navody na ovladani
zafizenijednotlivych typl vozi
v€etné klimatizacniho zafizeni jsou
umistény na intranetu CD v zaloZce:
Skupina CD/Generalni feditelstvi/O18/
CD - Provozné-technické dokumenty.

pojeni v kratkém case, tedy rychleji, nez
klimatizace nabé&hne do pIného vykonu, je
nakonec zafizeni mimo provoz delsi ¢as,
coz mdZe byt v horkych dnech znat. Takze
i kdyZ mohou mit cestujici pocit, Ze kli-
matizace je porouchana, v tomto pfipadé
0 zavadu nejde.

A jeSté jeden podstatny detail —aby
fungovalo vétrani a chlazeni, nesmise
samostatné vypinat kompresor a ventila-
tory. Praveé tato dvé zafizeni zajistuji
v systému ochlazeni vzduchu a jeho
vymeénu ve vozidle. m

koleji

35




il
i

i

i
5ip, b
HH

KOUPACI PLASTI
THECI LATKY » RUCNIK Y

JOSEF SEL o SPOL. PRAHAL

36

r Jﬂ,'.,

- L.

Prazdniny a Zeleznice

Prazdniny a Zeleznice k sobé patfi uz od ¢asti monarchie. Ackoli tehdy to mozna
nebyly prazdniny a dovolené, ale pobyt na letnim byté. Zkratka se vyrazelo z mésta

a ti bohatsi uz mifili tfeba do pfimorskych letovisek. S rostoucim socialnim zajisténim
a vysSimi pFijmy statnich zaméstnancid nebo kvalifikovanych délnikt v dobé prvni
republiky se okruh lidi, ktefi si mohli dovolit cestovat, postupné rozsiroval.

Petr Stdhlavsky | Foto: archiv

A prakticky vSichni cestovali vlakem. Le-
tadlo, stejné jako auto, bylo opravdovym
luxusem a velkym dobrodruzstvim, které
si mohli dovolit jen ti nejbohatsi. Zato vlak
byl cenové dostupny, pohodIny a pfimé
vozy v mezivale¢ném obdobi mifily z Prahy
do celé Evropy v€etné italskych nebo chor-
vatskych letovisek na pobfeZi Jadranu.

Ne vSichni si vdak mohli dovolit zahra-
ni¢ni dovolenou, a tak bylo oblibené i po-
znavanivzdalenych koutl Ceskosloven-
ska. Pro Cechy mély nadech exotiky cesty
na Slovensko a na Podkarpatskou Rus. Pro

obyvatele mést a prlimyslovych aglome-
raci byla turistika ve velehorach a pobyt
na salasi skute¢nym prazdninovym
dobrodruzstvim. CSD prazdninové cesty
podporovaly nabidkou specialnich okruz-
nich jizdenek s platnosti prodlouzenou az
na 60 dni. Propagaci dovolené a cestovani
vlakem po Ceskoslovensku pFipravil v roce
1936 ve spolupraci s ministerstvem Zelez-
nic oblibeny ¢asopis Ozvény (viz fota).

Prazdninové specialy

V nékterych zemich tou dobou uz
existovaly dokonce hromadné rekreace
pracujicich. Vyznacovaly se jimi pfede-
v§im komunistické a narodné socialistické

rezimy. Nejlépe zmapovana je asi ¢innost
nacistické organizace Kraft durch Freude
(Radosti k sile), ktera byla jakousi ,ces-
tovkou" jednotné nacistické odborové
organizace Deutsche Arbeitsfront. Pfed
valkou organizovala rekreaci pro miliony
némeckych pracujicich. Jeji neznaméjsi
projekt je rekreacni objekt Prora na Ruja-
né u Baltského more. Mél byt nejvétsim
rekreacnim resortem na svété s délkou
4,5 kilometru a mél nabizet ubytovani
az pro 20 000 rekreant(. To uz si vyza-
dalo organizaci jejich pfijezdu a odjezdu
specialnimi prazdninovymi vlaky, hlavné
z pramyslovych oblasti ddleZitych pro
nacisticky rezim.

Také v Ceskoslovensku zacinaly ve
30. letech nabizet nékteré velké firmy
a odborové organizace rekreaci. Jeji masovy
rozvoj pak nastal po valce prostfednictvim
ROH - Revoluéniho odborového hnuti, jed-
notné odborové organizace zfizené v roce
1946. Jak takova rekreace vypadala v bu-
dovatelskych 50. letech, zachycuji dodnes
popularni komedie s Jaroslavem Marvanem
Dovolena s Andélem a Andél na horach, kde
Ize vidét také specialni odborarsky vlak pro
rekreanty z Prahy do Tater.

Podobné odborarské viaky s rekreanty
kfizovaly celé Ceskoslovensko az do
80. let a zajistovaly hromadné presuny
pracujicich mificich na dovolenou po riz-
nych tratich. Vtomto sméru byla frekven-
tovanou stanici napfiklad Svoboda nad
Upou. Z Krkonos jezdily pfimé rekreaéni
rychliky dokonce aZ do Berlina.

Vlakem k mofi
Vlakem se za rekreaci hromadné ces-
tovalo také k mofi. Vedle pravidelnych
vlak, které sméfovaly k Cernému mofi
do pfimorskych letovisek v Burgasu,
Varné nebo Mangalii, se jezdilo i na sever
k Baltu. Vlaky se jmény Rujana a Warnow
jezdily v sezéné do Binzu a Warnemdiinde.
K tomu CSD vypravovaly fadu speciald
pro cestovni kancelare. Jejich boom zacal

s uvolnénim podminek pro cestovani

v 60. letech 20. stoleti. Napfiklad od po-
loviny kvétna do konce fijna 1965 vyjelo
z Ceskoslovenska 117 zvlastnich rekre-
acnich vlakd do Splitu, Rijeky, Burgasu,
Varny a Konstance.

Takovy vlak mél obvykle osm az
deset lehatkovych vozl, dva restau-
racnivozy a sluzebni vliz pro zasoby
na zpatecni cestu. Na dovolenou se
v ném vydalo kolem 400 rekreantd.
Bé&hem cesty si mohli cestujici koupit
napoje a v cené bylo i stravovani:
2x snidané, 2x obéd a 2x veclefe. Cesta
z Prahy do Varny tenkrat trvala skoro
dva dny a jen na chlazeni potravin se
nakladala zhruba tuna ledu. Nékolik

dalSich tun vazily zasoby jidla a napoju.

CSD tenkrat disponovaly zhruba 280
lehatkovymi vozy a v hlavni letni sezé-
né jich bylo v desitkach noc¢nich viakd
turnusovano i vice nez 220.

Turistické specialy jezdily i v zahra-
nici. Napfiklad z NDR pfes Ceskoslo-
vensko jezdilo nékolik rekreac¢nich
vlakd, v nichz byly zafazené dokonce
auto vozy. JeSté po roce 2000 jezdily
turistické prazdninové vlaky ze severu
Némecka do Italie a Chorvatska. Mnoh-
dy se jednalo o autovlaky, které uSetFily
rekreantdm dlouhou cestu pFes Alpy.

Do Alp i k mof¥i
V byvalém Zapadnim Némecku mély turi-
stické specialy nazvy jako UrlaubsExpress
(Prazdninovy expres) nebo Alpen-See-Ex-
press. Na téchto vlacich dojezdily slavné
motorové jednotky VT 11.5 postavené
v 50. let pro evropské rychlovlaky TEE.
Jejich cile nelezely jen na hlavnich tratich,
aleina horskych lokalkach. Alpen-See-Ex-
press tak zajizdél z primyslového PorGFi
do Bavorského lesa na lokalku, ktera vede
z Plattlingu do bavorské Zelezné Rudy.

Husta sit dalnic a rostouci motorizace
domacnostiv poslednich dekadach
postupné vytlacily Zeleznici z prazdninové
dopravy. A doslova posledni hfebicek pro
specialni prazdninové vlaky znamenalo
zalozeni nizkonakladovych leteckych
spolecnosti.

Presto Zeleznice z prazdninového cesto-
vani Gplné nezmizela — a mozna se jesté
vrati na vysluni. Letni turistické vlaky
stale jezdi z Budapesti a Vidné k Jadranu.
Po lofiské premiére se letos vrati Adriatic
Expres z Varsavy pfes Moravu do Koperu 37
a Rijeky. A uplatiuji se i vysokorychlostni
vlaky. Pod znackou Eurostar Sun (dFfive
Thalys Sun) vypravuje stejnojmenna spo-
le€¢nost sezénni prazdninové rychlovlaky
z Amsterdamu a Bruselu na Azurové
pobfeZi do Marseille. m

A




Fotoreportaz

Vice
fotografii
najdete
zde.

Rail Business Days 2026 jsou za
nami, predstavili jsme napfiklad
zmodernizovany Stadler

Mezinarodni Zeleznié¢ni veletrh Rail Business Days v Ostravé patfi mezi nejvyznamné;jsi
Zelezni¢ni udalosti roku. Je urceny jak pro odbornou, tak pro laickou vefejnost a dal
mozZnost vyrobclim zafizeni souvisejicich s Zeleznici pfedstavit novinky.

Michal Makl | Foto: autor

Od Gtery 9. do Ctvrtka 11. €ervna

se v Ostravé konal veletrh a odborna
konference Rail Business Days 2026.
Celkem 130 vystavovatel( pfedsta-
vilo své nejnovéjsi vyrobky a ukazalo
technologie budoucnosti Zelezni¢ni
dopravy. Na misté jsme samozfejmé
nechybéli ani my. Do prostor vystavi-
$té Trojhali Karolina jsme tentokrat
pfivezli modernizovany motorovy
vz Stadler RS1, ktery postupné
nahrazuje motorové vozy fad

810 a 814. Dale jsme predstavili
jednu z nejnovéjsich lokomotiv
Siemens Fady 384 — dosahuji rych-
lostiaz 230 km/h a budou vozit
pfedevsim netrakéni jednotky Com-
fortJet a Railjet. Spolenost Skoda
Transportation predstavila bateriovy
RegioPanter druhé generace, ktery
se pysni vy3si kapacitou a Fadou
technologickych vylep3eni.

Kvidéni byla i dalsi Zelezniéni
kolejova vozidla. Kolegové z Polska
privezli lokomotivu Newag Griffin
nebo historickou lokomotivu z roku
1975. A vystavovatelé se pochlubili
i pracovnimi vozidly. Sprava Zeleznic
predstavila specialni drazni vozidla
pro Gdrzbu trati a CD Cargo jednu

38 zmodernizovanych lokomotiv Fady
742. Navstévniky také zaujal dvoupa-
trovy [GZkovy viz ZSSK, ktery by mél
jezditido Prahy.

Nahlédnéte na veletrh spole¢né
s nami. Pripravili jsme pro vas fotore-
portaz. m

FLEA-L



https://drive.google.com/drive/folders/1fuT8WztLrvTvH_vjsIZG-pTWdCUD-piS?usp=sharing
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Zeleznice v srdci
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Tondovo spIlnéné prani

Neziskova organizace Zlata rybka
plni pfani détem s Zivot ohroZujicim
onemocnénim nebo nemoci s nejistou
prognézou. Prostfednictvim splnénych
prani prinasi do jejich Zivota i do Zivota
jejich rodin radost a chvile, na které se
nezapomina. Jednim z déti, kterym Zlata
rybka tentokrat spolu s ndmi pomohla
splnit sen, byl sedmnactilety Tonda, velky
milovnik Zeleznice.

Ohledné prani mél Tonda, ktery se |&¢i
s onkologickym onemocnénim, jasno
od prvni chvile. Jeho nejvétsim snem
bylo svézt se v kabiné strojvedouciho
legendarniho Brejlovce. Jelikoz ma projeté
vSechny trasy ve svém okoli, vybral si svoji
nejoblibenéjsi — trat z Klatov do Zelezné
Rudy-AlZbétina. Tentokrat ji ale mohl
zazit z (pIné jiné perspektivy. Pocasi velmi
pralo, posadka lokomotivy se Tondovi

i jeho tatinkovi po celou dobu ochotné
vénovala a odpovidala na viechny otazky.
Pro mladého fanouska vlak{ to byl neza-
pomenutelny den plny radosti a emoci.
Podle jeho rozzafeného Gsmévu bylo
jasné, Ze na tuhle jizdu bude vzpominat
jeStédlouho. m

Zlata rybka je neziskova
’ ’ organizace, ktera plni

prani détem s Zivot ohroZujicim
onemocnénim nebo onemocnénim
s nejistou prognézou.
ProstFednictvim splnénych prani
dava Rybka prostor détské fantazii

a prinasi do Zivota vazné nemocnych
déti a jejich rodin radost a nadé;ji.
Vice na www.zlatarybka.cz

Kdyz vykouzli
usmeév détem lidé
s dobrym srdcem

Vtomto duchu se nesl leto3ni den déti
v détském domoveé v Milovicich, dét-
ském centru v Koliné a v nemocnicich
v Koliné a Caslavi. Do Ctvrtého rocniku
akce ,Rozdej radost détem v nemocni-
cich”, kterou porada Okresni sdruzeni
hasicl Praha-zapad s koordinatorkou
Andreou Vancovou, se opét zapojily

i CD. Konkrétné kolegové Jifina Solto-
va a Petr Solta (jako maskot Pantik),
kteFi navic oslovili dalsi kolegy.

Obrétili se na pokladni, revizory
avlakové ety zRP ZAP Praha a RP
ZAP Olomouc, aby prispéli bud financ-
né, nebo pfimo darky. Vlakvedouci
Pavel Dominik Rudolf vénoval dokon-
ce 5000 korun, vlakvedouci Blanka
Bubancova zase upletla deky, obleceni
a chobotnicky, které rozzarily détem
oci. Velké diky patfii vlakvedoucimu
Dominikovi Brazinovi, ktery oslovil
kolegy z CD Restaurant a spoleZné
détem poslali darky a sladkosti.

Koordinatofi za vybrané penize
koupili darky a dobroty. Velkou radost
malym pacientlim udélal na§ maskot
Pantik, ktery s darky rozdaval Gsmévy,
pbzoval na fotografie a pomohl vytvo-
fit svatecniatmosféru pro déti i rodice.

Diky posilame sponzorlim: AZD,
autodopravé Bosina, PID, OSZ, OSH
Praha-Zapad Libcice nad VItavou-Let-
ky, Caffébaru lluze, salénu Michala
Holinky a LiduSce DuSovské, ktera
détem napekla.

JelikoZ par darkd zbylo, vysly3eli ko-
legové prosbu nemocnice v Havlickové
Brodé a pojedou radost rozdat i tam.

Z plvodné jednorazové akce se
stala tradice, ktera pfinasi radost dé-
tem, jeZ musi svij svatek travit mimo
domov. A diky nasim zaméstnancim
ma stale vétsisilu. m

Tipy redakce

Narodni den
Zeleznice 2026:

12.-13. zaFi v Chebu

Prijdte se 12. a 13. zafi 2026 podivat

do Chebu, kde vas v aredlu mistniho depa
Cekaji desitky historickych i modernich
Zelezni¢nich vozidel Ceskych drah, nos-
talgické jizdy, komentované prohlidky,
tradi¢ni no¢ni show i bohaty doprovodny
program pro celou rodinu. Soucasti akce
bude také moznost nahlédnout do nové
opravarenské haly Ceskych drah. Podrob-
nosti o programu najdete pod pfilozenym
QR koédem.
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Svezte se Colours
Expresem
do Ostravy

na festival

| letos vas svezeme na legendarni
festival Colours of Ostrava spe-
cialnim vlakem. Colours Expres
vyrazive stfedu 15. Cervence
dopoledne z Prahy. A v nedéli

19. Cervence dopoledne vas pak
vezmeme zase zpatky.

Startujeme
zameéstnaneckeé slevy!

VyuZijte zam@éstnaneckou slevu na vybrany
sortiment ve Fanshopu Ceskych drah.

o Vyberte si zboli, krerd se vim b a viokte ho do kodiku.
o Vyplfite jméno a pfiimeni, nebo se pfihlaste,

e Do pole Kid vouchery zadejte vaie SAP dislo.

o Sléva se vim automaticky zapoditi.

Vice infermaci najdete na nafem intranetu
nebo se obratte na kemunikace®ed.cz.

CDFanshop



http://denzeleznice.cz
http://www.cd.cz/fanshop/
https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/ostrava/svezte-se-colours-expresem-do-ostravy-na-festival/19399

NOVY BENEFIT
PRO ZAMESTNANCE CD

< x| PREJEZDOVE _. o ]
ROMYCKA: | ZABEZPECO- | NAWAC ol JMENO | NEMECKY "é&%?,XA ﬁ}%{‘lgﬁ NIZKA ODRAZ SLOVENSKY |  DANSKY | VYVOLAT ¢hst il . ~ s ~ =
eBenefit na vasi karté Up CR

JisT KRATKY

(DETSKY) KABAT PORADAC
POLEDNI PRACKA
ODSRODY (JsrLDoL\(/)) s . ~ ~ - . .
: v~ Kredit az 4 000 K¢ podle mzdové kategorie a nastupu
i . oy . o
v/ Pfimo na vasi stravenkové karté
A USAZENINA
e poens v~ Platnost 24 mésicl
] ANGLICKY KOPNUTI DAL
ANGLICKY ANNA = — .
SLECHTIC SPZ ZDARU 3.CAST PATRICI STAROREK
N.SAZAVOU TAJENKY BVE
TLUMOK INACKA
DOTAZ KAPROVITA % , >y 2 s -, -, -,
v zdravi | sport | kultura | vzdélavani | relaxace | cestovani
B FIALKOVA | TMY(SLOV) |
| e
s | wany | @Ry iR HLEL BT
MOTYKOU | JAzYK OSTROV i JUDSKY KRAL

AKNE CESkY

NEMLUVNE | TRUME

i | Narok na eBenefit maji zaméstnanci

SLAVNOSTNT ZADUCHA
DRUH REC -, ~ . .
oukveRe V pracovnim pomeru, v evidenci
VA SESTERECNY ] )
POHOVKA VETRIK ,',‘E‘;,‘\’,}I & 1 A
(BAS,) AMONIAKU p O Z ( U S e n I O e .
i ZINACKA ZKRATKA
BALCANSKY POLEVEK AKADEMIE
KORYS KOLEM
MONGOLSKY NEROST
ROLNIK . . s s
SO HLAS CERNOMOR. HLINANA |<rEd It eBenefIt na h rava me
POLOOSTROV KORENECH
KNIZNT CHYBA NEDOSPELY
CISTERNA SPOJKA (HOVOR.) OR(VATEL

) sy postupneé od dubna 2026
e B podle data vaseho nastupu.

TRETEL T
STUD HRDINA DRUH
(KNIZNE) GIBBONA
VELKY
VODNi Rz
PTAK
JANINSKY q BEDUINSKY TiM
PASA Wikl PLAST ZP0SOBEM - .
. oz Potrebujete pomoc?
BAVLNENA A ERIUM ILEY ASICE
TKANINA (GEoL) HUDEBNI

— info@upcz.cz, 241 043111
ebenefity@cd.cz, 724 171 275
petra.vorlickova@cd.cz

Napovéda: Prvni ¢lanek z nové rubriky Cestopis nas zaval do hlavniho mésta Danska.
Od letosniho jara se tam dostanete nasi novou soupravou Comfortjet. Timto
modernim vlakem se tak podivate aZ k Baltskému mofi. Jaké zazitky tam na vas cekaji? 43
VyluSténou tajenku kfizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz, a to do 31. srpna 2026,
anezapomefite uvést své celé jméno a pracovni pozici u CD, a.s. Vylosovanému 3tastlivci
zasleme darek a v pfistim vydani uvefejnime jeho jméno i pracovisté. — o .
Vyhercem z minulého &isla je Vaclav Sladek z Centra internich sluZeb. Gratulujeme! Prectete si casopis

Zeleznicar také
Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy. elektronicky!
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