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Novinky ze svéta Skupiny CD Fotoreportaz Od koleji
CD Nas3 Fest Nova opravarenska
Neprehlédnéte hala v Chebu
Informace, které by vam Ze skupiny
nemély uniknout CD Bus rozsifuje provoz Fotoreportéi
Narodni den Zeleznice v Chebu

8 099

Kolegyi a kolegd slozZilo v roce 2025 néjakou odbornou
zkousku. N&ktefi z nich absolvovali zkousek i vic.

Rozhovor Cestopis

S naméstkem generalni feditelky Tentokrat doma: Zeleznice v srdci
Janem Stankem nejen o benefitech Stfedohorska zmrtvychvstani Pohled na CD zpoza oceanu

Téma Od koleji Tipy redakce
Novinky ve vzdélavani a digitalizace Novinky v aplikaci M{j vlak Co byste neméli minout

1 085

142 Tolik novych zaméstnancd

sevroce 2025 zucastnilo
vstupniho 3koleni CD.

Tolik kolegyf a koleg(i absolvovalo

v minulém a letoSnim roce
manazersky program. Z tohoto
celkového poctu bylo 32 manazerek.

87%

o Absolvent(l manaZzerského
o programu poté zaznamenalo
3 posun ve své vedouci roli. f >
Ucastnikd manaZerského programu, ' - aské driahy

ktefi nam dali zpétnou vazbu, by ho
doporucilo dalsim manazerim.
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Co je u nas v CD nového

REKORDNI VYSLEDEK

Pololetni vysledky Skupiny CD:
historicky nejvyssi zisk
a rekordni pocet cestujicich

Skupina Ceské drahy vykazala za prvni pololeti roku 2026 zisk
pred zdanénim vice neZ 2 miliardy korun. Ve srovnani s rokem
2025 jde o zlepSeni o témé¥ 1,6 miliardy korun.

Je to nejlepsi pololetnivysledek v his-
torii Skupiny CD. V zisku byly i ostatni
spole¢nosti Skupiny CD, véetné CD
Cargo. DuleZitym potvrzenim finanéni
stability Ceskych drah bylo také zlep3eni
ratingového hodnoceni agenturou Moo-
dy's na stupen Baal. Agentura ocenila
zejména silnou likviditu podpofenou
provoznimi vysledky.

Nejvétsi podil na historickém vysled-
ku ma opét osobni doprava, ktera vy-
kazala zisk bezmala 1,5 miliardy korun.
Vlaky CD cestovalo 85,5 milionu zakaz-
nikd, tedy o pét milion0 vice neZ ve stej-
ném obdobi roku 2025. Je to nejvyssi
pocet cestujicich od roku 2019. Vyrazné
rostla pfedevsim vnitrostatni doprava,

a tojak pfiméstska, tak dalkova. Mezi-
narodni doprava se udrZela na stabilni
Grovni srovnatelné s predchozim rokem.
Rostla také spokojenost cestujicich —
zatimco v roce 2022 jsme méli v aplikaci

MUj viak primérné hodnoceni cesty
3,85 bodu z péti, letos za prvni pololeti
jetojiz4,25 bodu.

PriibéZné pracujeme i na zazemi
CD - uvedli jsme do provozu novou halu
GdrZzby v Havlickové Brodé a opravaren-
skou halu v Chebu. PokraCovaly i stavby
opravarenského zazemiv Olomouci,
Brné, Ceské Trebové a Hradci Kralové.

.V prvnim pololetiletoSniho roku nase
vlaky vyuZilo 85,5 milionu zakaznikd,
tedy o témér sedm procent vice nez
ve stejném obdobi lofiského roku. Potvr-
zuje se tak, ze investice do modernich
vlakd, zvySovani kvality sluZeb a rozsiro-
vani nabidky spojeni maji pozitivni do-
pad na zajem cestujicich. Vyrazné rostla
pfedevsim vnitrostatni doprava, a to jak
v prfiméstské, tak v dalkové dopravé,”
dodava Jifi JeSeta, mistopfedseda
pfedstavenstva a naméstek generalni
feditelky CD pro osobni dopravu.

Lenka Hamplova
novou generalni
reditelkou Ceskych
drah

Dosavadni pfedseda predstavenstva a ge-
neralni feditel Michal Krapinec se s dozorci
radou dohodl na ukoné&eni svého plsobeni
ve funkci k 31. srpnu 2026.V Cele narod-
niho dopravce stél vice nez Ctyfi roky,
celkem pak v Ceskych drahach plsobil
patnact let. Pfi svém odchodu podékoval
viem zaméstnanclim za praci a nasazeni,
diky nimZ se podle jeho slov spole¢nost

v poslednich letech stala stabilné&jsi, mo-
dernéjsia ekonomicky silné&jsi.

Od 1. zaFi 2026 se predsedkyni pfedsta-
venstva a generalni feditelkou Ceskych
drah stala Lenka Hamplova, ktera dosud
pUsobila jako vrchni Feditelka sekce eko-
nomické a infrastrukturni na Ministerstvu
dopravy CR. Ceské drahy dobfe zna také
diky pfedchozimu €lenstvi v dozor¢i radé
aVyboru pro audit spole¢nosti. Ve svém
prvnim vyjadfeni zdliraznila, Ze chce
stavét predevsim na zkuSenostech a praci
zaméstnancd, zaméfit se na efektivni fun-
govani spole€nosti, smysluplné investice
a dalsi posilovani konkurenceschopnosti
narodniho dopravce.

’ Ceské drahy prebiram v dobég,
kdy maji za sebou hospodar-
sky velmi Gspé&sné pololeti a zaroven
pred sebou fadu ddlezZitych tkold.
Cekaji nas narocné soutéze o zajis-
téni dopravni obsluznosti a musime
dal zvySovat efektivitu celé spolec-
nosti. Chci navazat na to, co se dafi,
ddkladné poznat fungovani Ceskych
drah a spolecné se zaméstnanci hle-
dat dal3i prostor pro zlep3eni. Nasim
cilem musi byt dlouhodobé zdrava
a sebevédoma spolecnost, ktera
dokaze dobfe hospodafit a obstat
v konkurenci.

Lenka Hamplova
predsedkyné predstavenstva
a generalni Feditelka Ceskych drah

Rozhovor s novou generdlni feditelkou CD
pro vds pfipravujeme do ndsledujiciho Cisla
Casopisu, které vyjde v prosinci 2026.

vozidel.

V Bohuminé mame novy
soustruh za témeér
50 milionu korun

Investujeme do moderni (drzby a pokracujeme

v modernizaci zazemi pro (drzbu kolejovych vozidel.

V nasem servisnim stfedisku v Bohuminé jsme v |été
zahajili zkuSebni provoz nového mobilniho soustruhu pro
obrabéni dvojkoli Zelezni€nich vozidel. Investice ve vysi
47,5 milionu korun ndm umozni efektivnéjsi adrzbu,
prodlouzi Zivotnost dvojkoli a omezi nutnost pfeprav
vozidel do vzdalengjsich servisnich pracovist. Zafizeni
kazdorocné poslouzi pfi idrzbé pfiblizné 270 kolejovych

Novy mobilni nadiroviiovy soustruh od némeckého
vyrobce Hegenscheidt umozZiuje obrabéni jizdnich ploch
dvojkoliiobnovu povrchu brzdovych kotouct bez jejich
demontaZe pfimo na pracovisti Udrzby. Soustruh bude-
me vyuZivat pfedevsim pro Gdrzbu vozidel dislokovanych
v nasich stfediscich Gdrzby v Bohuminé, Opavé, Sumper-
ku a Velkém Mezifici.

V Jihoceském kraji plati novy integrovany dopravni systém IDESKA

Novy systém funguje od zacatku Cer-
vence a CD jsou jeho dlleZitou soucasti.
Vedle vlak( podporuje IDESKA autobusy
a méstskou dopravu, zavadi jednotny
krajsky tarif a jednu jizdenku pro celou
cestu. Vsouvislosti s jeho zavedenim jsme
rozsifili platnost tarifé PID a IDPK na Gzemi
JihoCeského kraje.

Vedle nasich pokladen nabizime
i odbaveni ve vlacich, a to prostfednictvim

pfenosné osobni pokladny u privodciho
a prodejniho automatu MOPAJ. Jizdenky
v ramci zén a Gzemi IDESKA pfijimame

i v nasich dalkovych vlacich na linkach
R17,Ex7,R11 aR31. Se spusténim
IDESKA jsme upravili v JihoCeském kraji
také dopravni nabidku a navaznosti mezi
spoji, abychom cestujicim nabidli lepsi
provazani jednotlivych druh dopravy

a prehlednéjsi systém.

VJihoCeském kraji provozujeme jeden
z nejmodernéjsich vozovych park( z celé
republiky. Na tratich dnes nasazujeme
sedm novych motorovych jednotek Re-
gioFox a devatenact elektrickych jednotek
RegioPanter. V dalsi modernizaci viak{
budeme pokracovat po elektrizaci trati
226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice,
kam nasadime pétici novych tfivozovych
jednotek.

ID=SKA
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Ve vlacich CityElefant
mame novy kamerovy
systém

Do pfiméstskych vlakovych jednotek 471

CityElefant postupné instalujeme moderni
kamerovy systém, ktery ma zvysit bezpec-

V prvnim pololeti jezdily vlaky stejné spolehlivé jako loni

Pokud prece jen doslo ke zpozdéni
vlaku, pak jeho primérna délka
nepresahla 15 minut. S prdmérnym

zpozdénim ,akademické ctvrthodiny”

jelo ve sledovanych stanicich a za-
stavkach 98,4 % nasich spoju.

A kdyZz uz doslo ke zpozdéni, pouze
12,6 % odpovédnosti za zdrzeni viakd

pripadlo na nas (prfedevsim zavady

lokomotiv a problémy pfi sestavé

vlaku). Celkem 21,5 % souviselo

s infrastrukturou (vyluky a poruchy

zabezpecovaciho zafizeni) a témér

66 % predstavovaly ostatni pFiciny.
Statistika pInénf jizdniho fadu

Do Libereckého kraje mifi dalSi RegioSpidery
s originalnim designem

Liberecky kraj u nas objednal pro Jizerskohorskou Zeleznici vice modernich,
klimatizovanych a bezbariérovych vozd RegioSpider. Zvysime tak komfort cestovani
v dal3ich spojich. Soucasti Jizerskohorské Zeleznice bude i cela trat ¢. 035 Tanvald —
Zelezny Brod.

Draha v této Casti kraje tvofi patefni ¢ast dopravni obsluZnosti a zarover se jedna
o turisticky atraktivni traté v oblasti Jizerskych hor. To klade specifické poZzadavky
na zajisténi pfepravy — v pracovni dny jezdi mnoho lidi do zaméstnani a zakd do 3kol,
o vikendech a prazdninach zase velké mnoZstvi lyZar( a cykloturist(. Vsechny tyto po-
Zadavky jsme pripraveni splnit ve vysoké kvalité. Pro region nyni pfipravujeme dalSich
devét motorovych voz( RegioSpider a prvni z nich uZ jsme uvedli do provozu.

nost cestujicich, pomoci s prevenci krimi-
nality a omezit vandalismus. Jde o dalsi
krok v nasem spole¢ném Usili se Stfedo-
Ceskym krajem a hlavnim méstem Prahou
o Cisté a bezpecné pfiméstské vlaky.

Novy kamerovy systém —az 42 kamer
na soupravu — postupné instalujeme cel-
kem do 55 souprav vlakd typu CityElefant.
ProtoZe jsou vlaky v b8Zném provozu
intenzivné vytizené, miZeme k instalaci
odstavit vzdy jen jednu soupravu, a cely
projekt proto potrva az do podzimu 2027.

Naklady na zakazku v hodnoté témér
88 miliond korun hradiv rdmci financovani
dopravni obsluznosti Stfedocesky kraj jako
objednatel dopravy.

Cestujici ohodnotili uz milion
svych cest

ProstFednictvim aplikace MUj viak poslali cestujici uzZ vice nez milion
hodnoceni spokojenosti s cestou. Data zaroven potvrzuji rostouci
spokojenost zakaznikd — zatimco v roce 2022 dosahovalo primérné
hodnoceni cesty 3,85 bodu z péti, letos je to uz 4,25 bodu. Pozitivni
trend jde ruku v ruce s rozsahlou modernizaci nasi viakové flotily

a dalsim zkvalitiovanim sluzeb pro zakazniky.

Data ukazuji, Ze spokojenost cestujicich dlouhodobé roste. Nejlépe
cestujici hodnoti nakup jizdenek, ktery ziskava prmérnou znamku
4,69 z péti, nasleduje pristup vlakového personalu s hodnocenim 4,60
bodu a také ostatni sledované oblasti se dlouhodobé pohybuji nad hra-
nici ¢tyF bod( z péti. Pozitivni hodnoceni vyrazné prevazuji. Ctyfi nebo
pét hvézdicek letos udélilo své cesté 80 procent cestujicich. U nakupu
jizdenek dosahuje podil nejlepsich hodnoceni dokonce 92 procent.

za leden az Cerven 2026 zahrnuje

priblizné 1 215 000 vlak{ osobni
dopravy a zhruba 24 060 000 hodno-
cenych asovych Udajl o pfijezdech
a odjezdech téchto vlak{ ze stanic

a zastavek po celé jejich trase.

Mame uz 1 400 nizkopodlaznich
vlak(, pfevazné v regionech

Nejvétsi obnova vozidlového parku v historii Ceskych
drah podstatné zjednodu3uje cestovani seniortim,
rodinam s malymi détmi, handicapovanym a viem

lidem, ktefi by mohli mit problém pFi ndstupu do vlaku

s klasickou podlahou vic nez metr nad Grovni koleji. Nové
nizkopodlazni vlaky maji podlahu v Grovni modernich
nastupist a cestujici pfi nastupu nemusi pfekonavat
Zadné schody.

Nizkopodlazni vozidla slouZzi hlavné v regionalni doprave,
nejvice jsou zastoupeny rlizné typy RegioPanter(l. Pfedsta-
vuji ekvivalent vice neZ 350 osobnich voz{. Dal3ich 62 voz(l
jezdi v provedeni pro dalkovou dopravu InterPanter, viibec
prvni nizkopodlazni elektrické jednotky v dalkové dopravé
v Ceské republice.

V poslednim roce mizi z naSich trati také ,vysokopodlaz-
ni"“ motorové vlaky, nahrazuji je alespon ¢astecné nizkopod-
laZni jednotky. Velky Gbytek se tyka motorovych vozi
854 a 810, které nahradily jednotky 847 RegioFox, 814
Regionova nebo motorové vozy 841.3 RegioSpider. Zména
probéhla napfiklad na tratich z Hradce Kralové do Le-
tohradu, z Prahy do Mélnika a do Kladna, ze Zadni Trebané
do Lochovic nebo na nékolika tratich na BeneSovsku.
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Testujeme stoprocentni ekologické palivo
v nasich motorovych vilacich

Ve spolupraci se StfedoCeskym krajem v rakovnickém depu pokracujeme v testovani
ekologického paliva u modernich motorovych voz(l RegioFox. Ty jsou vybavené spa-
lovacimi motory firmy Rolls-Royce, které mohou vyuZivat paliva s biosloZkou. V dalsi
fazi testovani trojice vybranych motorovych jednotek vyuZiva stoprocentni ekologické
palivo vyrobené na bazi hydrogenaéné upraveného rostlinného oleje (HVO).

Zalezi nam na tom, abychom pfispivali ke zlep3eni Zivotniho prostfedi v Cesku. Na-
$im cilem je posilovat elektrickou trakci a sniZit lokalni emise zplodin ze spalovacich
motord, ale vétSina nasich trati je stale neelektrizovana. Jesté nékolik desetileti tak
na nich budou jezdit viaky se spalovacimi motory. Pfesto mGzZeme pfispét k ochrané
Zivotniho prostFedi, a to pravé vyuZivanim ekologického paliva vyrobeného na bazi
hydrogenacné upraveného rostlinného oleje.

~ . = ~

Déti si na cesteé vilakem
CD uZziji od zafi nové
pohadky

UZ davno neplati, Ze cesta vlakem s détmi
je pro rodi€e martyrium. Na malé cestujici
€eka v nasich vlacich détské kino, stolni
hry a dal3i aktivity. Détské kino aktualné
nabizime ve 148 vlacich a od zaFi obméniu-
jeme jeho program. Déti se tak mohou té-
Sit na nové filmy, ale samozfejmé nebudou
chybét dalsi dily Pohadek o masinkach.
NeZ Pendolino dorazi z Prahy do Ostravy,
uplynou tfi hodiny a deset minut. To déti

v nasem vlakovém kiné stihnou cely film,

a jeSté si zahraji Elfikovu cestu.

Détské kino je soucasti vybranych sou-
prav Railjet, Comfortjet, Interjet a Pendoli-
no a jednoho typu klasickych vozi fazenych
do vlakd kategorie EuroCity a InterCity. Kte-
ré konkrétni vlaky ho nabizeji, Ize zjistit uz
pfi planovani cesty — na webu www.cd.cz je
u vybranych spojli zobrazena ikonka kina.
Cestujici najdou détské kino na viech patef-
nich linkach v Cesku a na vybranych spojich
do zahranici.

Nymburk hlasi prvni vozy RegioSpider

Od 1. zafi 2026 jsme zahdjili pravidelny provoz modernizovanych
motorovych voz( RegioSpider v nymburském depu. Do provozu jsme
nasadili prvni dva motorové vozy fady 841.3, které nahradily motoraky
810 a jednotky 814 Regionova. Celkem bude v nymburském depu
umisténo nejméné 21 motorakd RegioSpider. Moderni vozy uz vyrazily
na traté z Celakovic do Neratovic, z Nymburka do Pofi¢an a z Nymbur-
ka do Mladé Boleslavi. Cestujicim nabidnou pohodInéjsi svezeni — jsou
klimatizované, nizkopodlaZni a na rozdil od starsich motorak( maji
klasické podvozky, takze jizda bude pohodIngjsi.

Lep3i motorové vozy na vedlejsi traté a na regionalni spoje si objed-
nal StfedocCesky kraj. Jak budou dodavany z dilen dal3i modernizované
motoraky, tak se jejich provoz roz3iFi také na linky S11 Pecky — KouFim,
S30a S35 Vsetaty — Mlada Boleslav — Turnov, S36 Lomnice nad Popel-
kou — Mladgjov v Cechach — Mlada Boleslav, S54 (Slany —) Podle3in —
Hostivice a S65 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy.

Rozsifena nabidka spoji SC Opavan pokracuje
| po skonceni letnich prazdnin pokracujeme v provozu dodatecnych pfimych vlakl SC Opavan, které jsme zavedli béhem
leto3ni letni sezony. Mezi Opavou a Prahou tak jsou cestujicim i nadale k dispozici celkem ¢tyFi pfima spojeni tydné.

Od €ervna jsme doplnili nabidku spojeni mezi Opavou a Prahou o dva nové pfimé vlaky Pendolino SC Opavan. Jde o ¢tvr-
tecnivlak SC 513 z Prahy do Opavy a patecni dopoledni vliak SC 518 z Opavy do Prahy. Plvodné jsme tyto spoje zavedli pro
letni sezonu, ale po vyhodnoceni provozu jsme se rozhodli vedeni téchto spojli zachovat i po prazdninach.

~ ”
O obcerstveni
ve vlacich Ceskych
drah je zajem
CDMinibar letos vyuzilo jiz témér
600 tisic cestujicich, ktefi si dali vice nez
230 tisic salkd kavy, 289 tisic teplych
napojt a desetitisice dobrot. CDMinibar
jeuzfadu let oblibenou soucasti cesto-
vani nasimi dalkovymi vlaky.

Vedle kavy patfi mezi nejprodavanéjsi
polozky také balena voda, Kofola nebo
pivo. Z obCerstveni cestujici nejcastéji
voli Cerstvé rozpékané slané i sladké
pecivo, croissanty nebo tatranky. Své
pFiznivce maji také speciality, jako
je suSené maso nebo kfupavi €ervici
a cvréci. Nabidku oberstveni priibézné
rozsifujeme.

Sluzbu CDMinibar zajistujeme v letos-
nim jizdnim fadu pFiblizné ve 170 dal-
kovych spojich. K dispozici je napfiklad
na linkach Zapadni expres, Krusnohor,
Hradecan, Krakonos, Slovacky expres,
Vysocina, Rozmberk, Svitava a Moravan.




Nepfiehlédnéte

Zahajili jsme vyjednavani
o podnikové kolektivni
smlouvé pro rok 2027 a 2028

Zastupci CD ve stfedu 29. éervence 2026 predloZili odborovym organizacim
navrh zakladnich parametrl nové podnikové kolektivni smlouvy. Oficialné tak
zacalo vyjednavani pro nasledujici obdobi.

Redakce

Prvni spole¢na jednani zaméstnavatele

a odborovych organizaci probéhla jiz

ve druhé poloviné srpna. PfedloZeny navrh
pocita s prodlouzenim platnosti podniko-
vé kolektivni smlouvy ze sou¢asné ro¢ni
platnosti na dva roky, tedy od 1. ledna
2027 do 31. prosince 2028.

Cilem navrhu je provést rozsahlejsi
revizi podnikové kolektivni smlouvy, ktera
zohledni vyvoj Zelezni¢ni dopravy, ekono-
mické vyzvy i ménici se provozni potfeby

spolecnosti. Nékteré navrhované zmény
zaroven reaguji na pfipravovanou Gpravu
zakoniku prace v oblasti transparentniho
a rovhého odménovani. Pokud by zmény
znamenaly vy33i naroky na zaméstnance,
zaméstnavatel ma snahu je odpovidajicim
zplsobem kompenzovat.

Podrobné zmény v rozhovoru

priblizil naméstek generalni Feditelky
pro interni podporu Jan Stanék.
Podrobnosti na strané 14.
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Hlavni éasti navrhu

Jednotlivé pracovni pozice ve spole¢nosti by
mély byt nové porovnany podle jednotnych
pravidel a zafazeny do odpovidajicich
mzdovych tfid. KaZda tfida by méla mit
stanoveno rozpéti mzdy, které by mélo byt
rozdéleno do tfi Grovni. Novy systém by tak
nahradil soucasné tarifni tabulky. Pocita se
také se sjednocenim zplisobu odménovani
provoznich a administrativnich zaméstnan-
cl a s Gpravou osobniho ohodnoceni. Cilem
je vytvorit pfehlednéjsi, transparentnéjsi

a spravedlivéjsi systém odmeénovani.

Navrh dale pocita s ristem mezd 02,2%
vroce 2027 a0 2% v roce 2028. U strojvedou-
cich je pro rok 2027 navrzeno dal3i navyseni
00,8%, celkem tedy 0 3%. Soucasti navrhu je
také jednorazova kompenzace ve vysi 16 000
korun vyplacena v roce 2026 a 12 000 korun
vroce 2027 viem zaméstnanclim.

Dal3im bodem je navyseni tydenni pra-
covni doby a zavedeni dodatkového volna
pro viechny zaméstnance v rozsahu jedno-
ho pracovniho tydne. Pét tydnd dovolené
by zlstalo zachovano.

Mezi dal3i body patfi zmény nékterych
priplatk(, odmén a odstupného, zvyseni
hodnoty eStravenky a stravného mobil-
nich zaméstnancd, rozsifeni poskytovani
sluZebnich mobilnich telefon( a navyseni
hodnoty eBenefitni karty v roce 2027.

VSechny uvedené body jsou v této chvili
navrhem zaméstnavatele. Jejich vysledna
podoba bude zaviset na priibéhu kolektiv-
niho vyjednavani a dohodé s odborovymi
organizacemi. Vyplata jednorazové kom-
penzace do konce roku 2026 a navyseni
mezd od 1. ledna 2027 vyZaduje uzavreni
kolektivni smlouvy do konce listopadu
tohotoroku. m

Kdyz stavkuji tec

I‘Inol gie

Co maji spoleéného kavovar, vytah, semafor a vlak? KdyZ serezhodn ustavkovat
ve stejny den, budete mit o zaZitky postarano. A také zjistite, Ze za nimi*Stoji
technologie, bez kterych moderni svét uz vlastné nefunguje. Jak tomu predejit?

Barbora Kotovd

7:30

V praci mifim rovnou ke kavovaru. Misto
kavy ale te€e jen horka voda a na displeji se
na mé sklebi smajlik.

12:40

S akutnim nedostatkem kofeinu vyrazim
vytahem ke kolegim do tfetiho patra. Vy-
tah se po chvili zastavi mezi patry. Tlacitka
nereaguji. Po tficeti minutach mé vysvobo-
zuji hasici.

16:20

Nasedam do auta, ale radio hlasi, ze

na v3ech kFizovatkach sviti Cervena.
Technicka porucha. Doprava ve mésté
kolabuje. Nevadi, pojedu vlakem.

16:35

Konecné plan, ktery neselZe. Nastoupim
do soupravy a ¢ekam na odjezd.

Marné. Ozve se hlaseni: ,Omluvte prosim
zpozdénivlaku, vlak je opozdén z d@ivodu
technické zavady na lokomotivé."
Samozfejmé.

17:30

Doma konecné zapnu kavovar. Displej
problikne a objevi se na ném vysmaty
smajlik...

Dobra zprava je, Ze tento pfibéh je smy-
Sleny. Ta horsi, Ze popsané situace nikoli.
Kybernetické hrozby se totiz netykaji jen
informacnich systém( bank nebo vaseho
pocitace. Napadnout Ize chytry kavovar
stejné jako systémy vytah(, semaford
nebo dopravniinfrastruktury.

Tyhle takzvané operacni technologie
(OT, Operational Technology) zajistuji
fizeni, dohled a bezpecny provoz zafizeni
a procesU ve fyzickém svété.

KdyZ pfestane fungovat aplikace v po-
¢itadi, nedostanete se k datdim. Pokud ale
nastane problém v OT, neotevre se zavora,
zastavi se vytah, selze dopravni signalizace
nebo se nerozjede vlak. U OT proto nejde
jen o ochranu informaci, ale také o bezpec-
nost lidi a kontinuitu provozu.

Operacni technologie na Zeleznici
Modernivlak uz davno neni jen motor,
kola a spousta Zeleza. Obsahuje fadu
vzajemné propojenych Fidicich, komu-
nikacnich a diagnostickych systéma. Ty
zajistuji napfiklad fizeni vozidla, dohled
nad jeho technickym stavem, komunikaci
mezi jednotlivymi zaFizenimi nebo pfenos
dat potfebnych pro provoz a idrzbu.

Témto systémdam fikame OT ZKV, tedy
operacni technologie Zelezni¢nich kole-
jowvych vozidel. Cim vice jsou tato zafizeni
propojena s dalsimi systémy a s okolnim
svétem, tim dUlezitéjsi je jejich kybernetic-
ka bezpecnost. Nejde totiz jen o ochranu
dat, ale pfedevsim o bezpecny a spolehlivy
provoz.

Protoze zatimco smajlik na kavovaru
nam muiZe zkazit rano, na displeji fidici
jednotky vlaku bychom ho opravdu potkat
nechtéli. m

Co muZete udélat
pro bezpeénost
operacnich technologii?

| Nepfipojujte k nim neznama
USB ani jina externi zafizeni.

| Neobchazejte bezpecnostni
pravidla kv@li pohodli.

| Neignorujte varovné hlasky,
alarmy ani bezpecnostni
upozornéni.

| Zpozornéte, pokud se
zafizeni/systém chova
neobvykle. Néco nesedi?
Hned kontaktujte helpdesk
ci servis.

| PouZivejte jen schvalena
zarizeni a postupy.

| Do zafizeni a nastaveni
nezasahujte.

| Podobné jako u pocitace
chrante své pfistupové Gdaje
a nepoustéjte k technologiim
cizi (nepovolané) osoby.

| Jste sijisti, Ze znate pravidla
pro praci s OT ZKV? Pokud ne,
OVErte sije.

13

Dalsi tipy pro bezpecné chovani ve
virtualnim svété najdete na intranetu:
IT Podpora - Informacni

a kyberneticka bezpecnost.
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Chci lidem ukazat, Zze zmény
mohou byt k lepSimu

Jan Stanék

Nameéstek generalni feditelky pro interni podporu

Usek pro interni podporu vznikl teprve letos, ale jeho agenda zasahuje napfic
celymi Ceskymi drahami. O digitalizaci, proméné benefit{, kolektivnim
vyjednavani i pfipravé spolecnosti na stale konkurenénéjsi prostredi jsme

hovorili s Janem Starikem.

Redakce | Foto: archiv CD

S jakou predstavou jste vstupoval

do &ela nového Useku pro interni
podporu?

KdyZ jsem na za¢atku ledna dostal nabidku
novy Usek fidit, mél jsem o fungovani
Ceskych drah i servisnich Gtvar{ pomérné
dobrou pfedstavu, protoZe jsem pfedtim
vedl Odbor pravni. Na druhou stranu
nékteré oblasti pro mé byly relativné nové,
byt jsem se s nimi pochopitelné prakticky
setkal — napfiklad cela oblast personalis-
tiky, naboru, BOZP atd. Obecné je moje
role predevsim koordinaénia manazerska
a opirdm se o expertizu zkuSenych Fediteld
a odbornikd jednotlivych odbord.

Co je ted vasi prioritou?

Nasim Gkolem je pfipravit Ceské drahy
na prostredi silici konkurence a na

fadu soutézi o zakazky. Mame jasné
zadani - vytvaret podminky pro to, aby
Ceské drahy byly moderni, efektivné
fungujici spolecnosti, ktera dokaze uspét
na trhu a kvalitné pinit své zavazky.

Na jakych projektech tedy aktualné
pracujete?

Rada projektdi probiha na pozadi a bézny
zaméstnanec je ani nezaznamena. Viditel-
nou zménou bude ale napfiklad nové onli-
ne vstupni Skoleni pro nastupujici kolegy,

které planujeme zavést od roku 2027. Novi
zaméstnanci tak uz nebudou muset travit
cely den mimo pracovisté a Skoleni absol-
vuji podle svych ¢asovych moznosti.
Prioritou je také digitalizace personal-
nich proces( a archivd, novy HR systém
zahrnujici celou personalistiku, naborovy
proces, dochazku, nastupnii vystupni
proces zaméstnanc( a dal3i. Digitalizace
se postupné dotkne viech zaméstnancl
a véfime, Ze jim zjednodusi kazdodenni
agendu. Byt si umim pFedstavit, Ze to bude
vyzadovat jistou zménu mysleni. Od obou
stran.

Velké zmény chystame také ohledné DVI
a €D Travel. Mazete k tomu Fict vic?

To jsou projekty, jejichZ cilem je jednodu3e
vétsi efektivita. Celd vzdélavaci ast DVI se
od 1.ledna 2027 stane soucasti Ceskych
drah a mensi ¢ast, ktera zlstane pod hla-
vickou DVI, by méla vyhledové prejit pod
VUZ, ktery bude mit prostor rozvijet jeji
komeréni podnikani. Podminky, za kterych
dosavadni model organizace vzdélavani
zaméstnancd vznikal, se zménily. Proméni-
lo se prostfedi Zelezni¢niho sektoru, a DVI
tak dnes zajistuje vzdélavani vlastné jen
pro Ceské drahy. Napfiklad Sprava Zeleznic
sivybudovala vlastni vzdélavaci systém

a podobna je situace i u dal3ich subjekt(.

Proto chceme nastavit model, ktery bude
organizacné, tak ekonomicky. Zkratka
potFebujeme systém, ktery se bude pfizpQ-
sobovat aktualnim potfebam spolecnosti.
A pokud jde o ukonceni €innosti
CD Travel v jeho dosavadni podobég, to
souvisi se zménami nastaveni zaméstna-
neckych benefitd. Pfechod na benefitni
karty pfinesl zaméstnanclim vétsivolnost
pfi vyuZivani prostfedk(, a zaroven vyraz-
né usnadnil s tim spojenou administrativu.
Misto sloZité spravy jednotlivych pobyt(
a zajezd(l ted penize jednoduse nahrajeme
na kartu a zameéstnanci si sami vyberou,
jak je vyuziji pro svoje zdravi a odpocinek.

S tématem benefitli tizce souvisi kolek-
tivni vyjednavani, které nedavno zacalo.
S jakym cilem jste do néj vstoupili?

Je dlleZité zdUraznit, Ze zvefejnény navrh
pfedstavuje nasi vychozi pozici jako
zaméstnavatele. Jeho podoba se bude

v priibéhu jednani vyvijet.

Zaroven je potfeba brat v Gvahu, Ze sou-
¢asna kolektivni smlouva vznikala v GpIné
jinych podminkach pred vice neZ dvaceti
lety. Trh prace i Zelezni¢ni doprava se od té
doby vyrazné proménily. Snazime se proto
vytvorit smlouvu, ktera bude srozumitel-
néjsi, moderné&jsi, umozni pruznéji rea-

oz &

E2Nuzao

JE

-------

V benefitech

sazime na
flexibilitu - dame
lidem moznost vic
rozhodovat, co si
vyberou.
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Mame jasné zadani — vytvaret podminky pro to,
aby Ceské drahy byly moderni, efektivné fungujici
spolecnosti, ktera dokaze uspét na trhu.

govat na zmeény a zaroven v ramci nasich
moznosti jako zaméstnavatele nabidne
zaméstnancdim adekvatni odménu.

Urcité nebude na prvnidobrou pfijat
nas navrh na zvy3eni fondu pracovni doby.
K tomuto navrhu nas nicméné vede realita
trhu a konkurenéni nutnost — vSichni nasi
konkurenti maji pracovni dobu del3i, a tak
jsou oproti nam efektivngjsi.

Pravda je takova, Ze benefity ziskané
pro zaméstnance pred deseti dvaceti
lety dnes pfinaseji CD komplikace. Je
bolestivé se jich vzdavat, to chapeme.

A snazime se proto navy3eni pracovni
doby vyvazit navysenim mezd, zavede-
nim tydne dodatkového volna pro viech-
ny zaméstnance, ktefi na néj doposud
nemaji narok, jednorazovou finanéni
odménou atd.

Musim ale pfiznat, Ze se urcité nepo-
vede pfi pfepoctu na hodinovou odménu
kompenzovat navyseni pracovni doby —
pokud se na ném dohodneme — v pIné mire
hned v pFistim roce. Nicméné kombinace
narlistu mezd, vétsiho volna a jednorazové
odmény by méla byt pozitivnim pfinosem,
ktery kolegyné a kolegové vyznamné
pozitivné pociti.

Pohled na pracovni podminky a benefity
se ¢asto lisi podle regionu, ale také pod-
le véku zaméstnancil. Jak chtéji Ceské
drahy udrZet loajalitu sluzebné starsich
zaméstnanct, a zarovei oslovit mladsi
generaci?

My hlavné véfime, Ze velkou prednosti
Ceskych drah, kterou ocefuji viichni
napfi¢ generacemi, je stabilita firmy.

To dnes néco znamena. Nabizime uplatné-
nilidem v administrativé, provozu i servisu
avkazdém oboru se tu miZou zdokona-
lovat a rozvijet. Navic vyrazné moderni-
zujeme, a to nejen provoz, a postupuje

i digitalizace firmy. To je mix, ktery nam
pomd(Ze pfitdhnout nové zaméstnance

a udrZet ty soucasné.

Pokud jde o benefity, Ceské drahy vzdy
mély lakavou nabidku zaméstnaneckych

vyhod. Mnohé z nich vznikly pFed lety a ne-

musi uz odpovidat dnesnim ocekavanim.
Nasim Gkolem je tedy udrZet atraktivitu
benefitl i pro nové pfichozi. A pokud se

ptate na odménu za dlouhodobou loajalitu

pro sluZebné starsi zaméstnance, pak ano,
tu rozhodné chceme zachovat, jen v mo-
dernéjSiforme.

Budeme benefity pfizplisobovat tomu,
co lidé skute€né potFebuji. To je ve spolec-
nosti s tolika zaméstnanci naro¢né vyladit,
a proto sazime na flexibilitu — dame lidem
moznost vice rozhodovat, co si vyberou.

O konkrétni podob& zmén, nejen o bene-
fitech, stale jedname v ramci kolektivniho
vyjednavani. Nicméné chapu, Ze pro

navrhované zmény prijmout.

Mezi diskutované novinky navrhu patfi
indispozi¢ni volno. Jak by mélo fungo-
vat, zvlast ve sménném provozu?
Vtomto sméru doslo ke zméné. Na za-
kladé pfipominek nasich odborovych
partnerd jsme nas navrh zménili
zindispozi¢niho volna na dodatkové
volno, tedy chceme poskytnout tyden
volna navic — po vyCerpani veskeré Fadné
dovolené — tém zaméstnancdm, ktefi
ted narok nemaji. Tento navrh je v3ak
Gzce spojeny se zminénym navysenim
fondu pracovni doby. Jedno bez druhého
bychom si nemohli ekonomicky ani per-
sonalné dovolit.

Dalsi novinkou, ktera vyvolava otazky,
je zména systému kondi¢nich ozdrav-
nych pobytd. Proé ji navrhujete?

| vtomto sméru jiz neplati zvefejnéna
informace o podobé naseho navrhu.

Po prvotnich diskuzich jsme se rozhodli
tuto otazku v letoSnim roce neotevirat.
Dlvodem je, Ze mame pro firmu mnoho

prosadit. Nicméné ke zméné stejné dojde,
protoZe kopky" nebude zajistovat

CD Travel, ale zaméstnanci si budou poby-
ty zajistovat sami pfes benefitnikartu.

Do budoucna pak pfipravime komplexni
navrh zmény celého systému s dlirazem
na prevenci, a to pravdépodobné jiz pro
zaméstnance, ktefi u nas stravi alespon
8 nebo 10 let. To oviem bude téma
az v ramci kolektivniho vyjednavani
vroce 2028.

KdyZ jste narazil na téma benefitni
karty - jakou ma v €D budoucnost?
uUrcité velkou. Podle dosavadnich dat se
benefitni karta osvédcila, jeji vyuZivani
predcilo ocekavani. Nejcastéji lidé Cerpaji
prispévky na léky, knihy nebo kulturni
akce. Do budoucna chceme, aby byla co
nejvic flexibilni. A chceme také dostavat
do systému benefitl vice prostfedk(

a nechat na zaméstnancich, jak je vyuZiji.
Letos je hodnota 4 000 korun a na pristi
rok chceme tuhle ¢astku navysit na 5 500
korun.

Jaké dalsi zmény mohou zaméstnanci

v nejblizsi dobé ocekavat?

Od zacatku pfistiho roku pfipravujeme
digitalizaci podpisC pracovnépravnich do-
kumentd. Zmény smluv a dalsi dokumenty
uZ nebude nutné podepisovat v papirové
podobé, vétSina procesu bude vyrazné
rychlejsi.

Dal3im klicovym projektem je poskyt-
nuti pracovnich mobilnich telefond viem
zaméstnanclim, abychom zjednodusili
komunikaci a plo3né zpfistupnili intranet.
Aktualné se navic pripravuje novy intranet,
ktery bude moderni, pfehlednéjsi a kolego-
vé na ném snadno najdou viechny dileZité
informace v€etné vyctu benefitl.

Mate viibec moZnost dostat se mezi
zaméstnance v provozu?

Ano, nastésti mam. Podle mé je velmi
ddlezité znat fungovani spolecnosti i z po-
hledu zaméstnanc( v terénu. Letos jsem
proto navstivil Fadu provoz{l a pracovist
po celé republice. PFestoZe se podminky
na jednotlivych mistech lisi, jedno maji
spole¢né — potkal jsem tam mnoho lidf,
ktefijsou své praci i Ceskym draham
skutecné oddani. To je obrovska hodnota,
na které mizeme stavét.

Kdybyste mohl v €D zménit jednu véc ze
dne na den, co by to bylo?

Pral bych si vétsi otevienost. Nejen mezi
lidmi navzajem, ale také vi&i zménam.
Pokud chceme Ceské drahy posouvat dél,
zménam se nevyhneme. Za svdj hlavni
Ukol tedy povazuji vysvétlovat, ze zmény
mohou byt skutecné krokem k lepsimu. m

Usek pro interni

podporu

Vznikl pfi zméné organizacni
struktury CD letos na jare.

S myslenkou vytvorit Usek, ktery
bude spojovat odbory zabyvajici
se podpdrnymi ¢innostmi pro
kolegy v provozu a servisu, pfislo
Predstavenstvo Ceskych drah.
Usek zahrnuje agendu centralniho
nakupu, odménovani, personalistiky
anaboru, projektové kancelare,
Odboru pravniho a Oddéleni
zkousek, kvalifikaci a BOZP.
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Novinky ve vzdélavani

a digitalizace - cesta
k modernéjsim CD

Virtualni realita, nové trenaZéry pro strojvedouci i jednodussi nastup do zaméstnani.

V CD rozvijime vzdélavani a pfipravujeme nastroje, které maji usnadnit praci
zaméstnancdim i jejich vedoucim. Vedle modernich forem vycviku se zaméfujeme také

na posileni manaZerskych dovednosti a praci se zpétnou vazbou (nejen) od novych koleg.
Aktualnimi plany nas provedli zastupci Useku interni podpory.

Michal Makl | Foto: archiv

Skolici pracovisté, supervizofi i tymy od-
bornik& pomahaji nasim zaméstnanclim,
at uz tém zkusenéjsim, nebo novackim,
rozvijet profesni znalosti a osvojovat si
praci s novymi technologiemi. Vedle zave-
denych forem vyuky se stdle vice uplatiuje
prakticky vycvik v simulovaném prostredi,
kde si zaméstnanci mohou procvicit bézné
pracovni postupy i reakce na mimoradné
situace.

Nacvik pracovnich postup

ve virtualni realité

Letos v kvétnu jsme zaméstnancdim

v Praze na generalnim Feditelstvi a v Bre-
dovském dvore a na hlavnim nadraziv Olo-
mouci poprvé predstavili moZnosti vyuZiti
virtualni reality pfi vycviku. Jde o novy
zplsob nacviku predepsanych Gkon(

a pracovnich €innosti, se kterymi se bézné
setkavaji viakové Cety.

V této pilotni fazi byla virtualni realita
urcena pro vlakvedouci ve vycviku. ,Virtu-
alni realita nabizi dva rezimy — vycvikovy
a zkuSebni. Na rozdil od vycvikového, zku-
Sebni rezim uZ neobsahuje hlasovou navi-
gaci a dokaze vyhodnotit, zda si G¢astnik
dany proces zautomatizoval, nebo jestli je
tFeba jeSté provést doskoleni,” pfiblizuje
Klara Krokerova, specialistka HR marketin-
gu, ktera projekt pfedstavuje i vefejnosti
v ramci naborovych kampani.

Vyhodnoceni pilotni faze projektu uka-
zalo, Ze Gspésnost Ucastnikd ve skolenych
tématech se oproti obdobi pfed nasazenim
virtualni reality zvysila 0 24 %. Nespornou
vyhodou je i moZnost procvi¢ovani Gkon(
spojenych s odjezdem vlaku v bezpeci
a pohodli ucebny.

Ale nezlstane jen u toho. ,Po Gvodnim
projektu zavadime do praxe nova sko-
leni zaméFena na posun, zkousky brzd
a na prohlidku voz(, ktera vyuZijeme pre-
devsim pro Skoleni posunovacll a vozmis-
trQ," fika Zuzana Vallov4, vedouci oddéleni
kvalifikaci, zkouSek a BOZP.

Soucasti projektu je rovnéz vyukovy
model zaméFeny na poskytovani prvni
pomoci. Diky brylim a simulaci ve vysokém
rozlieni se Gc¢astnik béhem okamziku ocit-
ne pfimo uprostfed déni. Jednou z mode-
lovych situaci je napfiklad prvni pomoc pfi
zastavé srdce, pfi niZ prlivodce skolenim
instruuje Gcastnika a u¢i ho, jak spravné
provadét nepfimou masaz srdce.

LAktualné skoleni prvni pomoci vyuzivaji
vlakvedoudi, strojvedouci a zaméstnanci
Gdrzby. Casem je v planu nabidnout ho
i ostatnim zaméstnanctim, aby bylo k dispo-
zici pro viechny," doplfiuje Zuzana Vallova.

TrenaZéry pro nacvik

krizovych situaci

Prekazka na trati, pohyb osob v kolejisti
nebo porucha zabezpecovaciho zafizeni.
To jsou mimoradné situace, na které musi
byt kazdy strojvedouci vZzdycky pFiprave-

ny. Nicméné protoZe je pfi bézném vycvi-
ku v provozu nelze zamérné vyvolavat,

k jejich nacviku slouZi kabinové simulato-
ry. Ty v soucasné dobé vyuzivame na dvou
pracovistich — v Praze a Ceské Trebové.
Kazdy rok na nich musi absolvovat vycvik
vSech pfiblizné 3,5 tisice strojvedoucich
Ceskych drah.

Aby kolegové a kolegyné strojvedouci
nemuseli kvlli tomuto Skoleni jezdit pFes
pdl republiky, chceme pocet simulator(

v dohledné budoucnosti rozsifit. Nyni jsme
ve finalni fazi projektu na pofizeni dalSich
dvou zafizeni, ktera by méla byt k dispozici
na podzim pfistiho roku. Pjde o pfenosné
simulatory, coz znamena, Ze je bude mozné
podle aktualni situace presouvat tam, kde
budou v danou chvili nejvice potfeba. Nové
trenazéry zaroven umozni vycvik na dalsim
typu lokomotivy — Siemens Vectron.

Diky virtualni

realité se ispésnost
Gcastnikd skoleni
zvysila oproti obdobi
pred jejim nasazenim

0 24 %.

Vstupni skoleni 2027, zn. Kdekoli
Zaméstnanci CD se musi pravidelné vzdé-
lavat v celé Fadé oblasti. Néktera Skoleni
vyzaduje zaméstnavatel, jina vyplyvaji z le-
gislativy. Jednim z téch povinnych je také
Gvodni skoleni pfi nastupu do zaméstnani.
To je prozatim nutné absolvovat prezenc-
né ve Skolicich stfediscich. Nasledné se
novi zaméstnanci museji seznamit také

s mistnimi podminkami bezpec¢nosti prace
a pozarniochrany. Od 1. ledna pfistiho
roku bude mozné v3e absolvovat online,
at uz na mobilnim zafizeni v prostorach
persondlniho oddéleni, nebo distan¢né
zdomova. Tento novy zplisob ma cely
proces nastupu zaméstnanc( zrychlit

a zefektivnit, jelikoZ zaméstnanci uz nebu-
dou muset jezdit do mnohdy vzdalenych
Skolicich stfedisek.

Komunikace a vyjednavani -
soucast prace manazera

Pozornost vénujeme také rozvoji manaze-
r0. PrlibéZné organizujeme manazerska
Skoleni zaméFena napfiklad na zlepSovani
komunikacnich a vyjednavacich dovednos-
ti. Jedno z nich absolvovali v prvni poloviné
dubna také regionalni manaZzefi obchodu,

ktefi pravidelné jednaji s obchodnimi
partnery, kraji a jejich organizatory vefejné
dopravy. Ziskané dovednosti jim pomohou
Iépe hajit zajmy CD pfi vyjednavani podmi-
nek v ramci zakazek a vybérovych fizeni.

Dalsi manazerska skoleni se zaméruji
na posileni komunikacnich dovednosti
vedoucich pracovnikd pfi jednani's jejich
tymy. Od fijna letodniho roku se vzdélavani
roz3ifi i do nizSich Grovni managementu.
,Skupiny jsou velmi pestré. Kolegyné
a kolegové z rliznych organizacnich jed-
notek se budou béhem ¢ty dnli vénovat
principdm vedeni lidi a zaroven sdilet své
zkuSenosti s ostatnimi,” doplfiuje Zuzana
Vallova.

Na prelomu Fijna a listopadu 2026
zaroven spoustime program zaméreny
na rozvoj manazerskych dovednosti
mistrd kolejovych vozidel. Probihat bude
ve spolupraci s oblastnimi stfedisky Gdrzby
a externim dodavatelem. Program Rozvoj
mistrl nabidne tfi setkani vénovana roli
mistra jako vedouciho a praktickym té-
matlm spojenym s vedenim lidi. | vtomto
pripadé je cilem zlep3it komunikaci mezi
vedoucimi pracovniky a jejich tymy a posi-
lit spolupraci mezi jednotlivymi Gtvary.

Soubé&zné probiha fada Skoleni

urcenych pro zaméstnance rliznych

profesi. Patfi mezi né napfiklad klico-

va krizova komunikace pro zakaznicky
personal. Ten ziskané znalosti vyuZije
predevsim pfi jednani s problémovymi
cestujicimi, typicky témi pod vlivem 19
alkoholu cidrog.

Opomenout nesmime ani jazykové
kurzy Ci prakticka Skoleni pro pracov-
niky servisu, strojvedouci, mzdové
Gcetni a dalsi kolegyné a kolegy.
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99 Vzdélavani v CD je velmi rozmanita ¢innost.
Musime zajistit, aby Skoleni byla po obsahové

i formalni strance stejné kvalitni po celé republice,

a zaroven zohlednit jista specifika. Pfirozené musime

myslet na dostupnost Skoleni ve viech regionech.

2% 2

Zpétna vazba nas zene dal
Oddéleni naboru a spoluprace se skolami
aktualné pracuje na projektu Arnold, jehoz
cilem je systematicky sbirat zpétnou vazbu
od nastupujicich zaméstnancd. BEhem
prvniho roku bude oslovovat uchazece
a nasledné novacky v nékolika €asovych
milnicich. Téch je celkem devét a patfi
mezi né napriklad bliZici se termin nastu-
pu, prvnidny v praci nebo pdl a tfi ¢tvrté
roku v novém zaméstnani. To umozni po-
drobné sledovat priibéh adaptace nového
zaméstnance ve firmé.

Novackd se budeme ptat mimo jiné
na to, jaké informace pfed svym nastupem
dostali. Napfiklad jestli znaji adresy ddle-

Zitych pracovist nebo terminy IékaFskych
prohlidek, ale také jestli maji néjaké
konkrétni obavy souvisejici s ndstupem
do nového zaméstnani. ,Zjistujeme také,
zda nehrozi, Ze by si uchaze¢ mohl nastup
jesté rozmyslet. Diky témto informacim
mUZeme pFedejit nepfijemnostem

a nedorozuménim, usetfime si tim

praci, a pfedevsim si nenechame utéct
schopného uchazece,” pFiblizuje projekt
Tomas Pancner, vedouci oddéleni naboru
a spoluprace se skolami. Systém ziskané
informace priib&zné zpracuje a kazdy

tyden zasle vedoucim pracovnikdim report,

diky kterému pak mohou véas reagovat
na pfipadné nedostatky.

’ Novacklm pak zasilame
otazky vztahujici se

k naplni prace a komunikaci

s kolegy a nadFizenymi. Ptame

se napriklad, zda jejich pracovni

napli odpovida ocekavanim, ktera

méli pfi nastupu. Zajima nas také,

jak vnimaji své pracovni prostredi

nebo jestli maji k dispozici

vsechny potfebné nastroje pro

Svou praci.

Tomas Pancner
vedouci oddéleni naboru a spoluprace
se Skolami

Novi kolegové samozfejmé dostanou
informace o tom, co Arnold je a co od n§j
mohou o€ekavat. Dotazniky jim budeme
zasilat bud prostfednictvim SMS, nebo
e-mailem. Kazdy si zvoli zplsob komuni-
kace, ktery mu vyhovuje.

Systém standardné pracuje s pfedem
pfipravenymi sériemi témat, nicméné
v pfipadé potfeby umozfuje dotazovani
i najina témata, podle pozadavk{ jednot-
livych oddéleni a pracovist. Jeho vyuZziti
tak m{Ze byt do budoucna daleko 3irsi.
,Bude-li napfiklad vedouci potfebovat zis-
kat zp&tnou vazbu od kolegl ze svého od-
déleni ke konkrétnimu tématu, sestavime
vhodnou sadu otazek a rozeSleme ji pouze
zaméstnancm daného pracovisté. Jsme si
védomi toho, Ze ndzor zaméstnancd, ktefi
v CD pracuji del3i dobu, je pro nas velmi
cenny. Arnold je proto v pfipadé potfeby
pfipraven rozvijet se timto smérem dal,”
uzavira $éf naboru Tomas Pancner.

ey
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ProstFednictvim aplikace Arnold
nebudeme pouze sbirat zpétnou vazbu
od zaméstnanc(. Ziskané informace
budeme pochopitelné pfedavat vedoucim
pracovnikdim, ktefi s nimi mohou s nasi
pomoci dal pracovat a reagovat na pfi-
padné problémy a podnéty ke zlep3eni.
Ceskym draham tak Arnold pom{ize nejen
Iépe porozumét zkusenostem kolegdl, ale
také podporovat vedouciv jejich kazdo-
denni praci s tymem. Pravé kvalitni vedeni
tymU povaZujeme za jeden z klicovych
predpokladd pro lep3i fungovani Ceskych
drah, proto manazery priibézné skolime
a poskytujeme jim potfebnou podporu.

Podepisovani dokumentt

bude pohodInéjsi

V pribéhu leto3niho listopadu také
prijdeme se snadné&jSim podepisovanim
dokument(l. Napfiklad mzdovy vymér
nebo zménu pracovni smlouvy bude

mozné podepsat elektronicky, coZ usetfi
nejen cas, ale i papir. Odpadne totiz nut-
nost tisku a distribuce pracovnépravnich
dokumentll v papirové podobé manaze-
rlim a zaméstnancfim. A navic nebude
potfeba prislusné dokumenty po podpisu
digitalizovat. ,Schvalovani a podepisovani
dokument( v digitalni podobé vyrazné
zefektivni praci manazerd,” fika Jan
Slavik, feditel odboru personalistiky
a naboru.

Novinku oceni bezpochyby oblastni
feditelstvi osobni dopravy, ktera maji
velké mnoZstvi mobilnich zaméstnancd.
Ti zatim museji kvali podpistim na pra-
covisté personalistl nebo nadfizenych, 21
coz je Castoivjiném mésté. Velka
pomoc to bude i pro samotné feditele
organizacnich jednotek, ktefi zatim
museji v kratké dobé pfijmout, podepsat
a nasledné odeslat dokumenty az tisicd
zaméstnancl. m

A




Dens

22

Specialistka propagace
Karolina Janypkova
Jak se napad zméni ve festival

Za kazdym festivalovym vystoupenim, specialnim viakem nebo orientaéni
ceduli stoji mésice pfiprav. Jak vznikal prvni CD Nas Fest pro zaméstnance
Ceskych drah? O zakulisi dosud nejvétsi zaméstnanecké akce CD jsme si
pfimo na misté povidali s Karolinou Janypkovou, ktera stala u jeji organizace

od prvniho dne.

Veronika Dlouhd | Foto: Jan Chaloupka, CD

Karolino, kdyzZ jste zjistila, Ze mate
organizovat akci pro 1 600 zaméstnanctl
z celé republiky, co vam probéhlo
hlavou?

Ze je to obrovska vyzva, ale zarovef jsem
se téSila. Vymysleli jsme si poprvé akci

v podobé festivalu a chtéli jsme, aby na ni
pfijeli kolegové a kolegyné opravdu z celé
republiky a ze v3ech pracovnich obor(i CD.
Aby méli moZznost sejit se na jednom mis-
té, bez formalit a zkratka si uZit spolecny
zazitek. Byla jsem nad3ena z predstavy, ze
se na jednom misté potka tolik lidi, ktefi se
neznaji, ale viichni maji néco spole¢ného —
jsou zaméstnanci CD.

Byl o €D Nas Fest velky zajem?

Na zacatku jsme viibec netusili, do ¢eho
jdeme, jestli se tenhle format ,chytne".
Navic je soucasti akce i pfespaniv chat-
kach, a hlavné ve stanech. To byla dalsi
neznama. Nakonec nas ale zajem velmi
pfijemné prekvapil. Lidi jsou nad3eni, a do-
konce spousta z nich dala pfednost stanu.
Domluvili se s kolegy, jeli spolecné viakem
aspole¢néistanuji.

Prekvapilo vas to?

Prekvapilo. My jsme byli troSku skepticti,
cozZ asi patfi k nasi praci. Jsme vzdycky
pfipraveni na rlizné scénare a pocitame
s tim horsim. Pak jsme ¢asto pfijemné
prekvapeni. Jako tady.

Uz se v €D nékdy organizovala

takhle velka akce?

Ja tu nejsem dlouho, ale vim od koleg(, ze
tohle je premiéra. Pro vefejnost se poradaji
rozsahem i vétsi akce, ale pro zaméstnan-
cejeto poprvé.

Jakou véc jste musela udélat jako prvni?
Nejdriv jsme museli FeSit misto. Potfebo-
vali jsme najit spravnou kombinaci — uza-
vieny areal s moznosti ubytovani a mis-
tem pro pédium a doprovodny program.
Av neposledni Fadé jsme hledali lokalitu,
ktera nebude nékde na okraji republiky,
aby se sem kazdy mohl rozumné dostat.
Tohle byl naprosty zaklad, od kterého se
odvijelo viechno ostatni.

Pak samozFejmé pfisel na fadu pro-
gram. Vybér kapel je vlastné zabavna
prace, ale zaroven narazite na urcita
omezeni. Nasi zaméstnanci jsou velmi
specifické publikum. Nebo mozZna
naopak nespecifické. KdyZ pFipravu-
jete akci pro homogenni skupinu lidi,
napfiklad lidi urcitého véku z velkych
mést, dokazete program prizplsobit
jejich ocekavanim. Tady je to ale GpIné
jiné. Mame zaméstnance od Cerstvych
absolventl az po kolegy, ktefijsou tésné
pred dlichodem. Pracuji v nejriizné;jsich
profesich, od dep az po kancelafe, a po-
chazeji z celé republiky. Kazdému se libi
néco jiného.

Pravé vtom je to naroc€né, ale zaroven
i zajimavé. Je potfeba hledat kompromis,
aby siv programu kazdy nasel néco pro
sebe. KdyZ vidim, jak se tady lidi bavi, mys-
Iim, Ze se nam to podafilo.

Kolik vas na pfipravé festivalu
spolupracovalo?

Na&s eventovy tym tvofi Ctyfi lidé, ale

na téhle velké akci se podileli i ostatni.

Ve vysledku je to pomérné velky tym Sikov-
nych lidi s bohatymi zkuSenostmi. A pravé
mozZnost jejich zkuSenosti spojit a vyuZit je
parada. Navic soucasné jsme pfipravovali
spoustu dal3ich akci, které na sebe ¢asové
navazuji, tteba NDZ, coz je nase nejvétsi
akce roku. Chtéla bych moc pochvalit
vsechny kolegyné a kolegy za skvélou
praci. Zafi pro nas byva opravdu velmi
narocné, ale spolecné to zvladame.

Mate moznost uZit si akci, kterou
organizujete?
Je to predevsim prace, takze nedokazu
GpIné vypnout hlavu. Pofad sleduju
detaily, kontroluju, jestli vSechno funguje,
a samozfejmé jsem neustale na telefonu.
Vlastné porad ve stfehu.

Na druhou stranu si dokazu najit
i chvile, kdy se zastavim a raduju se
z malickosti. Treba kdyz nékdo néco
pochvali, kdyz vidim, Ze se lidé dobfe
bavi, nebo kdyz se podafi néjaky zdanli-

vé nendpadny detail. M{Ze to byt Uplna
drobnost, napfiklad orientacni mapa
aredlu. Kdyz pak nékdo fekne: ,To je
skvéle oznacené, viechno jsem hned
nasel,” udéla mi to velkou radost. Véci,
které navstévnici povazuji za samozrej-
most, pro nas ale pfedstavuji spoustu
prace. Pravé proto potési, kdyz funguji
tak, jak maji.

Co vSechno bylo potfeba zaridit,

nez se otevrely brany festivalu?

Na zacatku to byla vlastné administra-
tiva — hodné telefonatli a e-maill. Vté
produkéni fazi pak bylo naro¢né zajistit,
aby se informace o festivalu skutec¢né
dostala ke kaZzdému, protoZe velka ¢ast
kolegl nepouZiva nebo viibec nema
firemni e-mail. Ale tady se ukazala jedna
z velkych prednosti Ceskych drah - firma
stoji na silnych mezilidskych vztazich

ainformace se dokazou velmi dobfe 3ifit.

Kdyz nékdo néco pochvali,

kdyz vidim, ze se lidé dobre
bavi, nebo kdyz se podafi néjaky
zdanlivé nenapadny detail, to mi
déla velkou radost.

Tahle komunikaé&ni sit vtomto sméru
fungovala opravdu spolehlivé.

Dal3ivelkou vyzvou byl registracni
systém, ktery jsme vlastné museli na-
programovat od nuly. Musel nam hlidat
kapacitu, a zaroven musel byt jednoduchy,
prehledny a spolehlivy. Pak bylo také
potfeba dorucit vSem pfihlasenym vstu-
penku s QR k6édem a prehledem dllezitych
informaci. V urcitou chvili to byla asi hlavni
véc, kterou jsme FeSili. Mam velkou radost,
Ze se to podafilo.

A musim zminit jesté vizualni podobu fes-
tivalu. Za tou stoji nase graficka Hanka Saf-
nerova, ktera vymyslela vie véetné nazvu.

A jak to bylo s organizaci vlak{
a autobust pro Gcastniky festivalu?
Snazili jsme se lidem poskytnout co nej-
vétsi komfort, aby nemuseli fesit dopravu
autem. Chtéli jsme, aby to fungovalo
jednoduse: nastoupi do specialniho vlaku,
ten je doveze na misto, odkud je autobus
odveze pfimo k arealu.

Vypravili jsme dva specialni vlaky
z prazského hlavniho nadrazi. Hodné lidi
se ptalo, jestli by nemohly zastavovat
i jinde po trase nebo vyjizdét odjinud, ale
to by bylo organizacné slozité. Snazili jsme
se nastavit dopravu tak, aby byla ¢asové co
nejprivétivéjsi pro zaméstnance z rliznych
gasti republiky, rozumny kompromis. 23
Myslim, Ze svézt se specialnim vliakem
Praha-Doksy, to jen tak nezaZijete. Ale
i tady musim podékovat, konkrétné lidem
z provozu a nasim dobrovolnik{m, ktefi
nam pomahaji s organizaci. Bez nich by
bylo vazné slozité to zvladnout.
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Co vas na organizaci akci nejvic bavi?
Asi ta samotna akce. VSechno, co ji pfed-
chazi, je trochu blaznivé a zarover hodné
abstraktni. Clovék si béhem pfiprav ani
neuvédomuje ten finaini vysledek. Teprve
kdyz nastane den D, najednou se zhmotni
to, co se mésice predtim fesilo po telefonu,
probiralo na schiizkach, psalo v e-mailech
nebo slozité hledalo a vymyslelo. Ato je
na tom fascinujici. A bavi mé také reakce
lidi, kdyZ vidim, jak si to uZivaji. Jako dnes-
ka tady. To je ta nejlepSi odména.

Jaké dalsi akce béhem roku pfipravujete?
Vtymu mame mezi sebou rozdélené jed-
notlivé oblasti. Zaroven ale vSichni ¢asto
jezdime do regiond, kde se poradaji regi-
onalnidny Zeleznice, zvlastni jizdy nebo
tfeba prezentace novych vozidel.

Velkou East nasi prace tvori akce pro
vefejnost, ale vedle toho pfipravujeme
také internifiremni a zaméstnanecké akce,
tiskovky, konference a tak dale. Kromé toho
spolupracujeme s fadou partnerskych orga-
nizaci ze sportovniho i kulturniho prostfedi.
Diky tomu je naSe agenda opravdu rozmani-
td a zadné dva pracovni tydny nejsou stejné.

Jak jste se k produkci akci vlastné
dostala?

Jsem hodné& zamérena na uméni a kul-
turu a vzdycky jsem se povazovala spis
za kreativni typ. Postupem Casu jsem ale
zjistila, ze mi docela dobfe jde i organizo-
vanivéci, a tak jsem se pfirozené dostala
k produkci.

Produkéni prace je pfitom velmi Siroka
disciplina. Clovék musi zvladat viechno
od administrativy a planovani az po sa-
motnou realizaci akce. Kazdy den je jiny
a Clovék vidi konkrétni vysledky toho, co
dlouho pfipravoval. A pfesné o tom jsou
i eventy.

Bavi vas tahle riiznorodost?

Bavi. Pravé ta pestrost je na tom asi nejpfi-
tazlivéjsi. Jeden den Fesite kulturni projekt,
dal3i den sportovni akci, potom tiskovou
konferenci nebo velkou firemni udalost.
Diky tomu €lovék neustrne v jednom typu
prace a stale se u¢i néco nového. Ted se
napfiklad hodné vénuji sportovnim akcim,
C0Z je pro mé zajimava zmeéna. Vzdycky
jsem méla bliZ ke kulturnim projektdim,
protoze pochazim z kulturniho prostredi.
O to zajimavéjsi to pro mé ted je.

Jak jste €D vnimala pfed pfichodem sem?
UpFimné, nefesila jsem to. Ceské drahy
jsem vyuzivala pomérné ¢asto, protoze
jsem studovala v Olomouci a pochazim

z Plchova. A vzdycky mi pfislo, Ze CD jsou
lep3i neZ slovenské Zeleznice, ale to byla
celd moje zkuSenost v kostce.

A zménilo se ted néco?

Pro Ceské drahy pracuju zatim kratce, ale
uz jsem pochopila, Ze lidé od Zeleznice tvo-
fi skute€nou komunitu. Spolupracujeme

s kolegy napfi¢ CD, protoZe asto potie-
bujeme specifickou pomoc nebo odborné
informace. Zaujalo mé, jak jsou kolegové

vstFicni a jak dobfe se navzajem znaji.
Kazdy je sice jen jednim ¢lankem velké
firmy, ale zaroven je ddleZitou soucasti
celku. Mam pocit, Ze mnoho z nich svou
praci nevnima jen jako zaméstnani, ale do
urcité miry je to vasen €i poslani. A nezale-
Zi pfitom na véku. To mi pfijde hezké.

A posledni otazka - jaké akce si nejradéji
uzivate jako Gcastnik?

Mam strasné rada festivaly. Takové, kde

je hudba a néjaké doprovodné akce. Proto
rada jezdivam na Pohodu do Trencina.
Ated jsem rada na festivalu CD Nas Fest! m
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CDFest
Statistika CD Nas Fest
Realizacni tym: 8
Dobrovolnici: 5
Celkem tGcastnik: 1377
Specialnivlaky za dva dny: 4
Specialni CDBusy: 5
Cestujici specialnimi
vlaky ve Ctvrtek: 863
Cestujici specialnimi
vlaky v patek: 817
Kolik bylo stan(i (cca): 600
Kolik bylo chatek: 263
Vypitych pallitrQ piva: 6137
Vypitych bezinkovych limonad: 997
Vypitych salkl kavy (cca): 1500
Vajicek k snidani (cca): 5000

poradit?
N

Fotoreportaz

— o & Vice fotek
D Nas Fest
C najdete

zde.

Existuje jen malo mist, kde potkate strojvedouciho, Gcetni a kolegyni z pokladny,
jak si spole¢né zpivaji Chinaski. Jednim z nich byl kemp Bily kamen v Doksech,
kde se 3.-4. zafi 2026 odehral CD Nas3 Fest.

Dominika Rachiinkovd | Foto: Jan Chaloupka, CD

Akce odstartovala ve ¢tvrtek v poledne a rychle nabrala tempo. Na pédiu se vystfidali interpreti
Olga Lounova, Visaci zamek a Midga a Zdorp, veCer dorazili Chinaski a nasledovala afterparty,
ktera nékterym vydrzela déle, nez pak rano pfi baleni stanu povazovali za rozumné.

Kdo nechtél stat u pddia, vyrazil si zasportovat nebo si nasel klidné&jsi misto a povidal si
s lidmi, se kterymi si cely rok jen piSe. O obcerstveni bylo postarano, spalo se v chatkach
i ve vlastnich stanech. Poprvé se tu zaméstnanctim pfedstavila i nova generaini feditelka
Lenka Hamplova — ve funkci byla pfesné dva dny.

Dle reakci si zaméstnanci CD N&3 Fest uzili nadmiru. Kdo to letos nestihl, nevadi.
Ale pFisté radsi pfihlasku nenechavejte na posledni chvili.

A heslo pro dal3i ro¢nik? Co se stane na CD Festu, z(istane na CD Festu! m

TR



http://drive.google.com/drive/folders/12IukcfUvmomXj9W8z9FIe-2ADhMto9i-?usp=sharing

Ze skupiny

CD Bus nakupuje nova
vozidla a rozsifuje provoz

Vyluky, omezeni provozu a nahradni doprava. Problémy, jejichz
feSenim se vénuje nejmladsi dcefina spoleénost Ceskych drah -

CD Bus. Proé vznikla a proé je pro nas tak dillezita? Generalni Feditel
Adam Svojanovsky nam pfiblizZil pfibéh dopravce i jeho plany

do budoucna. A pozval nas také do provozniho zazemi firmy.

26

Michal Makl | Foto: autor a archiv

Firma CD Bus vznikla v srpnu 2022

na zakladé akvizice vySkovského dopravce
VYDOS BUS. Kromé zazemi a vozového
parku prevzala také zajistovani méstské
dopravy ve VySkove.

Hlavni motivaci Ceskych drah pro zfizeni
vlastni autobusové divize byla snaha
snizZit zavislost na externich dodavatelich
a optimalizovat vydaje, které kazdoro¢né
vynakladame na nahradni dopravu.

,CD Bus nezajidtuje veSkerou nahradni
dopravu vlastnimi autobusy, z velké ¢asti
spoléhame na externi dodavatele. Jejich
vybér formou vefejnych zakazek zajistu-
jeme sami. Stejné tak sami pFipravujeme
jizdnifady a obraty autobus(l. Od pfistiho
roku pod nas pfejde i tvorba tras linek, aby
pfiprava podklad{ pro nahradni dopravu
probihala co nejvice v rezii CD Busu. To

) CDBus

Nové autobusy budou mit také
novy vzhled. CD Bus ma nové

logo a vizualni styl, ktery se
postupné objevuje na soucasnych
vozidlech a bude samozrejmosti

i utéch novych. Jako prvninese
identitu minibus, ktery byl poprvé
k vidéni na letoSnim Narodnim dni
Zeleznice v Chebu.

nam umozni zvefejiiovat zakazky dfive

a dopravci tak ziskaji vic ¢asu do zahajeni
vyluky. A to bude mit samozfejmé pozitivni
dopad na nabidkovou cenu," vysvétluje
Adam Svojanovsky, generalni feditel
spolecnosti.

Velka zakazka a az 150 autobusti
Teprve pred nékolika tydny se rozhodlo
o vitézi soutéZe na dodavku novych auto-
bus(l. Zna¢na ¢ast stavajiciho vozového
parku, prevzatého prevazné od plivodniho
majitele VYDOS BUS, jiZ dosahla hranice
Zivotnosti. Témér polovina novych auto-
bus( tak nahradi dosluhujici vozy, ostatni
rozsifi vozovy park.

Vitézem soutéze je vyrobce SOR Lib-
chavy, od kterého za¢atkem pfistiho roku
dostaneme 92 novych autobus( ICN 12

Vice fotografii
k tématu

s hybridnim pohonem. Z celkového poctu
bude dvacet autobus autorizovanych pro
PID," Fika Adam Svojanovsky a dodava:
.VSechny budou ¢astecné nizkopodlazni,
klimatizované, bezbariérové a vybavené
nosici jizdnich kol. Samozfejmostijsou
informacni panely.”

Diky spolupraci se spole¢nosti CHAPS
bude moZné informacni systém ovladat
prostrednictvim aplikace NADka, kterou
fidici jiz béZné vyuZivaji. Ta aktualné slouzi
k odesilani polohy vozidel a zobrazovani
jizdniho fadu. Postupnym pFidavanim
funkci se z ni stava robustni nastroj, ktery

zjednodusi praci fidicdm a pomuZe cestu-
jicim. V pripravé je také hlaseni zastavek
ve vozidlech. Pro Ceské drahy bude mit
velky vyznam i instalace s¢itacd cestujicich
do novych vozidel, ktera se chysta. Umozni
nam sledovat dopady nahradni dopravy
na pocty cestujicich.

Aktuélné CD Bus disponuje 87 autobusy
a ¢tyfmi minibusy. Nedavno firma pofridila
dva starsi vozy od dopravniho podniku
v Ceskych Budgjovicich a jeden tfiosy auto-
bus znacky Solaris. Jde o jediny tfiosy auto-
bus ve flotile. ,Do budoucna se to ukazuje
jako zajimavé feSeni nedostatku Fidica.
Ocekavame, Ze nabor novych fidicd bude
fidi¢ predstavuje Gsporu nakladd. Nasazo-
vani autobus( s v&tsi kapacitou tedy dava
smysl,"” doplfiuje Adam Svojanovsky.

Sidlo v Olomouci, srdce ve Vyskové
Sidlo spolec€nosti je v Olomouci, jeji pro-
vozni srdce v3ak bije ve VySkové. Tam jsme
méli moznost nahlédnout do zazemi za-
méstnanc(l, ktefi udrZuji spole¢nost v cho-
du. Servisni zazemi se nachazi v jednom

z aredll v mistni ¢asti Nouzka. Mechanici
zde maji veSkeré potfebné vybaveni pro
pravidelnou i rozsahlejsi tdrzbu a mohou
provadét také autorizovany servis. Cast
oprav, pfedevsim u voz{ provozovanych
dale od Vy3kova, zajistuji smluvni externi
spolecnosti.

Kde vidite
’ ’ CDBus za 5 let?

Porad v Ceské republice, s plnym
stavem 150 autobus(l a s dostate¢nym
poctem fidicd. Za pét let bychom méli
byt pIné funkénim requlatorem trhu se
stabilni zaméstnaneckou zakladnou
a uznavanou znackou. V&fim, ze
budeme vyhledavanym a zajimavym
zameéstnavatelem.

Kromé toho do péti let chceme
zmeénit systém verfejnych zakazek
na vybér nasich dodavatel(l. Bude
to vyZadovat nejen zménu zplsobu
zadavani a drivéjsi vyhlasovani zakazek,
ale také Gpravu smluvni dokumentace.
Jsme presvédceni, Ze zamysleny novy
systém nejen snizi nabidkové ceny,
ale u nékterych Gkon( také omezi
administrativni zatéZ a umozni pruznéji
reagovat na rlizné zmény v organizaci
nahradni dopravy, které se projevuji az
pFi jeji realizaci nebo tésné pred jejim
zahajenim. Bude to vyrazna zména, ale
bez takovych zmén bychom se nikam
neposunuli. Zarovei mame ambici
vice se podilet na nahradni dopravé
pFi mimoradnostech, coZ je aktualné
intenzivné diskutované téma.

Adam Svojanovsky
predseda pfedstavenstva
a generalni Feditel CD Bus

V prvnim patfe budovy na autobusovém
nadrazi se pak nachazi pracovisté dispece-
rl, technologd a podpory Fidicd a servisu.
Zde se pripravuji a planuji smény, provoz,
prestavky, ubytovanifidicd, pravidelné
servisni prohlidky a dalsi ¢innosti spojené
s provozem i samotnymi zaméstnanci.

Expanze a nové provozovny

CD Bus postupné rozsifuje svou plisobnost
zJihomoravského kraje do dal3ich regiond.
Pod vy3kovskou provozovnu spadaji také
provozy v Boskovicich a Brng, samostatné
provozy jsou pak v Sumperku, Hradci Kralové,
Plzni a Veseli nad LuZnici. Pfipravuje se i dalsi
provozovna v hlavnim mésté: v Praze mame
pripravené prostory v blizkosti letisté Kbely.
Provoz tu budeme zahajovat na zacatku
pristiho roku, kdy dostaneme autobusy spl-
fujici podminky pro NAD v PID. Na otevfeni
pobocky v Praze se obzvIast t&sime, bude to
vyznamny krok k GpIné regulaci celého trhu
pro Ceské drahy.” Po otevfeni prazskych gara-
Zi bude mit €D Bus dostatecnou sit pracovist
pro zajistovani pravidelnych i nepravidelnych
spoji NAD na celém Gzemi republiky.

Firma také pFipravuje naborovou
kampan zaméFenou na fidiCe, a to nejen
pro provozovny v Praze a Veseli nad Luz-
nici. Nové kolegy by CD Bus potfeboval
i do servisniho zazemi ve VySkové. Diky nim
by mohl zavést vicesménny provoz a zrych-

lit tak udrZzbu autobusi. = /\
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Cestopis
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Stredollolaska

zmrfvvchvstanl

Ceske stredohorl stale patfi v porovnani s naSimi horami spiSe k tém méné
navstévovanym mistum. Jesté tak na MileSovku ¢i Ranou, tam se turisté hrnou,
ale kde neni parkovisté na dohled, tam je klid takika opojny. A to je dobie, nebot
StiFedohori je tak zaslibeno fajnSmekrim. O tom si takhle mezi nami Zeleznicari
snad Fict mGZeme. Ostatné - i tentokrat se budeme motat kolem koleji. Funkénich, = =
zaniklych, a dokonce i téch obnovovanych. Vitejte ve Vernefickém stfedohofi. =

Vit Cepicky | Foto: autor

Jakmile milovnik drahy slysi o Vernefi-
cich, jméno zdejsiho rodaka VIadi Stist-
ka Smicera asi nebude to prvni, co mu

naskoci. A patrné to nebude ani nékdejsi

dominanta kraje, odstfeleny poutni kos-

e

tel Nejsvétéjsi Trojice na Bozim vrchu.
Spis mu naskoci zeleznice. Mistni
draha Velké Bfezno - Loveckovice —

Vernefice a jeji odbocka do Ustéka, vyji-

mecny symbol nejen zaniku, ale rovnéz
zmrtvychvstani. Obcas se déji zazraky.

Variant, jak tento kraj navstivit a vzdat
hold zaniklé draze, historické kontinu-
ité, piivodnim obyvateliim i vyjimeéné
krajiné, je mnoho: Diky skvélé dopravni
obsluZnosti mlzete rtizné kombinovat,
ale jedno radime hned zkraje — auto
nechte doma. Vlak je totiz v tomto kraji
podstatnou casti zazitku.

A pravé proto za¢iname tak trochu
na konci - v Ustéku. Tohle neuvéfitelné
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ptivabné méstecko stoji
za navitévu. | Gitécké nadrazi 1%

na bfehu jezera Chmelar si rozhodné*
zaslouzi zminku. Ona jsou tu vlastné

na dohled nadrazi dvé. My pfijizdime

na to funkéni, vyskové dolni nadrazi
severoceské transverzalky, kam v pfizni-
vém intervalu jezdi po rekonstruované

a neuvéritelné malebné draze osobni viak
od Loun a Lovosic do Ceské Lipy, respekti-
ve do Doks (v Lovosicich skvéle navazujict

na rychlik Praha — Usti— Dé&¢in). /\



Cestopis

Zatimco se dvojice velmi pohodInych
Stadlerd RS1 rozdéluje, aby se jeden vydal
dale na Ceskou Lipu a druhy pockal jako
budouci posila na viak od Ceské Lipy, my
nemuZzeme minout G5técké horni nadrazi,
dlouho pozapomenuté koncové nadrazi
trati z Velkého BFezna (papirové odbocky
z Loveckovic). Pravé tohle nadrazi bylo
v Ustéku zprovoznéno v zafi 1890 jako
prvni. Druha, dnedni provozni (i5técka
stanice, byla spole¢nosti Ustecko-teplické
drahy (ATE) zprovoznéna az v prosinci
1898. O necely pdlrok pozdéji pak propoji-
la obé drahy kratka spojovaci trat.

Prvni zmrtvychvstani

Jesté pred par lety bychom z horniho
nadrazi mohli obdivovat pouze byvalou
budovu nadrazi a magacinu a kdesi

v bujné vegetaci by pak odvazlivec mozna
nasel zarostlé relikty kolejisté. Avsak diky
obdivuhodnému nasazeni spolkari ze Zu-
brnické musealni Zeleznice a sponzor{im je
tu dnes obnovené kolejisté i spojovaci kolej
k dolni trati. Takovych zmrtvychvstani
cestou jeSté par uvidime.

Mimochodem obnova nadrazi a kolejis-
té nema jen symbolicky, ale i ryze prakticky
vyznam. Vzhledem k planované konverzi
Pravobrezky a pfechodu na ETCS se stal
budouci muzejni provoz Zubrnickych mezi
Ustim nad Labem a Velkym Bfeznem,
jakoZ i provoz zazemi ve Velkém BFezné,
znacné nejistym. Obnovené kolejisté Usté-
ku-horniho nadraZzi jim tak dava jistotu
SirSiho zazemi i potencial pro rozvoj.

MiFime smérem na Habfinu a Srdov
a cestou zkontrolujeme mostek velkobre-

zenské traté pfes trat do LitoméFic. Tam
uz koleje chybi, ale je tu pékny pfehled

o propojeni obou trati s krdsné polozenym
byvalym straZnim domkem uprostfed. Pod
diskotékou Laguna je pak vidét byvaly pre-
jezd s pdvodnimi kolejnicemi vy&uhujicimi
zpod asfaltu. Dal se vydavame po Cervené
znacce.

Druhé zmrtvychvstani

Vic nez vyCuhujici koleje neuvidime ani

na obou prejezdech v Habfiné, kde spis
stoji za vidéni az dojemnd obnova evange-
lického kostela. Ten po odsunu mistnich
Ceskych Némcl slouzil jako sklad sena

a jesté nedavno z néj byly vidét jen holé
stény. Za bol3evika v tomto kraji Fadili
rlizni kulturni tajemnici s potfebou nicit
v3e hodnotné, takZe zachovany, a dokonce
obnoveny kostel je tu vskutku unikatem.

Tady se od trati docasné odpojime. Stoupa
tu podél silnice a Loubniho potoka, pdvodni
téleso je zarostlé a koleje byly v 80. letech
beztak poctivé vytrhany. A tak pokracujeme
po Cervené az k Srdovské hajovné, odkud
si horalové mohou vybéhnout na Sedlo,
nejvyssi vrchol VerneFického stfedohofi. Pak
pokracujeme po zelené k Levinu.

Cestou pres vrch Hradec nesmime
minout mauzoleum rodiny Schrolld, které
nechal zbudovat broumovsky velkopodni-
katel Josef Edler Schroll. Posledni majitel
lib&3ického panstvi si zdejsi kraj zamiloval.
AZ se rozhlédnete od téhle velkolepé stav-
by s kupolido kraje, pochopite pro¢.

A hned za rohem je naprosta vyhlidkova
reklama na Levin. Ten rozhodné nemirite.
Ackoli do Loveckovic, dalsiho cile, je to

Poznejte malebnou krajinu
Vernefického stfedohofi na
snimcich ve fotogalerii.

kratsi pfes les Ci po zelené, zachazka

do Levina se bohaté vyplati. Kvili ma-
lebné navsi pfed netypickym kruhovym
kostelem Povy3eni sv. KfiZe, vyhledu ze
zvonicky v misté byvalého levinského
hradu ¢i tfeba kvli navstévé mistniho
pohostinstvi. Cestou do Loveckovic je pak
lepsi se vratit a jit lesem.V dobé vegetac-
niho klidu mdZete zvolit i sestup k byvalé-
mu nadrazi (zndmému z filmu Pani kluci)
a dal po télese trati. Ale rozhodné je dobré
vyhnout se silnici 240, ktera je velmi
frekventovand, bohuZel v€etné tranzitni
kamionové dopravy.

Samotné Loveckovice jsou zvlastni
obec. Velka kfizovatka, vrchol byvalé
drahy, nepocitame-li isek do Vernefic,
pFirozeny start pro vylety a misto, které
by se mohlo v dohledné dobé dockat zno-
vuzprovoznéni drahy. Zubrnicka Zeleznice
by tak dostala turisty z idoli aZ na vrchol.
A za humny spousta zajimavych cild.

V sezoné mUlZete navstivit minimuzeum
u byvalé vlakové stanice a vyhlaseny hos-
tinec u kfizovatky.

Treti zmrtvychvstani?

Opodal se pak déji zajimavé véci. Zatimco
Gsek drahy Velké Brezno — Loveckovice —
Usték patii zubrnickym spolkafiim, takika
horskou trat z Loveckovic do Vernefic,
ktera prosla poctivou likvidaci prakticky
bezprostfedné po ukonceni provozu

v roce 1978, odkoupil nadenec s velkymi
plany. Pfedstava (izké elektrifikované
drahy do Levinskych Petrovic s provozem
historickych tramvaji a expozici znéla jako
fantazie. Ale pozor - Zelezni¢ni spodek po-

stupné prochazi Gpravou, a dokonce se zde
nedavno objevily dFevéné trakéni sloupy.
Tak uvidime...

Pokracujeme po Zluté na Nackovice.
Naucna stezka pribliZzuje, proc€ také mistni
draha vznikla — dFive se tu téZilo uhli.
Ovsem do dalsiho cile, Kninic, je tfeba
trefit mimo znacené trasy, které kolem
sejit do Dolniho Sebifova a projit smérem
k zaniklému Hornimu Sebifovu a pfes
louku do Kninic.

JenZe to byste pfisli o nadherny vyhled
od Vitovy rozhledny (moc pékné, i kdyz
otviraci dobu je dobré pfedem provéfit).
Vidét je odsud na velkou &ast Stfedohof,
do Ceské tabule, na Kru3né hory, Luzické
hory, na Jestéd... Skutecné velkolepé. Zna-
¢ena trasa tu ale nesmysIné kon¢i. Odsud
se da jit bud po hfebeni na Bukovou horu
(v tom pripadé nemirite zaniklé Velké Stin-
ky!), nebo sejit pfes louku na Horni Sebifov.

Byvaly Horni Sebifov je jednou z mnoha
zaniklych obci v oblasti. Zivot tu nebyl
jednoduchy, zimy nad péti sty metry nad
morem kruté, a tak po odsunu plvodnich
obyvatel nebyl, kdo by se ujal hospodafstvi.
Domy rozebrali obyvatelé okolnich obci,
zbytky zpustly na misté. | tak je moc zaji-
mavé si Sebifov, Stinky, Starou Homoli nebo
nejslavnéjsiVitin prohlédnout a na chvili se
zamyslet nad nelehkym osudem zdejsiho
kraje.Jen pozor na staré studny.

Kninice mély vétsi stésti. Ale tady se
musite rozhodnout — do Zubrnic odsud
mUZete bud pres zaniklou, nesmirné pa-
sobivou samotu Mauerschin, nebo podél
koleji. Nas samozrejmé tahnou koleje.

V Kninicich urcité neminte naves, pak dold
k hlavni silnici, po niz je tfeba jit priblizné
250 metr{l smérem doprava. Na levé stra-
né se zanedlouho odpojuje p&sina k most-
ku pFes Luéni potok. Tak tudy. A za chvilku
se objevikoleje...

Ctvrté zmrtvychvstani

Dal3i maly zazrak. Zatimco Gsek z Velkého
Bfezna do Zubrnic se podafilo dlouhodobym
Gsilim nad3enc udrzet i po zruseni vice &i
méné kompletni a s podporou Usteckého

PravobreZka - last call

Pevné doufame, Ze Zubrnicti maji
pred sebou jesté dekady turistického
provozu. TotéZ se bohuZel neda fict

o celém Gseku Pravobfezky z Usti nad
Labem-Stfekova do Décina. S prosin-
covou zménou jizdnich fadd zde totiz
Ustecky kraj pro nizkou vytizenost
prestava objednavat provoz na lince
U7.Vzhledem k obousmérnému
soubéhu s autobusovou linkou

se tomu nelze divit. Motorak{m

fady 810 zde tak zbyvaji posledni
tydny pravidelného provozu, poté
trat zGstane pro nakladni dopravu.

O sezonnich vikendech a svatcich tak
bude mozZné se (do instalace ETCS)
svézt alespon linkou T3 ze Stfekova
do Velkého Bfezna, v navazném
Gseku smérem na Malé Bfezno,
Téchlovice, Boletice nad Labem

a Décin viak osobni doprava skonci
patrné nadobro. Pokud si chcete trat
pod Bukovou horou jesté projet, ted
je posledni sance.

kraje tu obnovit (od roku 2016) pravidelny
provoz, v pokracovani trati nad Zubrnice
doufali jen ti nejvétsi optimisté. JenZe pravé
bez nich by se ty nejuzasnéjsi véci nedély.

O obnové Useku nad Zubrnicemi
smérem na Loveckovice jsme psali uz
v Zelezni¢afi 10/2022. Po rekonstrukci
pfejezdu v Zubrnicich se podafilo vratit
sjizdnou trat ve dvoukilometrovém Gseku
az priblizné do poloviny trasy ze Zubrnic
k byvalé zastavce Touchofiny. Pak viak za-
sahla byrokracie a dalsi komplikace, a tak
se od roku 2022 trat dale k Touchofinam,
kde je tfeba obnovit i dva mostky, zatim
neprotahla. Podarilo se ale ziskat povoleni
ke zkuSebnimu provozu, vybavit prodlou-
Zeni nezbytnou provozni vybavou, diky
cemuZ se tu jiz brzy svezeme vlakem. Pro-
zatim bez vystupu tam a zpét, i to je vak
pro dal3i snahu a viru v budouci ddlezité.

V Zubrnicich mGZeme putovani zakoncit
zlatym hrebem. A tim nemyslime navstévu
hostince U Pernekr(l, ale jizdu po trati
Zubrnice - Velké Bfezno — Usti nad Labem-
-Strekov historickym motorakem M131.109
Hurvinkem, ktery byl pro tuto trat v pozdéjsi
fazi provozu typicky, stejné jako dnes.

Historicky provoz v ramcilinky T3 zde
probiha od bfezna do listopadu o viken-
dech a o svatcich, pfic¢emZ na zvlastni
akce byva posilen. A Ze jich béhem roku
neni malo. Pfed odjezdem je je3té tfeba 31
navstivit mistni expozici, ale pak uz zabrat
dobré misto po pravé strané a nechat se
snaset 0 150 vyskovych metrd nize k fece
Labi. zazitek, ktery se nikdy neomrzi. A to
v ramci standardniho krajského jizdného.

Covicsiprat? m
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http://drive.google.com/drive/folders/1q48fdeOjW7eGU-oLMIDEmdSPaMLld8tr?usp=sharing

Od koleji

- - On
Mobilni appka Muj viak
- o LR d -
se nezastavi. S cim cestujicim
s O~
poradi a pomuze?
Mobilni aplikace MUj vlak usnadiiuje kaZzdy den cestovani tisicim cestujicich.
Umoziiuje jednoduché vyhledani spojeni, nakup jizdenky i ziskani informaci o prabéhu

cesty. O jeji oblibé nejlépe vypovida dlouhodobé vysoké hodnoceni udélené pfimo
uzivateli v obchodech GooglePlay (4,6%) a AppStore (4,7%). Vyvoj aplikace neustrnul,

z2 %

nyni pfinasime dalsi novinky.
Jifi Krejéi | Foto: archiv

Pred zacatkem akademického roku

na vysokych Skolach potésime viechny
studenty do 26 let, kterym zjednodusime
cestovani vlakem. Aplikace M(j viak
totiz nové pfinese moznost propojeni

s prlikazem ISIC. Nebude tak nutné

k jizdence vzdy jesté dokladat prikaz

na slevu. Vlakvedouci si nacte jen 2D kéd
Virtualni In Karty a tim zkontroluje nejen
jizdenky, ale rovnou i priikaz ISIC. Cela
kontrola tak bude pro cestujici pohodIngjsi
arychlejsi.

Vyhody Virtualni In Karty:

Od fijna do Skoly snadnéji -

jak nato?

Podminkou je registrovany zakaznicky
Get aVirtudlni In Karta. Na jeji poFizeni
staciv aplikaci MUj vlak opravdu jen
chvilka. Do Virtualni In Karty se pak
snadno pfida i prikaz ISIC zadanim jeho
Cisla. My pak ovéfime platnost prikazu
ujeho vydavatele a je hotovo. A o prikaz
ISIC se postarame i potom, protoze
sijeho platnost budeme priibézné
ovérovat.

[ | vlakvedoucimu staci ukazat jen rotujici QR kéd, pod nimz je identita
cestujiciho, slevové aplikace i aktualné platné jizdenky

[ | snadné a rychlé dokoupeni slevovych aplikaci nebo tratovych jizdenek

[ | slevové aplikace pod kontrolou a prehledné, véetné konce jejich platnosti

[ | Virtualni In Kartu lze pofidit hned a bez ¢ekani

Stihnu navazny vlak?

Tuhle otazku slysi viakové Cety €asto. Pri
zpoZdénivlaku je nasnadé. Potfebné infor-
mace pomaha vlakvedoucim uZ delsi dobu
zprostfedkovat mobilni aplikace CD Komuni-
kator. Pfes tu se dotaz dostane k dispece-
riim CD, ktefi vrati zpét informaci, jestli
pFipoj pocka na zpozdény vlak, nebo ne.

V nékterych pfipadech se na pocet prestu-
pujicich cestujicich mdze vlakvedouciho
predem zeptat rovnou dispecer.

Ajak si poradi cestujici v plném viaku,
kde vlakvedouci nestihne obejit vSechny
prestupujici? Nebo jak to udélat ve vlaku
bez n&j? I na to brzy pfinese FeSeni aplikace
MUj viak. Chystame totiZ moznost ovéreni
pfipoje pfimo cestujicimi.

Jak to bude fungovat
UZivatelé aplikace M(j vlak se zakoupenou
jizdenkou budou mit pfi zpozdéni vlaku
nové moznost ovéfit si sami ekani
pfipojného viaku v pfestupni stanici
na prijezd zpozdéného vlaku. Bude tedy
stacit kliknout na tla&itko OvéFit pFipoj.
Zadosti o ovéreni pfipoje od vlakovych
Cet (pfes CD Komunikator) i od cestujicich
(pFes MUj vlak) se dostanou k dispecerlim
CD. Pokud si cestujici ov&fi pFipoj pravé
prostfednictvim aplikace Mdj viak,
dostanou tuto informaci i viakové
Cety. Dispecefi kaZzdou situaci posoudi
a rozhodnuti sdéli kratce pfed pfijezdem
do pFestupni stanice. Ale odpovédi budou
jasné, 3ité na miru". S posouzenim
nékterych pripadd pomUzZe dispecertim
automatika — ocekavame totiz, Ze dotazd

bude vice nez dnes. Po rozhodnuti pak
informaci uvidi v aplikaci M{j vlak v3ichni
jeji uzivatelé, tedy nejen ti, kdo aktivné
pozadali o ovéfeni pfipoje. Mimo to bude
informace vzdy predana i vlakové ceté
pfislusného viaku.

V3e se musi otestovat

Cestujicim chceme v kazdém pripadé
poskytovat kvalitni a dévéryhodné
informace. Na celém procesu se podili
hned nékolik aplikaci od réznych
dodavatel(. Nova funkce ovérovani pripoje
nyni prochazi dikladnym testovanim.

S prvnimi testy se zacalo

’ ’ v |été, to jsme ladili oddéle-
né funkce v jednotlivych aplikacich.
V zaFi provéfujeme vzajemné spo-
luprace vsech systém(. PokraCovat
budeme zatéZzovymi testy, kde pro-
béhne simulace realného mnozstvi
dotazl a ovéfime, jak budou vsechny
informacni systémy pozZadavky
zvladat.

Lukas zastéra
zastupce feditele
Odboru provozu osobni dopravy

Nasledovat bude je3té potFebné
zaskoleni dispecert CD. Cestujici si tedy
o pfipoj budou moci poZadat sami poprvé
na konci leto3niho podzimu v ramci
pilotniho provozu.

Mohlo vam v appce uniknout
Aplikace MUj vlak se tak stava ¢im dal
chytFejSim privodcem celou cestou,

a nejen mistem pro nakup jizdenek. | kdyz
zrovna jizdenek nyni nabizi opravdu
mnoho — mimo jiné také jizdenky
krajskych integrovanych systémd krajd
Plzefiského, Usteckého, JihoCeského,
Jihomoravského, Olomouckého,
Zlinského, Moravskoslezského a Kraje
Vysocina. Snadno si tak koupite jizdenku
na celou cestu, v€etné navazného
autobusu nebo spoje méstské dopravy.

V aplikaci najdete tfeba i semafor — tedy
ne ten na kfizovatce, ale jednoduchy
indikator vytizenosti spojl. Ten
cestujicim na dalkovych vlacich ukazuje
predpokladanou obsazenost spoje,

a v pripadé potfeby doporuci pofizeni
mistenky pro bezproblémovou cestu.

MUj viak poradii kudy kam

Dalsim pomocnikem jsou planky nadraZi,
které oceni pfi pfestupu v nezndmém
misté kazdy, ale hlavné cestujici s tézkymi

100 000
uzivatell vyuzije
aplikaci Maj vlak
za jeden den

500 000

zobrazeni stranek
v aplikaci Mj viak
za jeden den

800 000

otevieni aplikace Mij
vlak za jeden den

zavazadly, rodice s kocarky nebo ti,
kdo spéchaji na pFestup. Aktualné jsou
k dispozici planky zhruba 160 stanic a dal3i
budou postupné pfibyvat. Znazorfuji
nastupiité, podchody, vtahy, eskalatory, 33
Cekarny, pokladny, restaurace, WC a dalsi
dalezité sluzby.

MUj viak nabizi viechny tyto informace
a sluzby pfehledné na jednom misté.
Nicméné jeho vyvoj timto rozhodné
nekondci. m

A




Historie s okfidlenym kolem

34

Mikadu je stovka.
Gratulujeme!

Mikado ma mnoho vyznamil. Je to stolni hra o 41 Spejlich nebo tces popularni od 20. let
minulého stoleti, jehoZ hlavni charakteristikou je kratka délka vlasu, ktera byla u Zen a divek
pfed vice neZ sto lety nemozn4, ba pfimo skandalni. Ve stejnou dobu se ale u CSD objevila
nova rychlikova lokomotiva z plzefiské Skody, ktera méla ve srovnani s lokomotivami z &asti
monarchie o dost kratsi komin. Tehdejsi moda kratkych tGicest Zeleznicare inspirovala — nové
masince dali prezdivku Mikado.

Petr Stdhlavsky | Foto: Martin Navrdtil a archiv

CSD v prvni poloviné 20. let 20. stoleti
potfebovaly obnovit a zmodernizovat park
rychlikovych lokomotiv. V Eeskych zemich
stala doprava na konstrukéné sloZitych

a nehospodarnych €tyfvalcovych strojich
zdob monarchie fady 275.0 a 375.0, které
rychle zastaravaly.

Hned po 1. svétové valce si tedy CSD
objednaly u Prvni Ceskomoravské v Praze
nové lokomotivy Fady 365.0. Byly to prvni
lokomotivy samostatné Ceskoslovenské
konstrukce, byt vzhledem a fadou technic-
kych prvk(d nezaprely svdj plvod v rakous-
ké konstruké&ni Skole. V provozu se viak
ukazalo, Ze lokomotiva je slaba a nesplnila
ocekavani.

Pokracovalo se tedy v hledant, rGzni
vyrobci predlozili nékolik navrhd. CSD
nakonec v roce 1925 zadaly vyvoj a vyrobu
novych lokomotiv Skodovym zavodiim
v Plzni. Mélo se jednat o konstrukci podle
nejnovéjsich technickych trendl parnich
lokomotiv. Urcité ne nahodou ve stejné
dobé vznikly podobné rychlikové loko-
motivy uspofadani2°C1” amerického
oznaceni Pacificijinde v Evropé, napfiklad
v Némecku 3lo o fadu O1.

Vykonna, ale pfilis tézka

Vyvoje se ujal zkuSeny padesatilety
konstruktér Oscar Dolch. Zcela opustil ra-
kouské vzory, coz se projevilo i ve vzhledu

lokomotivy — vysoko posazeny rovny kotel,

1,9m velka spfaZena kola a kratky komi-
nek. Nové krasky zpocatku opoustély to-
varnu v klasické €erné barvé a bez velkych

usmériovacich koufovych plech(l, pozd&ji
tak charakteristickych pro vétSinu nasich
lokomotiv. Ty dostavaly teprve od roku
1932 avroce 1935 vyjela i prvni lokomoti-
va v modrozelené barvé. Mikada spole¢né
s fadou 486.0 zaloZila tradici barevnych
rychlikovych lokomotiv u CSD. U této zmé-
ny stal Zelezni¢ni inZenyr Vlastimil Mares
a malit a designér Vilém Kreibich.

Néroky CSD na novou lokomotivu
byly velké. Méla uvézt viak o hmotnosti
400 tun do stoupani 10 promile rychlosti

e

nejméné 60 km/h pri maximalnim napra-
vovém tlaku 16 tun. PFi konstrukci a vy-
robé konstruktéFi vyuZili nejnovéjsi trendy
v&etné rlznych typl legovanych oceli
(napf. titanem), trdmcovy rdm nebo tFidilna
loZiska. Topenisté bylo vyrobeno z médi.
Parametry nové lokomotivy byly skute¢né
obdivuhodné. Pfi zkouskach dokazala do-
pravit z Pferova do Prahy osmnactivozovy
rychlik o hmotnosti skoro 650 tun cestovni
rychlosti 61,7 km/h a na trati Praha —
Breclav vykazovala pfi lepSich parametrech

Mikada byla povazovana ve své dobé za nejvykonnéjsi

rychlikové lokomotivy CSD. Dosahovala vykon pfes 2 000 koni
a nejvyssirychlost 100 az 120 km/h. Celkova hmotnost byla vice nez
90 tun a adhezni pfes 50 tun. Hnana a sprazena kola méla primér
1900 mm. Vtendru si vozily zasobu 12 kubikd uhlia 30 kubikd vody.

0 20% niZz3i spotfebu paliva a 0 25% nizsi
spotfebu maziva. Pfi rychlostnich zkous-
kach ve 30. letech dosahovala fada 387.0
rychlosti az kolem 140 km/h. Ale na to si
musela Mikada chvili pockat.

Uspéch se zpozdé&nim

Slovy klasika: ,Kde udélali soudruzi chy-
bu?". Masinka byla pFilis téZk4, a proto zpo-
catku nesméla na vétsinu trati. Dokonce
ani na paterni trat z Prahy do Prerova a dal

na Ostravu, pro kterou byla zamyslena.
Hmotnost na napravu dosahla 17 tun.
Pozadavek prekrocila o pouhou tunu. Proti
némeckym nula jedni¢kam byla Mikada
lehka vaha. Némecké stoje byly projekto-
vané rovnou na 20 tun, ale pro lehky svrsek
u CSD to byl problém. Mikada proto sméla
zpocatku jen na trat z Prahy do PIzné, kde
vozila dokonce jen osobni vlaky, aby pro né
byla vlibec n&jaka prace. Na planované vy-
kony z Prahy do Prerova se dostala az o tfi
roky pozdéji, s Fadou rychlostnich omezeni
nebo s vylou€enim provozu na nékterych
stanicnich kolejich.

Navzdory po¢atecnim omezenim objed-
navaly CSD dal3i série Mikad, ktera byla
v kaZdé dal3i sérii zdokonalovana. Posledni
stroj 387.043 byl v plzefiské Skodé vyroben
vroce 1937.V50. letech je z prestiznich
vykon( zacaly vytlaCovat nové, vykonné
Albatrosy 498.0 2 498.1, pfesto na trati mezi
Décinem a Prahou vydrZely v Cele mezistat-
nich exprest az do zacatku 70. let. Posledni
stroj byl vyfazen v roce 1974. Lokomotiva
387.043 se stala muzejnim exponatem
v majetku Narodniho technického muzea. m

Od Drazdan po Viden
Mikada byla urena pro
prestizni dalkové viaky
predevsim na rovinatych
tratich. Po jejich zpevnéni
jezdila z Prahy do Prerova

nebo do Bratislavy. Postupné
byla umisténa do vytopen

v Praze, Prerové, Bratislave,

v BFeclavi, Brné a v D&ciné

a dostala se do Cela rychlikd
mezi Pferovem a Ostravou,

z Ostravy do Ziliny a Spisské
Nové Vsi nebo z Bratislavy

do Ziliny a dal na vychod. BEhem
2. svétové valky zajistovaly tyto
lokomotivy dopravu vlakl bez
pfeprahu z Prahy az do Drazdan
nebo do Vidné.
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Od koleji

Nova hala v Chebu
méni pravidla hry

Investice za vice nez tfi ¢tvrté miliardy korun proménila chebské depo

v opravarenské centrum 21. stoleti. Jaké to je vyménit historickou rotundu
za moderni tfikolejny komplex prospikovany technologiemi? A co vlastné
nova hala nabidne servisu dalkovych i regionalnich vlak(i nejen v regionu?

Michal Makl | Foto: archiv CD

Kdyz stojite uvnitf nové haly v Chebu,
ohromi vas jeji Cistota, svétlo a pfedevsim
prostor. Na délku méfi Gctyhodnych

176 metrll a na kazdé ze tffi koleji nabizi
uZitnou délku 165 metr(. Soucasti

jeiadministrativni ¢ast, ktera skyta

dostatecny prostor pro dilny, sklady,
kancelare i moderni socialni zazemi.
Pdvodni prostory neumoZziovaly
Gdrzbu celé spojené jednotky. Ta se proto
musela rozpojovat a jednotlivé vozy se
po castech posunovaly na kratké koleje.

Pak teprve mohla zagit samotna Gdrzba.
Ted? Souprava vjede dovnitf celd! Zadné
rozpojovani, zddné zdrzovani. Vlak prosté
projede halou a Ize na ném hned pracovat.
Vhale bude probihat Gdrzba jednotek
Comfortjet, Railjet i regionalnich

RegioPanter(l, RegioFox{ a RegioShark,
které zajistuji dopravni obsluZnost pfimo
v Karlovarském kraji. MoZna se ptate, jak
bude vypadat tdrzba netrakénich jednotek
Comfortjet, které se do haly nevejdou.
Ty budou rozdéleny na Ctyfi a pét voz(.
Udrzba ale bude probihat soucasné,
na jedné koleji, kde bude mozné ¢ast vlaku
zvednout a vymeénit dvojkoli. Zaroven
probéhne prohlidka na druhé koleji. Zde se
budou provadét kontroly elektroinstalace,
nastupnich dvefiiinteriéru.

Vlaky nebudou muset zajizdét
do vzdalenégjsich stfedisek, coz zkrati
prostoje a zvysi jejich dostupnost pro
cestujici," Fikd Tomas Honomichl,
naméstek generalni feditelky pro servis.

Bezpecné na stifechu

a pfijemnéji pod podvozek

Dal3i novinkou je bo¢ni servisni lavka,

ze které je mozné jednoduse provadét
prace na stfeSe vlaku. Zvysi bezpecnost

a komfort servisnich pracovnik(. U vétsiny
modernich regionalnich jednotek

jsou totiz velka ast elektrovyzbroje
a klimatiza¢ni jednotka umistény na strese
vozidla. Zaméstnance depa potési
i montazni kanaly pro snadny pohyb pod
soupravami. Nachazeji se pod viemi
kolejemi v celé délce a jejich vyhodou je
velmi dobré osvétleni a moznost napojeni
vzduchu a elektrické energie.
Pfi pohledu na stfeSni konstrukci
montované haly se naskytne pohled
na portalovy jefab s nosnosti 12,5 tuny.
Ten se dokaZe pohybovat po celé délce
haly a vyrazné tak usnadni pfesuny
téZkych komponentd, jako jsou trakéni
motory nebo celé podvozky. VyuZiti najde
i pfi vyméné celkl na stfede vozidla.
Na obou koncich jsou servisni lavky pro
opravy i pravidelnou GdrZbu zafizeni.
JenZe to porad nenivse. Vhale jsou
i dalsi moderni technologie. Za zminku
rozhodné stoji tfeba zafizeni pro
vyprazdiiovani WC s uzavienym okruhem
nebo zafizeni pro zbrojeni voz{ vodou.
Nechybi ani moderni ovladani osvétleni
a dal3ich zafizeni. DlleZité jsou také sady

Pro Gdrzbu modernich

vozidel je tfeba budovat
nové zazemi. Jedna se o dlouhé
jednotky, proto potfebujeme
dostatecné dlouhé haly se
sadami zvedakd, které nam
umozni zvednout celou soupravu
najednou a efektivné vyuzivat
vymeénny zplisob oprav.

zvedakd, konkrétné péti, pro zvedani celé
vlakové soupravy najednou.

Moderni zazemi
i pro nové zaméstnance
Stavba vznikla na misté predchozi rotundy
a toc€ny. Celkem Slo kvdli stavbé k zemi
deset starych, nevyhovujicich objektd.
Nova hala za 755 milionG korun bez
DPH v3ak neni jen o betonu a Zeleze. Je
to technologicky uzel se tfemi kilometry
novych koleji s 19 vyhybkami, protkany
novym zabezpecovacim zafizenim
a technologiemi. Sou&asti stavby je i nova
trafostanice, nechybi ani vyuZiti destové
vody, fotovoltaicka elektrarna ¢i topeni
pomoci tepelnych Cerpadel.

V nové administrativni a provozni
budové najdete sklady, moderni satny, 37
sprchy a zazemi pro zaméstnance
administrativy. VyuZivat je budou nejen
soucasni, ale i novi zaméstnanci. ,Pro
Karlovarsky kraj je to investice, diky které
tu vzniknou nova, perspektivni pracovni
mista,” dodava Tomas Honomichl. m
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Fotoreportaz

Narodni den Zeleznice v Chebu

2 v

Chebské depo hostilo o vikendu 12. a 13. zafi 2026 parni legendy i nejmodernéjsi stroje.
Svatek milovnik( Zeleznice predstavil historii, zabavu a novinky.

Michal Makl | Foto: autor

Svét historie navstévnici nasli u staré toc- Protipdl historickych exponat( pred- Nezapomnéli jsme ani na rodiny s détmi.
ny, kde byla k vidéni napfiklad VSudybylka, stavoval Svét zmény, kde se predvedly Velkou pozornost poutala drezina, kterou
Slechti¢na, Matylda nebo Kafemlejnek, moderni stroje — nova lokomotiva Vectron dovezla Sprava Zeleznic, kinov(z a dalsi
ale také motorové legendy Cmelék nebo fady 384, bateriovy i elektricky Regio- zabavné aktivity.

Sergej. Nejstarsi lokomotivou letosniho Panter, motorovy RegioFox Ci souprava Tradi¢né nejoblibenéjsi casti akce je noc-
rocniku byl pravé Kafemlejnek — parni Interjet. Milovnici Zeleznice si je mohli ni show na toc€né. | tentokrat mohli divaci
lokomotiva 97.182 vyrobena v roce 1899. prohlédnout v nové opravarenské hale, vidét plsobivé nasvicené lokomotivy, které
K programu patfily rovnéz jizdy zvlastnich o které piSeme na strané 36. Prostor tu s zivym hudebnim podkresem doprovazel
vlak( a komentované prehlidky na to¢né. dostalo i CD Cargo a dal3i partnefi. komentar. m

Fotogalerii
z akce
najdete
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Vzdycky jsem mél rad viaky

William Gauvin studuje na Kalifornské univerzité v Los Angeles (UCLA), ktera nabizi
mnoho rtiznych zahraniénich studijnich programt. Jeden z nich, zaméfeny na staze,
mu doporudila kamaradka, ktera ho loni absolvovala v Praze. William si vZzdycky pral
studovat v zahranici, stejné jako poznat Evropu. A tak si vybral staz na Generalnim
feditelstvi Ceskych drah. NeZ se pfed za¢atkem nového 3kolniho roku vratil za ocean,
vyzpovidali jsme ho pro étenafe Zelezniéare.

Veronika Dlouhd | Foto: archiv

Jak se stalo, Ze student z druhé strany
svéta prijede pracovat pravé do Prahy
pro Ceské drahy?

K Ceskym draham mé pfived| program
ECCEDU (viz box). Dostali jsme seznam
spole€nosti se zajmem pfijmout americké
stazisty. Jednou z nich byly pravé Ceské
drahy. A ja jsem mél vZdycky rad viaky.

Opravdu? Tak to jste na spravném
misté.

To ano. Myslim, Ze to mam po tatovi.
Mame rodinnou tradici — kazdy rok kolem
vanocniho stromku stavime vlacek. Jako
maly jsem mél velkou sbirku vlackd a sadu
drevénych koleji a v obyvaku jsem stavél
celé sité. Maminka si stéZovala, Ze se neda
projit. KdyZ jsem vidél nabidku Ceskych
drah, pfihlasil jsem se, absolvoval pohovor
a uspél jsem.)Jsem za to moc rad, je to
skvéla zkuSenost.

UZ jste mél moZnost jet ceskym viakem?
Ano. Jel jsem railjetem do Budapesti

a opravdu jsem si to uzil. Jen to bylo v pdl
Sestérano... Cestovaniviakem mam

rad — nemusite prochazet bezpecnostni
kontrolou jako na letisti a mGZete sledovat
krajinu. Jel jsem i no¢nim vlakem European
Sleeper do Amsterdamu, coZ byl také
prijemny zazitek.

Musim fict, Ze Cesky systém Zeleznice
vazné ocenuji. Zdejsi Zeleznicni infra-
struktura je mnohem rozvinutéjsi nez
ve Spojenych statech. Tady je pfevazné
ve vefejném vlastnictvi, zatimco v USA ji
vlastni nakladni spole¢nosti. Osobni vlaky

ECCEDU

European Centre for Career
Education — Evropské centrum
kariérniho vzdélavanije vzdélavaci
instituce se sidlem v Praze zaloZena
v roce 2016 Tomasem Hullem.
Pripravuje studenty na vstup

do profesniho Zivota prostfednictvim
intenzivnich vzdélavacich program(
a stazive firmach. Pravé propojeni
teorie s praxi Gc¢astnici programu
ocenuji nejvice.

Programy ECCEDU probihaji
predevsim v Praze, ale také v Berling,
Madridu a Dubaji. Diky siti vice nez
800 partnerskych spole¢nosti mohou
studenti po absolvovani vyuky ziskat
staz témeér kdekoliv v Evropé, USA
nebo Spojenych arabskych emiratech.
Program dosud absolvovalo vice nez
1100 student(l ze stovek univerzit
z celého svéta.

proto nemaji prednost a museji cekat, az
projedou ty nakladni, takZe ¢asto dochazi
ke zpoZdénim.

V Ceské republice nebo obecné v Evropé
se mi libi, Ze vlaky jsou béznou soucasti
kazdodenniho cestovani.VUSA vétsina
lidi jezdi autem a na del3i vzdalenosti 1éta
nebo jezdi dalkovymi autobusy. Osobni
vlaky hraji vyrazné mensiroli. V Evropé je
také velka €ast sité elektrifikovana, elek-
trické vlaky jsou tu samozfejmosti, kdezto
v USA je vétSina Zelezni¢ni dopravy pofad
zavisla na dieselovych lokomotivach.

Staz absolvujete v analytické skupiné
prava EU a mezinarodniho prava, co
konkrétné délate?

Soustredim se hlavné na zeleznicni systém
EU jako celek a na probihajici snahy o har-
monizaci. Zabyvam se technickymi specifi-
kacemi pro interoperabilitu, tedy normami,
diky nimz m0zZze napfiklad Cesky vlak jezdit
po nizozemské Zeleznicni siti. Kromé toho
sleduji vyvoj Zelezni¢ni problematiky v Ev-
ropské komisi. Hodné ¢asu travim ¢tenim
pravnich dokumentd Evropské unie, délam
monitoring tisku a tydenni prehled Zeleznic-
nich zprav. To jesté doplfiuji mensi projekty.

Pfipada vam to zajimavé?

Velice, protoze v USA se Casto debatuje

o pravech jednotlivych statl a pravomo-
cich federalni vlady. Tady je fascinujici
sledovat, jak se evropské zemé dokazaly
spojit a jsou ochotné vzdat se Easti své
suverenity pro potieby celku. | pres rlizné
pfipominky spolupracuji. Zvlast v soucas-
ném politickém klimatu je zmého pohledu
Gzasné, ze projekt Evropské unie funguje.

PFijit do spolec¢nosti, o které nic nevite,
nikoho neznate, nerozumite jazyku...
Muselo to byt trochu désivé.

Trochu ano. Prvni tyden jsem si fikal, Ze je
toho opravdu hodné, na co si musim zvyk-
nout. Musel jsem se rychle ucit. Kolegové
ale byli nesmirné mili a vstficni, coZ mi
velmi pomohlo. Cas od asu mé porad dési
cestina. A taky budova — nékolikrat jsem se
tady malem ztratil.

A jaké mate plany do budoucna?

Na UCLA studuji politologii, ale vidim se
spiS v zurnalistice nebo diplomacii. Polito-
logie kaZdopadné otevird mnoho dvefi.

Muyslite, Ze je zkuSenost z €D uziteéna
pro vasi budouci kariéru?

Rozhodné. Nejvétsi vyzvou byla jazykova
bariéra ato, ze se clovék ocitne v nezna-
mém pracovnim prostFedi a s novymi
kolegy. Pokud budu pracovat v diplomacii,
nejspis budu casto v zahranici, takZe se
u€im v takovém prostfedi fungovat a pfi-
zplsobit se.

A je zajimavé ziskat pracovni zkuSenost
nékde, kde kolegové Casto fikaji: jsme
sice firma, ale nakonec jde porad o penize
danovych poplatnikd. Clovék tak uvazuje
o tom, Ze hlavnimi stakeholdery jsou
vlastné cestujici. Ja jsem od toho trochu
vzdaleny, protoZze se soustfedim na EU,

pravo a Zeleznicni systém, ale i tak je
tento pohled dilezity.

TakZe aZ se vratite do USA a feknete, Ze
mate tuto zkuSenost, bude se to oprav-
du pocitat?

Myslim, Ze ano, protoZe zaméstnavatelé
dnes hledaji pestrou Skalu zkuSenosti. PFi
budoucich pohovorech mize zaznit: ,Sta-
Zoval jste v Evropé u Ceskych drah, jaké
to bylo?' To mUZe otevfit dvefe k dalsim
moznostem.

Kdybyste se tedy stal diplomatem, chtél
byste se vratit do Evropy nebo tfeba
do Ceské republiky?

Pokud se nékdy objevi pFileZitost vratit
se pracovné do Evropy, urcit€ ji vyuziju.
I do Prahy. Je to krasné mésto a lidé jsou
velmi mili. PFijela mé& navstivit rodina
amoje sestra fekla, Ze by se do Evropy
chtéla pfestéhovat, protoze se tady citi
jako doma. Podobny pocit jsem mél i ja,
kdyz jsem prijel.

Co byste o této zkuSenosti fekl svym
pfateltim a studentdim v Los Angeles?
Doporucil byste ji?

Doporucil, i kdyby neslo pfimo o staz tady.

UZ jen stravit dva mésice v zahraniciv zemi,
kde se musite ucit nové véci, je velmi cenné.

PomuiZe, kdyz ovladate mistni jazyk, ale

i bez toho se 0 sobé& hodné naucite. Nejde
jen ovzdélani, je to formativni zkuSenost,
zvIast kdyZ je vam dvacet. Zkratka v tomhle
véku bychom do toho mélijit.

Bylo néco, co vas tady prekvapilo?
Velmi pFijemné mé prekvapila vefejna
doprava a cyklisticka infrastruktura.

Po mésté se da jednoduSe pohybovat
tramvaji nebo metrem. Autobusy jsem
zatim pfilis nepouzival, ale cely systém
sivelmi uzivam. Los Angeles je mnohem
vic zaméfené na automobily. Ja tam mam
jen kolo, ai cesta do obchodu tak mlize
pUsobit jako boj o Zivot, protoZe auta jezdi
rychle a cyklopruhy nejsou dobfe uzp(so-
bené. Tady je to mnohem prijemnéjsi.

A jakou mate zkusenost s Cechy?

Pry jsme rezervovani a viibec se
neusmivame.

Americané jsou naopak velmi otevfeni

a hlu¢ni. V&dél jsem, Ze to bude jiné. Ale
moje zkuSenost je celkové pozitivni. Byt
nékdy citim, Ze lidé reaguji na m{j americ-
ky pfizvuk rezervovanéji. KdyZ jim feknu,
ze mam kanadské rodice, trochu roztaji.
Ve vlaku do Budapesti jsem mél problém

s jizdenkou a privod¢i se mé ptal, odkud
jsem. Ukazal jsem kanadsky pas a okamzi-

Je néco, co vam bude po navratu domd
chybét?

Rozhodné tramvaje. Bavi mé jimi jezdit.
Prvnidny tady jsem nastoupil do nahodné
tramvaje, projizdél méstem a objevoval
ho. Pak jsem nékde vystoupil, podival se
do mapy a snazil se dostat zpatky na Flo-
renc, kde bydlim. Rad objevuji mista sam,
prochazim se a divam se na pamatky. To
mi bude urcité chybét. A Feka, je nadherna.
Chybét mi budou také lidé — kolegové

i pratelé, které jsem si tu nasel.

A je naopak néco, co bychom se mohli
naudit od Ameri¢anti nebo Kanadana?
MozZna instalovat klimatizaci? Kdyz jsem
prijel, prisla vina veder a v kancelafi jsme
neméli ani ventilator. Bylo tam opravdu
horko.Z mého amerického pohledu je to
vazné néco, co bych ocenil.

Williame, diky za rozhovor a hodné Stés-
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ti v dalSim studiu. =
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Tipy redakce

Petr Stahlavsky
Martin Harak

EuroCity
Vlaky, které spojily Evropu

Historie, technika, vzpominky e cRrRADA

Tip na knihu:
Vlaky, které spojily Evropu
Nas3 kolega Petr Stahlavsky, dlouholety tiskovy mluvéi CD, je
spoluautorem knihy EuroCity: Vlaky, které spojily Evropu. Nova
publikace se vénuje historii prestiznich mezinarodnich vlakd,
které po desetileti propojovaly evropské zemé. PribliZzuje vyvoj
dalkové Zelezni¢ni dopravy od legendarnich vlakl TEE pres sit
InterCity az po spoje EuroCity, které se na Ceské koleje dostaly
vroce 1991.

Vyznamna €ast knihy je zamérena pravé na ceské prostredi
a vyvoj vlakd vy3si kvality u nds béhem poslednich 35 let.
Najdete v nii pfehled palubnich gastronomickych sluzeb nebo
technické informace o lokomotivach a jednotkach, které vlaky
EuroCity vozily a vozi. Kniha zaujme nejen zelezni¢ni nadSence,
ale kazdého, koho zajima proména evropského cestovani
po Zeleznici.

Fotokoutek

Zeleznice vagima oc¢ima

Kazdy den vznikaji diky vam podél trati, na nadrazich
i ve vlacich jedinecné zabéry. Podélte se o ty své

s nasimi ¢tenafri! Do rubriky Fotokoutek hledame
snimky, které zachycuji Zivot na Zeleznici, krasu
vlaku i neopakovatelné okamziky spojené s Ceskymi
drahami.

Fotografie nam posilejte do 15. listopadu 2026
na adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi z nich
zverejnime v pFistim vydani ¢asopisu. Zaslanim
fotografie zarovei souhlasite s jejim vyuZitim pro
potfeby komunikace a marketingu Ceskych drah.

Akce,
které
by milovnici

Nostalgicky
podzim na kolejich
3.Fijna

Historickym vlakem do LuZné u Rakovnika

Do nejvétsiho Zelezni¢niho muzea v CR miZete vyrazit histo-
rickym vlakem. V LuzZné na vas Cekaji parni, motorové i elek-
trické lokomotivy, modelova kolejisté i jizdy Gzkorozchodného
parniho vlacku.

3.-4.fijna

Setkani Hurvinkd v LuZné

Prvni rocnik Setkani Hurvinkd predstavi oblibené motorové
vozy znamé z Ceskych lokalek. Program nabidne mimo jiné
jizdy po depu a komentované prohlidky motorackda.

3.Fijna

Regionalni den Zeleznice v Bohuminé

Oslavy Zeleznice lakaji na jizdy parnich vlak( mezi Bohumi-
nem, Karvinou a Petrovicemi i na projizdky motorovymi viaky
po ddlnich vleckach. Chybét nebude vystava Zelezni¢nich
vozidel, modelova Zeleznice ani doprovodny program pro
rodiny s détmi.

Zeleznice
nemeéli
minout

Bohumin

10. fijna

Nostalgicka jizda Hydrou do Chomutova

Legendarni motorovy v(z Hydra vyrazi z Prahy pres Louny

a Most do Chomutova. Soucasti cesty budou fotozastavky
na zajimavych mistech.

17.fijna

Podzim na kolejich v depozitaf¥i Olomouc

Zelezni€ni depozitaf v Olomouci otevie vefejnosti své b&zné
nepristupné prostory. K vidéni budou historické lokomotivy
a dalsivozidla, ktera pfipominaji vyvoj Zelezni¢ni dopravy

na nasem Uzemi.

17.fijna

RoZnovskou parou na Viesvatsky jarmark

Zvlastni parnivlak v Cele s lokomotivou Velky bejcek 423.041
sveze cestujici zValasského Mezifi¢i do RoZznova pod Radhos-
tém. V cili cesty Ceka tradi¢niViesvatsky jarmark s femesly,
regiondlnimi specialitami, folklorem a podzimni atmosférou.
Vice info najdete na strankach www.cdnostalgie.cz.
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Napovéda: Koncem léta jsme prevzali nové lokomotivy Siemens Vectron fady 384.

Ty postupné dopliuji pfedchozi typy téchto modernich evropskych lokomotiv.
Fotografie vydani nam na né poskytla zajimavy pohled, nemyslite?

Vylusténou tajenku kFiZovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz, a to do 11. listopadu 2026,
a nezapomefite uvést své celé jméno a pracovni pozici u CD, a.s. Vylosovanému 3tastlivci zasleme
darek a v pfistim vydani uverejnime jeho jméno i pracovisté.

Vyhercem z minulého €isla je Jifi Dvorak z Regiondlniho pracovisté provozu Brno. Gratulujeme!

Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s eskymi a evropskymi pravnimi predpisy.
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Prectéte si Casopis

Zeleznicar také

elektronicky!



http://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar
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